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ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


Уважаемые читатели! Раз в месяц, в первую среду вы можете через Интернет 
[Ьхх.р:/ /\л/\лАА/. 2 г.ги) и по телефону [095) 207-10-58 с 10 до 19 часов обратиться 
к главному редактору ЗР Петру Меньших и сразу же получить ответ. 


Хотелось бы знать, как вы отно- 
ситесь к проекту нового КоАПа? 

ИННА. 

Крайне важно, чтобы документ, 
регламентирующий жизнь водителей, 
не просто определял ответственность 
за то или иное нарушение, а регули- 
ровал взаимоотношения ме>кду авто- 
мобилистами и сотрудниками ГИБДД. 

В начале мая я проехал 3000 ки- 
лометров за рулем и в какой уже раз 
убедился: то, что происходит на на- 
ших дорогах, иначе как вопиющее 
безобразие не назовешь. Инспекто- 
ры, прячась в засаде или в открытую, 
ищут добычу (как понимаете, не толь- 
ко среди нарушителей). При этом не 
видно работы по организации движе- 
ния, помощи автомобилистам (там, 
где возникали сложные ситуации на 
дорогах - пробки и т. п., - ни одного 
сотрудника ГИБДД не было видно). 
На мой взгляд, решить эту проблему 
можно, только исключив непосредст- 
венное общение нарушителя с авто- 
инспектором, как это принято в авто- 
мобильных странах. 

В обязанности сотрудников 
ГИБДД должны входить лишь конт- 
роль, фиксация нарушений, их дока- 
зательство, а наказание - дело су- 
дебных органов. В проеіае КоАПа это 
присутствует, но касается лишь неко- 
торых серьезных нарушений. Прав- 
да, теперь инспектор не вправе бу- 
дет изымать водительское удостове- 
рение, но соблазн "договориться на 
месте" остается. 

Есть в проеіае Кодекса и другие 
положения, которые могут усложнить 
жизнь водителей. Я надеюсь, к мо- 
менту принятия документа многие из 
них будут устранены. По крайней ме- 
ре, три тысячи поправок (в том числе 
и те, которые предлагал "За рулем"), 
внесенные депутатами, показывают, 
что Дума стремится принять взвешен- 
ное решение. Только стоит ли прида- 
вать такое уж всеобъемлющее зна- 
чение одному-ед инственнбму Т ^оку- 
менту? Выполнять 
ди, с теми же далЛ<о не 
тыми устремленияі іи. Поэто 


говорить об изменении принципов 
работы ГИБДД, о ее кадрах. Пока же, 
кроме нового названия и пустых дек- 
лараций, в этой структуре все по- 
прежнему удручающе. 

Я не языковеА но все-токи оста- 
юсь в легком недоумении по поводу 
названий автомобилей в транслите- 
рации но русский язык. Первое, чю 
приходит на ум - это КугУар" и 
"Ленд-КрЮЙзер" (постоянно). За- 
бавно видеть слово Кугуар" (с двумя 
буквами У") по соседству с фотогра- 
фией. на которой написано 
"Соидог"). Насчет "КрЮЙзера" воп- 
рос более тонкий, но никакого "и 
кроткого " в произношении этого сло- 
ва нет и не было никогда! СЕРГЕЙ. 

Я уже касался этой темы в одной 
из "первых сред". Проблема трансли- 
терации - из числа вечных. Мы руко- 
водствуемся двумя принципами: звуча- 
нием слова на языке оригинала и усто- 
явшимся написанием, если название 
автомобиля совпадает с общеприня- 
тым географическим, названием жи- 
вотного и т. п. Кугуар - тот самый слу- 
чай: это даже не перевод, а принятое 
в русском языке название "кошки". А 
насчет "крюйзера" вы, пожалуй, пра- 
вы: древний "зарулевский" вариант 
написания стоит пересмотреть. 

Огромное количество техниче- 
ских неточностей... просто шокиру- 
ет. Перечитайте внимательно статью 
"Фонтанка" обещает сэкономить" 
(ЗР. №4- ред.). Но фоне такого под- 
хода статьи об истории журнала и 
верности традициям звучат фальши- 
во. СЕРГЕЙ. (Этот вопрос поступил 
незадолго до "первой среды") 

С "Фонтанкой" действительно 
возникли проблемы. Ее создатели 
сэкономили слишком много топли- 
ва, чем вызвали неудовольствие неф- 
тяных магнатов Петербурга. В насто- 
ящее время криминальные структу- 
'‘рЫ" проводят‘'^срілвстветое“мзіія- 
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Диалог без сокращений предста 
В апреле страницу “За рулем” в 




апрельскую "удочку" (см. ЗР, 2000, 
№ 4, с. 225; № 5, с. 4). И спасибо за 
теплые слова про традиции. 

Не ток давно в телевизионном 
ток-шоу попытались выяснить мне- 
ние “народа": нужна ли России соб- 
ственная автомобильная промыш- 
ленность с ее устаревшими и кое- 
как собранными машинами? Хоте- 
лось бы знать ваше мнение. ОЛЕГ. 

Жизнь показала: надежды на бо- 
гатого иностранца, который задоро- 
го купит, к примеру, ВАЗ и вскоре за- 
прудит страну машинами новейших 
моделей. - утопия. Крупные фирмы 
наиболее охотно создают предпри- 
ятия "с чистого листа" в странах, где 
автопрома нет вовсе, либо там, где 
рыночная экономика развивается в 
целом более успешно, чем в России. 
Тем не менее и "Форд", и ФИАТ, и "Ре- 
но" не отказываются от своих русских 
проектов - но при этом не стремятся 
тесно увязывать их с нашим "старым" 
автопромом. Чтобы достичь конку- 
рентоспособности, нужно реоргани- 
зовать традиционные заводы, выде- 
лять специализированные производ- 
ства, делать их более управляемыми, 
мобильными, восприимчивыми к про- 
грессу - и, в конечном счете, привле- 
кательными для стратегических парт- 
неров. Задача крайне сложная, по- 
скольку требует не только матери- 
альных, но и немалых интеллектуаль- 
ных ресурсов. Видимо, это имел в ви- 
ду первый генеральный директор 
АвтоВАЗа В. Поляков, сказав недавно: 
"Слабая работа рождает слабых 
людей, сильная - ро>кдает сильных". 
Нашему автопрому, его людям пред- 
стоит неслабая работа! 


нференции”» 3.5.2000. 
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100 ЗАПЕВАЙ! (что слушают за рулем) 


МЫ и АВТОМОБИЛЬ 

102 ТОЧКА ОТСЧЕТА ("Форд-Г) 

1 06 СТАНЕТ ЛИ РОССИЯ КЛАДБИЩЕМ СТАРЫХ МАШИН? 
(утилизация) 

108 МИЛИЦИЯ ПРОТИВ МИЛИЦИИ (контроль за ГИБДД) 

110 КТО С “МИГАЛКОЙ”. ТОТ И ПРАВ? (не по Правилам) 

112 РАЗРЕШИТЕ ОДОЛЖИТЬ (кредит в банке) 

114 ОТ СУМЫ ДА ТЮРЬМЫ... (наказание) 

116 ЖЕНСКИЙ КЛУБ 
118 СЛОВО -ЮРИСТУ 

120 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

121 ОТВЕТЫ ГИБДД 
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КОЛЕСО 8, 10, 18, 66, 104, 141 

АКТУАЛЬНО 

12 СЖИМАЕТСЯ ТРЕТЬЕ КОЛЬЦО (трассы Москвы) 

16 КРИМИНАЛЬНАЯ “МАСЛОБОЙНЯ” (суррогаты) 

ИСПЫТАНИЯ 

20 ПОВЗРОСЛЕВШИЙ "ПАДЖЕРО” ("Паджеро III") 

24 ПЯТИБОРЬЕ ДЛЯ ПОЛНОГО ПРИВОДА (“Нива'' и УАЗ) 

30 УКРОЩЕНИЕ ОГНЯ (“Ниссан-Патруль") 

32 "СОБОЛЬ" НА ДЛИННЫХ ЛАПАХ (“Соболь 4к4" ГАЗ-27527) 

33 "ВАЛДАЙСКИЕ" СМОТРИНЫ (“Валдай" ГАЗ-ЗЗЮ) 

35 РОѴѴЕР ВЫРЕЕР - БУФЕР БЕЗ ПОЛЬЗЫ (тест устройства) 

36 РАСПРОДАЖА ЗАКОНЧЕНА (“Хёндэ-Акцент") 

38 ЛЮБИМЫЙ ГАБАРИТ (“Вольво-Ѵ70") 

40 НА ГРАНИ ФОЛА (тест сидений) 

ТЕХНИКА 

42 БЕЗОПАСЕН НА ЛЮБОЙ СКОРОСТИ? (системы безопасности) 
46 НОВИНКИ 

50 ОПЫТЫ ТРАКНОЛОГОВ (МАИ) 

52 СТРАШНЕЕ КОШКИ ЗВЕРЯ НЕТ? (шины “Конти Премиум 
Контакт") 

54 “ПЕЖО-307 КУПЕ-КАБРИО" 

56 В МИРЕ МОТОРОВ 

ЭКОНОМИКА 

60 ВРЕМЯ СОБИРАТЬ И ВРЕМЯ РАЗБРАСЫВАТЬ (альянсы) 
62 ВСЕ ФЛАГИ В ГОСТИ... К НИМ? (автопром Венгрии) 

64 СИБИРЯЧОК - ЗДОРОВЯЧОК (Омский шинный) 

РЫНОК 

70 ФАВОРИТЫ ПОНЕВОЛЕ (рейтинг запчастей) 

72 БЕЛЫЕ ВОРОНЫ (тюнинг) 

73 РЕМЕНЬ ПОКАЗЫВАЕТ ЗУБЫ (ремни привода ГРМ) 

76 ПОСЕКРЕТНИЧАЕМ (“секретные" болты) 

78 ЕСЛИ Я РАЗРЯЖУ БАТАРЕЙКУ (источники тока) 

80 ИТАЛЬЯНЕЦ ДЛЯ СВЕТЛОГО БУДУЩЕГО (“ФИАТ-Пунто") 
84 ДЕВЯТЬ НА ДВЕНАДЦАТЬ (электроприборы) 

86 ДЛЯ ВАС И ВАШЕЙ МАШИНЫ 
88 ВОКРУГ ПАЛЬЦА (подделка) 

СПОРТ и отдых 

90 ПРОВЕРКА НА БОЛЬШИХ ДОРОГАХ (формула I) 

92 ТРИ ДНЯ С СЕКУНДОМЕРОМ (ралли) 

94 ПОГОНЯ ЗА ОПЫТОМ (ралли) 

96 С МИРУ ПО ГОНКЕ 
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опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 

126 ДЕСЯТЬ ЗАПОВЕДЕЙ “ОКОВОДА" (“Ока") 

129 ВАЗ-2111 



КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 

134 ВЕРНЫЕ ДРУЗЬЯ (“классика" ВАЗа) 

136 НЕ ПЕНЯЙ НА ВПРЫСК (система впрыска) 

138 ИЗ ПРАКТИКИ “КОСТОПРАВА” (ремонт кузова) 

142 ПРОГУЛКИ ПО СТЕКЛУ (стеклоочистители) 

143 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 

144 ВТОРОЕ ДЫХАНИЕ ТУРБОКОМПРЕССОРА (ремонт) 
146 ЧТО НАДЕНУТ НА ПОРШЕНЬ (поршневые кольца) 

148 КАРЬЕРА МЕСЬЕ АБЕЛЯ (автокосметика) 

1 50 ОТ ЧЕТЫРЕХ ДО ПЯТИ (5-ступенчатые КПП “жигулей") 

52 „Д^ДО (Му ^0^. (двигательфіЗ) 

*~1 54 ТЫ САМА ДОГАДАЙСЯ рО ГОПОСѴ... (глушитель для “волг") 

156 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 

157 ПОРШНЕВЫЕ ХЛОПОТЫ (страничка истории) 
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ТРЕТИЙ СТАРТ “КОРСЫ” 

Компания “Опель” іотоннгся к 
(ісениеіі премьере иовоіі, третьеіі но сче- 
ту “Ко])сы”; этот мировоіі бестселлер из- 
вестен также под марками “Воксхолл” 
(Англия) и “Шев^юле" (Бразилия). Мо- 
дель 1993 года, выпускаемая пыис одии- 
налпагьк) (!) заводами на пяти коити- 
иептах, знакома автомобилистам в 
80 ст{:)анах и рааи|)ажирована 6о;іее 
чем в 6 .чын. экзе.мп;іяров - это в;івое 
превышает объем выпуска "Корсы” пер- 
вого поколения (1984-1993 гг.). 

Сохранив пі>ее\к'твснность обли- 
ка, новая .машина приобрела бо.:іее ди- 
намичные черты. Кузов (т|х:х- или пя- 
тидверный хэтчбек) сде.іан из но.іно- 
стью оцинкованноіі стати: ио жесткость 
на скручивание иа треть выше, че.м у 
нынешнего. База увеличена до 2491 м.м 
- сатоп стал просторнее. Среди нови- 
нок - турбодизель с нспосрсдствснны.м 
впрыско.м (1,7 л. 48 кВт/65 л. с. и.ти 
55 кВт/75 л. с., в гадвисимости от степе- 
ни наъчува). Бензиновые моторы - ра- 
бочи.м об'ьсмо.м от 1,0 (43 кВт/58 л. с.) 
до 1.8 л (92 кВт, 125 л. с.). Коробка 
“Изитроник” с автоматизированным 
иерстсночением явно придется по душе 
прекрасной по.товние покупателе!! 
(в Гер.мании, например. сіх;ди в.татель- 
цсв “Корсы” 63% жепшии). 


АВТОВАЗУ - НОВУЮ ДОРОГУ 

в Тольятти достойно от- 
праздновали ЗО-.тстис выпуска 
первых автомобилей. Юбилей 
“копейки” стал поводом нс только 
для торжеств, но и для серьезных 
раз.мЕяшлеииіі о будущем иред- 
ириятия. 

Когда-то авто.мобиль В.АЗа 
совершил переворот в жизни 
страны: это была са.мая передовая 
наша машина, построенная на са- 
мо.м соврс.мснно.м нашем заводе, 
которы.м мы ио нраву торди.іись. Сейчас отставание российского автоиро.ма от .мирового 
очевидно всем. И АвтоВАЗ, оставаясь ио-ирежне.му самія.м крунны.м предприятием отрас- 
ли, борется за выживание. 

Редакция журнала “За рулем” поздравила коллектив АвтоВАЗа с праздником и пода- 
рила картину народного художника СССР Николая Присекина “Новая дорога”. Мы наде- 
емся, что Волжский автомобильный завод найдет свой путь в совремсшюіі России. 






Еще в советские времена за рубежом бы- 
ло закуплено оборудование для производства 
двигателей к “Москвичу” на 600 млн. долл. Одна- 
ко новый моторный завод в Москве так и не был 
пущен. Президент РФ Владимир Путин подписал 
постановление о передаче этого оборудования 
на Уфимский моторостроительный завод. Гене- 
ральный директор АО “Ижмаш” Владимир Горо- 
децкий по этому поводу заявил, что через два- 
три года надеется получить новые двигатели из 
Уфы. На эти же уфимские агрегаты рассчитыва- 
ют и на самом “Москвиче”. 


В Ульяновске приступили к вЕяпуску 
новоіі .модели популярного вседорожника 
с увсличеипой до 2760 м.м базоіі - УАЗ- 
3162. Подросшійі “ко:ъчик” теперь безро- 
потно везет девять (!) челоішк или 800 кг 
груза. С Ю-ступенчатой трапс.миссией 
груженый авто.моби.'іь легко вскарабкает- 
ся па крутой ск.аои, а выбравшись иа шос- 
се, ласт фору многим отечествеігиым лег- 
ковушкам, разгоняясь до 150 к.м/ч. Пока 
выпускаются две впрысковыс .модифика- 
ции: 31622 с двигателем ЗМЗ-4092.10 
объсмо.м 2,7 л и мощностью 136 л. с. и 
31625 с двигатсле.м УМЗ-4213.10 ооъемо.м 
2,9 л и мощностью 105 л. с. Всего в 2000 
году илаиируется выпустить 200 машин. 


Еще до выхода очередного 
сборника ■‘По.зсзиые страницы” 
начинается ажиотаж - те.тс({)он- 
иые звонки, визиты в магазины 
Торгового дома “За рулем”, из- 
даге-тьство, редакцию. Столич- 
ные автомобилисты боятся ос- 
таться без сіьмоіі иоследиеіі, ио- 
;тарсз нужной им информации. 

О иро.таже авто.моби.тей, запча- 
стей, расходных матсрікиов. Об услугах автосервиса, шиноіюмонта. об атрссах, те.тсфо- 
иах. которые всегда до.тжпы быть иод рукой. А еще о го.м. как обс.туживатт> свои авто.мо- 
биль, справиться с ііо.томками. как проехать в любую точку Москвы и о многом другом, 
что ііітелставлеио в каждом выпуске “1 Іолезиых страниц ’. Недавно выше.т и расиростра- 
иеи среди .московских водитс.тсіі уже шесто!! сборник - вссна-.тсто 2000 года. Автомоби- 
листы Саикт-11стсі)бурга этой осенью получат свое издание “Полезных страниц". 


“ПОЛЕЗНЫЕ 
СТРАНИЦЫ” - 
НАРАСХВАТ 



Ученые Фраунгоферовского института физических средств измерения (Мюнхен) создали уникальный при- 
бор для мгновенного определения содержания СО и N0^ в выхлопных газах. До сих пор лучшим образцам тре- 
бовалось для измерения несколько сотен миллисекунд, тогда как система 0ЕСА8 III (Оупатіе Ехбаизі (Заз 
Апаіугег Зузіет - система динамического анализа выхлопных газов) засасывает пробу за 20 мс и уже через 5 мс 
дает ответ. При таком быстродействии удается различить качество рабочей смеси в каждом цилиндре, а значит 
- определить правильность работы конкретных клапанов, форсунок, свечей. Возможно, в скором времени 
0Е6А8 сможет заменить лямбда-зонд, так и не научившийся переваривать этилированный бензин. 
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ВТОРОЕ ПРИШЕСТВИЕ 

Вторая попытка “Ситрооиа" потес- 
нить конкурентов на росснпском 
рынке может оказаться удачнее 
первоіі. Речь идет, в частностп. о 
нрошсліией в России презента- 
ции нового олнооб7>смиика 
фирмы - авто.мобиля ‘‘Снтроен- 
Ксара Пикассо" (ЗР, 1998, >Г<.> 12). 

Это просторный се.мейный мини 

БОН, со.зданный [іа базе “Ситросна-Ксара": багажник объемом 
550 . 1 , три разде.’іьных кресла д.'ія задних пассажиров, которые 
можно сложить и вынуть из салона, как чемоданы, бепзішовын 
двигатель объемом 1,8 л и мощностью 1 15 .ч. с. Машина у.мест голосо.м 
извещать водителя о чрезмерно высокой скорости и .менять коаффициент усиления ру- 
левого управления в зависимости от режима езды. Базовая цена - 19 500 у. е. - в.месте 
с 12-летней гарантией от коррозии делают машину вполне перспективной для России. 


“ДЮПОН” НАУЧИТ 
КРАСИТЬ 


В столичной Думе подготовлен законопроект 
“О мировых судьях в городе Москве”, разработанный 
в соответствии с федеральным законодательством. 
На 384 судебных участках будут среди прочих разби- 
раться злободневные для всех водителей дела об 
административных правонарушениях. 

А КАК В “ЕВРОПАХ”? 


маляр с.может за неделю повысить 
квачификацию и освоить самые сов- 
Ііеменные методы работы с краска.ми 
(})ирмы. При этом не ставится усло- 
вие, чгобы та.м, где он работает, уже 
нснользовали или обещали приме- 
нять внос.чедсгвнн дюноновекпе .ма- 
гериалы. Расчет на другое: поработав 
с нм.ми хотя бы ііеде.ііо, обучае.мый 
уже нс захочет все делать по старинке 
и станет к.ніеіггом фир.мііі. Первый 
учебный цент|) в Москве обошелся 
“Дюпону” в НОЛ. миллиона лол.іаров. 


НА ПОВЕСТКЕ - НОВАЯ 
“СЕМЕРКА” 


Родная ГИБДД любит устраивать декады 
и .месячники: “чистый автомобиль”, "эколо- 
гия". “дегіі на дорогах" и т.п. Водите.іи вос- 
іірини.маюч’ .эти акции, как очередную опера- 
цию "Вихрь- Антитеррор” - будут тормозить, 
проверять н штрафовать. В ‘‘евроііах" все де- 
лается “не.множко” но- другому. Вот, скажем, в 
мае по всей Германии объявили “Пслсли про- 
верки шин”. Думаете, дорожной полиции в.ме- 
ннлн в обя.занность тор.мознть всех подряд? 
Бог с вами: никакой бюргер нс ііотерне.’і бы 
подобного от властей! Просто всех автолюбн- 
ге.іей пригласили посетить в течение четырех 
недель одну из 30 000 СТО. где специалисты 
совершенно бесплатно нроверят состояние 
нокі)ышек, если надо подкачают, дадут рско- 
■мендацин. Вот так бы у нас. 


Крупнейший химический кон- 
церн “Дюпон" незаметно проникает 
во многие сферы нашей жизни. Дос- 
таточно сказать, что его авторство 
распространяется на такие материа- 
лы. как нейлон, лайкра, тефлон, 
майлар. кев.тар... При лечении не 
обойтись без его лекарств, а при ре- 
.монте авто.мобиля - без его красок. 
Те.м более, что теперь концерну нрн- 
наллежат “ПІтанлокс" и “Шнис и 
Хеккер”. А начиналось все 200 лет 
назад, .между прочн.м, с... пороха для 
а.мери капе кой ар.м и и . 

Теперь концерн намерен создать 
сеть бесплатных (!) учебных центров 
в России, где любой автомоби-лыіый 


Появление нового “Мерседеса" С-клас- 
са. а зате.м полноприводной “Ауди-А8" вы- 
звали изменения в этом секторе автомо- 
бильного рынка отнюдь нс в пользу нынеш- 
ней “се.мерки" БМВ. Новая топ-моде. іь из 
Баварии, видимо, несколько запо:шала - ее 
дебют назначен лишь на конец .этого гола. 


Рисунок Александра КРАСНОВА 

хотя не исключено, что :эт'о произойдет 
то.іько в Женеве, в следуюшс.м году. 

Новая “семерка” БМВ (кодовое назва- 
ние Бб5) вы і лядит тяжеловеснее предшест- 
венницы - в ней видны стилевые элементы 
концепта 7 . 9 : похожий нередок, массивные 
боковины. Длина новинки - 4930 .м.м. 

Повое семейство включит в себя пять 
базовых .модификаций с бензиновыми мото- 
рами и лішелями. Диаііа.зон .мощностей от 
193 л. с. (шсстпцплиндровып, трехлптровый 
дизе.іь) .40 3.30 л. с. (Ѵ-образный. 12-цилпн- 
дровый, 5.4-литровый бензиновый). Па ис- 
пытатслілгых стендах гем временем закан- 
чиваются тесты 7,2-литрового 16-цилиндро- 
вого двнгатсѵія .мощностью 520 (!) л. с. В ка- 
честве стандартного оборудования на "се- 
мерке” будет автоматически (с помощью ин- 
фракрасных лучей) или ві)учную управляе- 
.мая пневматическая подвеска. 


ЗАСЛУЖЕННЫЙ ПРАЗДНИК! 


в конце февраля этого года министр обороны Российской Федерации подпи- 
сал приказ о нраздновании 29 .мая Дня военного автомобилиста. Именно в этот 
день девяносто лет назад в Санкт-Петербурге появилась первая Учебная авто.мо- 
бнльная рота, которая стала родоначальницей всех автомобильных частей рос- 
сийской ар.мии. Подвиги 
военных водителей, меха- 
ников, ремонтников на по- 
лях сражений Великой 
Отечественной н других 
войн, а также в .мирное вре- 
.мя достойны уважения и 
па.мяти - они заслужили 
.этот пра.здник. В 2000-м его 
отметили в первый раз. На- 
ши по.здравлсния! 
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т ■ Скороаь - 100 км/ч 

СЖИМАЕТСЯ 



О необходимости третьего автомобильного кольца в Москве 
заговорили еще полвека назад. Но только в конце 90-х годов 
в столице развернулась гигантская стройка. 

Мгпрь МОРЖАРЕТТО 


ИСТОРИЯ: ШАГ ВПЕРЕД, 

ДВА - НАЗАД 

Работа над первым проек- 
том третьего транспортного 
кольца, говорят, началась сразу 
после войны, еще при Сталине. 
Но “тему” сочли неактуальной и 
надолго положили под сукно. 

Второй раз о кольце 


вспомнили в начале 70-х, когда 
утверждали очередной гене- 
ральный план развития Москвы 
и даже успели построить не- 
большой участок трассы - эста- 
каду над путями Октябрьской 
железной дороги от площади 
Рижского вокзала до Бакунин- 
ской улицы - да еще реконстру- 
ировать Сущевский вал. На 
этом по разным причинам стро- 
ительство остановили; в районе 
Бакунинской стеной на защиту 
Лефортовского парка стали жи- 
тели Москвы, ну а главное - на- 
чались перебои с финансирова- 
нием... Словом, идею снова на- 
долго “похоронили”. 

И вот в начале 1998 года, 
сразу же после завершения 
реконструкции Московской 
кольцевой автодороги (МКАД), 
правительство Москвы взя- 
лось за строительство 
^ третьего кольца. 


Решение об этом стали выпол- 
нять прямо-таки молниеносно; 
подготовительные работы 
стартовали уже в январе 1998 
года - до того, как появилась 
проектная документация! Се- 
годня практически круглосу- 
точно идут работы на южном 
участке трассы, от несущест- 
вующего пока Московского ме- 
ждународного делового цент- 
ра “Сити” (его строят рядом с 
“Экспоцентром” на Красной 
Пресне) до Автозаводского 
моста. Генеральным заказчи- 
ком выступает здесь ООО “Ор- 
ганизатор", генподрядчиком - 
корпорация “Трансстрой” (быв- 
шее Министерство транспорт- 
ного строительства СССР). 

ВЛАСТЕЛИНЫ КОЛЕЦ 

Здание в центре Москвы, 
где находится офис “Организа- 
тора", чем-то напоминает штаб 
боевых операций; разрывают- 
ся от звонков бесчисленные 

телефоны, в кабинетах 
бурно что-то обсуж- 



дают, по коридорам носятся 
посыльные. Несколько раз в 
месяц сюда приезжают мэр и 
его зам, непосредственно ку- 
рирующий “стройку века”, - на- 
до все время контролировать 
ход работ и “придавать долж- 
ное ускорение”. Хотя и без это- 
го строительство движется ги- 
гантскими темпами. 

- Сейчас основные работы 
развернуты на участке малого 
кольца длиной 10,5 км - от Ав- 
тозаводского моста до “Сити”, 
- рассказывает генеральный 
директор “Организатора” Ген- 
надий Муравин. - За два года 
мы уже сдали 4,5 км трассы. Но 
учтите, на этой трассе дороги - 
это всего лишь 800 м, осталь- 
ное - тоннели, мосты, эстака- 
ды и другие искусственные со- 
оружения. Здесь будут идеаль- 
ные условия для автомобили- 
стов; ни одного радиального 
пересечения, ни одного свето- 
фора (кроме тех, что захочет 
поставить ГИБДД для борьбы с 
нарушителями). Все пешеход- 
ные переходы пройдут либо 
над трассой, либо под ней. Раз- 
решенная скорость движения 
будет такая же, как и на МКАД, 
-до 100 км/ч. 

По уже практически 
готовой развязке на Ку- 


Участок 

[Г^гяженность 

Срок сдачи (год) 

От ‘Сити" до Звенигоі-даого ш. 

к ^ 

скидана 2С00 

От Звенигородсчого ш. до Беговой уд. 1 путеховод 

1.5™ ■ 

; 2X1 

Реконстрглция ѵл. К Масловка 


2-я половина 2С00 

Реконструкция ул. Сущевский вал. тоннель 
на пересечении с Шереметьевской ул. 


го(Х)-2со1 е 

От шоссе Эптузиааоз до Волгоградского гр., 2 эстакады 

4кк,і 

2032 І 

От Волгоградского пр. до Автошздской ул., 6 эстакад. 1 путеітрозод 

4.6 км 

2091 1 

От Автозаводско'о моста до 'Сити" (весь участок) 

9 км 

2С-92 1 

. От Бакунинской ул. до ш. Энг/зиастов, тоннель под Лефортово 

4 К!.' 

2С05-2С06 1 




ТРЕТЬЕ КОЛЬЦО 



:ОІТАДИ<)К I 


и.СВМБЛОВО 


свиаюво 


Тіѵіошшсшій 


и 8 ГАДЫ'!!і?:^ " ■ 


ізумоескчЛ 


КОПТЕВО 


ТИМИРЯЗЕВСКИЙ 


ПП11 

шт\у 


ВОЙКОВС:К] 


МГП'ОГОРОЛОК 


ВОГОРО.Й' 


Схема большого и малого третьего 
транспортного кольца. 


Ѵокол 


лирьинл 

роивѵ 


и.ШКИЗОеСКАЯ 


СЛКК'ІОВСКИИ 


ШУТМШО 


V ПР6С6С'А>;еЮ!<АЯ 

-ХСЦАСЬ^ ^ 

сокольшікіі пРЁоьр.\жь:іи'коЕ 

" ч~С)м.ССХСЯЬНѴ'КИ р 


ІОВСКИЙМШ 


м.РИХ<С]Г*Я 


'НЗМЛІ110ВО 


шжский 




І'АѴОСТАНІМ 

*-ЫИЛ>А> 


Хіідмк<кік пам^ 


мншѵнсч^иі 


«■осшвскК 

/ІЕНИНГРАЛСККЙ80І 

КРАС1 ІОСТѴІІ.СКІІІП 


■ . ^ХОРОШЕВСКИЙ 

•Ѵаокжцккдя 


ШІЕВШ1КИ 


соко.вяия 

ГОРА — 


? Леговоіі 

ЗЕЛСРУССКИИоммл 


и КОНСГ*»*«С 

КЛЗ АНСІфЙ кмып 


ПРЕСНЕНСКИЙ 


Зона реорганизации пригегающих территорий 
Строящиеся и проектируетие участки 
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тузовском проспекте МОЖНО су- ло “взметнуться эстакадами и тоннеля составила 610 м 


Самый сложный участок 


дить о будущем третьем коль- сделать все развороты на (опять-таки особое мнение третьего кольца - от Бакунин- 
це. Все повороты и развороты уровне трех-пяти этажей”. Но у строителей; можно было про- ской улицы до шоссе Энтузиа- 
- только под землей, хотя, по правительства Москвы были сто “поднырнуть” под Кутузов- стов. С начала 80-х годов рас- 
мнению строителей, можно бы- другие резоны. Общая длина ский и тогда длина не превыси- смотрели более 50 вариантов 


ла бы 100 м). 


возможного маршрута через 
Лефортово; предлагалось, в 
частности, пустить трассу по 
огромной эстакаде над знаме- 
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АШАЛЬНО 


Скорость “ 100 км/ч 


нитым парком или по неглубо- 
кому тоннелю. После долгих 
споров остановились все-таки 
на полноценном тоннеле, кото- 
рый пройдет непосредственно 
под запретной зоной на глуби- 
не от 16 до 35 м. 

Говорят, на таком вариан- 
те настоял мэр Лужков: это 
хоть и на треть дороже “обход- 
ного” тоннеля, но меньше всего 
потревожит как памятники ар- 
хитектуры, так и жителей окре- 
стных домов, под окнами кото- 
рых не будут работать экскава- 
торы и греметь “бабы". Строи- 
тельство этого тоннеля длиной 
2,6 км, по которому через 5 лет 
в шесть рядов помчатся авто- 
мобили, обойдется городу (по 
предварительным подсчетам!) 
в 1 млрд. долл, (для сравнения: 
нынешний годовой бюджет 
страны - около 20 млрд. долл.). 

Два параллельных тоннеля 
диаметром 14,5 м должен про- 
бурить специальный щитовой 
комплекс из Германии (немцы 
выиграли тендер у конкурентов 
из Канады и Японии). Сейчас 
монстр высотой с пятиэтажный 
дом и длиной 200 м “вынырнул” 
из 2,5-километрового тоннеля 
под Эльбой в Гамбурге и почти 
год будет “отдыхать” (на самом 
деле - проходить комплекс про- 
филактических работ) для бро- 
ска на Москву. Будущей весной 
его погрузят на огромные бар- 
жи (вес отдельных частей пре- 
вышает 200 т) и по воде отпра- 
вят в нашу столицу. А для того, 
чтобы опустить комплекс под 
<с землю, уже в июне начнут ко- 
^ пать шахту глубиной 34 м, раз- 
^ мером 40 на 50 м. Кстати, толь- 
ко аренда этой махины обойдет- 
г ся городу в 35 млн. долл. 
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Э Новый мост через Москву-реку в 
е районе будущего "Сити”. 


ПЛЮС НА МИНУС ДАЕТ 
ПЛЮС! 

Что даст городу третье 
транспортное кольцо? После 
введения его в строй, по расче- 
там генерального проектиров- 
щика - Москомархитектуры, на 
15-20% разгрузятся центр и 
Садовое кольцо - сократится 
поток транзитного транспорта 
через центральную часть горо- 
да (попробуйте сейчас попасть, 
скажем, с Кутузовского про- 
спекта на Варшавское шоссе, 
минуя центр, - никак не полу- 
чится). По прогнозам, в целом 
по Москве станет значительно 
лучше экологическая обста- 
новка - резко уменьшатся 
пробки в центре. В то же время 
условия жизни в непосредст- 
венно прилегающих к третьему 
кольцу районах не должны 
ухудшиться: уровень загрязне- 
ния, по расчетам ученых, оста- 
нется в пределах санитарных 
норм, а уровень шума даже со- 
кратится (развязки уйдут под 
землю, а открытые участки 
трассы закроют шумозащитные 
стены), И еще одно очень важ- 
ное обстоятельство: примерно 
80% будущей трассы третьего 
транспортного кольца пройдет 
по малому кольцу Московской 
железной дороги. Сейчас две- 
сти метров справа-слева от ее 
насыпи - это, по сути, сплошная 
свалка в центре города. После 
ввода в строй кольца эти места 
станут осваиваться быстрыми 
темпами, появятся новые офис- 
ные здания, магазины, парки... 
Так что, вроде бы, одни сплош- 
ные плюсы. 

Но есть и недовольные 
развернувшимся в столице ги- 
гантским строительством. И 
это не только несознательные 
водители, которые не думают о 
будущих, предназначенных 
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прежде всего для них благах - 
пока что приходится стоять в 
многокилометровых пробках и 
проклинать все на свете (в хо- 
де строительных работ многие 
магистрали еще больше суже- 
ны, а некоторые и вовсе пере- 
крыты). Недовольны и жители 
прилегающих к трассе будуще- 
го кольца массивов. 

- Конечно, первый этап 
строительства доставляет им 
огромные неудобства, - разво- 
дит руками Геннадий Муравин. 
- Мы это хорошо понимаем, но 
и люди должны сознавать: ес- 
ли сегодня не сделать третье 
кольцо, то через несколько лет 
город буквально задохнется от 
гари бесчисленных московских 
пробок, а движение будет во- 
обще парализовано. 


Тоннель под Кутузовским. ж 

НІ 

Эстакада над Киевской железной 
дорогой. 







На правах рекламы 
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Пешеходный мост "Багратион” ве- 
дет к "Экспоцентру". 

Зато с кем нет проблем у 
строителей вовсе, так это с 
владельцами индивидуальных 
гаражей. Такое, помнится, воз- 
никло при строительстве 
МКАД, когда они встали на пу- 
ти будущей трассы, и... пробле- 
ма была решена, что называет- 
ся, в зародыше. 

- За шесть лет работы не 
было ни одного судебного иска 
против нас от владельцев гара- 
жей, - говорит директор "Орга- 
низатора". - Более того, те, на 
кого “наехала” наша дорога. 


считают это удачей: взамен 
ржавого железного гаража им 
бесплатно предоставляется 
новый, на полностью оборудо- 
ванной и охраняемой стоянке, 
расположенной недалеко от 
старого места, как правило, 
под эстакадой. 

...По плану “малое" кольцо 
должны замкнуть к 2006 году. 
Правда, строители, вдохновля- 
емые московским мэром, обе- 
щают это сделать на год рань- 
ше - к 2005 году. Было бы здо- 
рово! Конечно, опыт “досрочно 
сданных” объектов несколько 
пугает, но строители уверяют, 
что если строго контролировать 
сооружение кольца, то до бли- 
жайшего ремонта пройдет никак 
не меньше 100 лет. Дожить бы! 

И в заключение еще одна 
информация: уже начата разра- 
ботка архитектурно-планиро- 
вочных решений следующего, 
“большого" участка третьего 
кольца протяженностью 54 км. 
Его начнут строит в 2002- 
2003 гг., и пройдет оно по се- 
верным районам. Вот тогда-то 
заживем, господа водители! 

□ 




ВЫГОДНОЕ СОЧЕТАНИЕ 
КАЧЕСТВА И ЦЕНЫ 


Продолжая разговор о лакокрасочных материалах фирмы НЕІІ05, в 
настоящей публикации мы хотим познакомить Вас с отделочными 
материалами. Назначение отделочных материалов состоит в подготовке 
окрашиваемых поверхностей для последующего нанесения конечного 
лакокрасочного покрытия. К отделочным материалам относятся 
авторемонтные шпатлевки, грунтовки и порозаполнители. 

Для выравнивания больших поверхностей и придания им правильной 
геометрической формы применяются 2-компонентные шпатлевки - МоЬіНеІ 
ПЭ шпатлевка и МоЫііеі шпатлевка цинк. При этом первый из 
указанных материалов применяется на обычной жести и на некоторых 
видах пластмасс, в то время как МоЬіНеІ шпатлевка цинк используется 
на поверхностях из алюминия и оцинкованной жести. Следует особо 
подчеркнуть, что перед нанесением шпатлевки поверхность необходимо 
очистить от ржавчины и обезжирить. Для обезжиривания применяется 
МоЬіііеІ антисиликоновое чистящие средство. Перед 
использованием шпатлевку тщательно смешивают с отвердителем, который 
поставляется в комплекте со шпатлевкой. Жизнеспособность готовой смеси 
|в зависимости от количества отвердителя) 5-7 минут. Время сушки 
шпатлевок составляет 20-30 минут при I 20”. 

В качестве грунтов лакокрасочная система МОВІНЕІ предлагает: 
МоЬіНеІ праймер, МоЬіНеІ НЦ вторичная грунтовка, МоЬіНеІ 2К 
компактпраймер и МоЬіНеІ 2К эпоксидная вторичная грунтовка. 
Все перечисленные грунты наносятся методом распыления. МоЬіНеІ 
праймер - это ^ однокомпонентный грунт с антикоррозионными 
свойствами, который используется для нанесения на отшлифованную и 
обезжиренную поверхность из железа, оцинкованного железа и алюминия. 
Время сушки составляет 2 часа при I 20°. МоЬіНеІ НЦ вторичная 
грунтовка наносится на поверхность, обработанную МоЬіНеІ 
праймером. При I 20° время сушки этого материала - 60 минут. Для 
выравнивания рисок от шлифовки поверх МоЬіНеІ НЦ вторичной 
грунтовки используется МоЬіНеІ НЦ шпатлевка. 

МоЬіНеІ 2К компактпраймер является универсальным вторичным 
грунтом и применяется по обычной и оцинкованной жести, а также по 
старому лакокрасочному покрытию. Высыхает грунт в течение 60—90 минут 
при I 20°. МоЬіНеІ ПЭ шпатлевка мелкая применяется поверх МоЬіНеІ 
2К компактпраймера для исправления мелких дефектов. Другим 
двухкомпонентным грунтом, предназначенным в первую очередь для 
нанесения на большие поверхности из всех видов жести, алюминия и 
некоторых видов пластмасс, является МоЬіНеІ 2К эпоксидная 
вторичная грунтовка. Этот грунт обладает великолепной 
антикоррозионной защитой и хорошо наполняет риски, оставшиеся после 
шлифования, при этом время сушки при I 20° составляет 8 часов. 

Для ремонтной окраски изделий из пластика применяется МоЬіНеІ 
грунт для пластмасс. Данный материал служит для улучшения адгезии и 
незаменим при работе со всеми видами пластиков. 

Указанное время высыхания материалов существенно уменьшается при 
I 60° в окрасочной камере. 

Специалисты фирмы «ОДИХЕЛ» — генерального импортера фирмы 
НЕІІ05, всегда готовы оказать помощь и техническую поддержку в 
правильном выборе и использовании лакокрасочных материалов МОВІНЕІ. 


НЕІІ05, Представительство в Москве 

129090, Москва, ул. Гиляровского, д. 8, офис 35 

тел ./факс: 284-4737, 281-8577 е-шаіі: НеІіо 5 @асІі со т.ги 

НЕиОЗ, Представительство в Тольятти 
Тольятти, ул. Транспортная, 26 

тел. /факс: (8482) 30 15 35, 37 92 03 е-таіі: сІѵп@ѵат. ги 

ЗАО "ОДИХЕЛ", 

Российско-словенское акционерное общество, 

143000, г. Одинцово Московской области. 

Южная промзона, 

тел./факс: 424 69 98, 424 69 99 е-таіІ: аІе х@осІіЬеІ.т 5 к.ги 


НЕи05, Количево 2, 6123 Домжале, Республика Словения 
Тел. +386 61 713 007, факс: +386 61 716 386 
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АКТУАЛЬНО 


Аферы 



Н езависимые эксперты 
утверждают: на ростов- 
ском автомобильном 
рынке каждая вторая канистра 
масла - фальшивая. А Ростов- 
на-Дону с незначительной по- 
грешностью отражает ситуа- 
цию по стране в целом. Процве- 
тание мошенников в околоавто- 
мобильной индустрии, где дохо- 
ды сравнимы с наркобизнесом, 
- факт очевиднейший. Преступ- 
ники не сдают позиций, во мно- 
гом, кстати, благодаря и нам с 
вами. О работе теневой “масля- 
ной" индустрии знает каждый 
ростовский водитель и, тем бо- 
лее, “органы". Однако жулики 
продолжают торговать, и их то- 
вар покупают вовсю. 

Недавно сотрудники УБЭП 
Ростовской области объявили об 
аресте банды. Три члена семьи и 
наемные рабочие ударно разли- 
вали по канистрам масло и анти- 
фриз. Естественно, ни о каком 
соответствии этих продуктов 
стандартам речи не было. Тем не 
менее, “на вкус и цвет" различить 
фальшивки рядовой водитель 
вряд ли сможет. Этикетки как на- 
стоящие - с адресом реального 
производителя, всеми необходи- 
мыми данными и со значком Рос- 
стандарта. Сколько молодчики 
произвели за свою карьеру, сле- 
дователи не сообщают, но во 
время ареста у злоумышленни- 
ков обнаружили КамАЗ, запол- 
ненный суррогатом. 

Можно подумать, что ситу- 
ация легко поправима - взял и 
арестовал. На это уповать не 
стоит. Такие операции удаются 



Власти ^ 
не в состоянии ^ 
эффективно 
бороться 
с развитой 
индустрией 
подпольного 
производства 
моторных масел 


нечасто. Дело в том, что для 
возбуждения уголовного дела 
милиция должна представить 
прокуратуре доказательства, 
что оборот теневого бизнеса 
был не меньше 42 тысяч руб- 
лей. Мошенники хорошо это 
знают и сбывают мелкие пар- 
тии под носом у правоохрани- 
тельных органов. Попытки при- 
влечь таких к ответственности 
заканчиваются ничем. Надо по- 
лагать, в описанном случае 
действовал “источник инфор- 
мации", который помог поймать 
злоумышленников с поличным. 
Но ведь оптовые рынки, снаб- 
жающие фальшивым товаром 
целые регионы, обычно тоже 
имеют свои “источники инфор- 
мации". Эффективны только 
облавы, проведенные в полной 
секретности, но совершать их 
каждый день - не хватит сил, ’ ■ ' 
Марки, под которыми про- 


дают фальсифицированное 
масло, разнообразны. Наибо- 
лее распространенные - недо- 
рогие отечественные. На вто- 
ром месте - самые “раскручен- 
ные” и популярные у покупате- 
лей иностранные масла. Рынки 
заполнены не только продукци- 
ей местного разлива, но и за- 
граничной - из Польши и других 
стран Восточной Европы и СНГ. 

Какой бы ни была упаковка, 
ее содержимое почти всегда 
одинаково - отработанные или 
индустриальные масла (для 
станков и гидравлики). Еотест- 
венно, для двигателей легковых 
автомобилей их использование 
совершенно недопустимо. 

Е ще ■■ лійС- прийтрастие 
“бутлегеров" - антифриз. Даже 
приготовленный из необходи- 
мых компонентов в кустарных 
условиях, он порой непригоден. 
Для антифриза чрезвычайно 



важна точная пропорция со- 
ставляющих. Кустарям зани- 
маться такими тонкостями не- 
когда и незачем. Если суррогат 
в двигателе замерзнет (быва- 
ет и такое!), то результат - за- 
мена блока цилиндров. В “луч- 
шем” случае пострадают про- 
кладки и детали из цветных 
металлов в системе охлажде- 
ния - например, прохудится 
радиатор. 

“Цеховики” ощутимо бьют 
по карману не только автолю- 
бителей. Бюджет теряет по- 
ступления в виде налогов, уве- 
личивается оборот “теневых” 
денег. Дилеры, по идее, также 
теряют прибыль: падает дове- 
рие к марке. Вот, казалось бы, 
союзники водителей в борьбе 
за качественное масло! Увы, 
государство занимает в этом 
вопросе слишком мягкую пози- 
цию. У контролирующих орга- 
нов не хватает полномочий, к 
тому же они недостаточно за- 
щищены, чтобы эффективно 
действовать. Нет настоящей 
технической и законодатель- 
ной базы для проверок заво- 
дов, посредников, продавцов. 
Инспекторы Госстандарта жа- 
луются, что их откровенно “по- 
сылают” при вмешательстве 
“куда не надо”. Но даже если 
такого продавца поймают за 
руку, тут же найдутся докумен- 
ты о приобретении товара в не- 
коей фирме, конечно, липовой. 
В худшем случае недобросове- 
стного продавца “накажут” 
штрафом, который окупится за 
несколько дней торговли. 

Ну, а дилеры? Они ко всему 
этому удивительно равнодуш- 
ны. Более того, некоторые из 
них не могут устоять перед со- 
блазном получить сверхпри- 
быль от торговли поддельными 
маслами и активно вовлекают- 
ся в этот процесс. Известна 
фирма, имеющая престижный 
магазин в центре города с кон- 
диционными товарами и... под- 
польный цех с каналами сбыта 
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эталон защиты автомобиля 






2АК^. 

р:,Р^тку 


Вы получите: максимальную надежность 

каскад новых возможностей " ' 

Вы ощутите: абсолютную уверенность 
полное спокойствие 
уважение окружающих 

Вы поймете: это единственно верный выбор 

И«р:/Ллпл/ѵѵ.ехсеІІет.ги тел. 923-0271, факс 924-1779 


на оптовом рынке. “Фальшиво- 
масленник” (похоже, пора вво- 
дить такой термин в русский 
язык) искушает дилеров, пред- 
лагая сотрудничество в сбыте 
продукции. Причем качество са- 
модельных канистр часто почти 
не отличается от фирменного. 

Вольно или невольно рос- 
сийские заводы иногда тоже 
способствуют теневикам. От- 
сутствие у них дилерской сети 
и продажа продукции через 
многочисленных оптовиков 
предельно усложняют конт- 
роль. Сказывается и отсутст- 
вие единого стандарта на кани- 


Сіхіросим 
чйтателей 


Стаікивалисьли 


стры. Зачастую производителя 
окружает кольцо мафии. Вок- 
руг одного из известных заво- 
дов в Ростовской области прак- 
тически целый город промыш- 
ляет изготовлением подделок 
масел на списанном устарев- 
шем оборудовании, а для про- 
дажи используется заводская 
оптовая сеть. Рассказывают, 
что когда завод простаивал три 
месяца, поставки масла из го- 
рода не уменьшились... 

Главным инструментом жу- 


гов: основная часть их стоимо- 
сти “сидит” в импортных присад- 
ках, которых в России не дела- 
ют. Так что первая заповедь - 
не соблазняться дешевизной. 
Но это еще не все. 

Ныне техника подделки ка- 
нистр и бутылочек достигла не- 
бывалых высот: при огромных 
объемах сбыта фальсификато- 
рам выгодно тратиться на изго- 
товление качественной тары. 
Поэтому даже если вы не купи- 
ли откровенную подделку с ор- 


ликов всех времен и народов фографическими ошибками на 



было знание человеческой пси 
хологии. Сметливые автолюби- 
тели. привыкшие не искать 
простых путей, к своей радо- 
сти умудряются находить “та- 
кое же фирменное масло” в 
два раза дешевле, чем у “фир- 
мачей”. Преступники хорошо 
этим пользуются. 

Объективно 
извест 

інеи^ВнЗ? 



ОТКЛОЬ|1ТЬСЯ от ср 
ной бо 


масла ысокогокл 
ского гЬо^эвбд^т^ 

івле^ицлЬрІгных айало- 


го деш 


этикетке и по смехотворной це- 
не, вероятность оказаться об- 
манутым сохраняется. И не 
обольщайтесь, что указаны ад- 
рес и другие данные производи- 
теля - это необходимое, но не- 
достаточное условие. Отсюда 
следует второй шаг по “само- 
обороне” - покупать у заслужи- 
ваю щ их д оверия продавцов в 
■Стациона рном магазине с касдп- 

Шс 


ее чем на 1 ^20%. Да |^уі^'^'^чЛ-^і|^^еей. Порой 
юсароссий-^ дсюропорядвйные федпринима- 
'ЕРС 

ные^асла не по ілому умыслу. 
Г. МССКЕЫ 


Тслтфсь: 308-47-61 


Вот почему сегодня наиболее 
солидные продавцы не скупятся 
на анализ масла, купленного у 
официальных поставщиков, что- 
бы проверить его соответствие 
стандарту. Бывает, недоброка- 
чественный продукт возвраща- 
ют производителю целыми пар- 
тиями. Но такой подход, к сожа- 
лению, редкость. 

Эффективной может быть 
государственная система неза- 
висимых лабораторий для сер- 
тификации конкретных партий 
на месте. Так до этого надо еще 
дожить. 

А пока, если у вас нет же- 
лания вникать в хитросплете- 
ние разнообразных масел и ка- 
нистр, советуем внимательнее 
присмотреться к продавцу и не 
гнаться за дешевизной. “Сэко- 
номленные" деньги наверняка 
выльются в десятикратные рас- 
ходы. Не будем лохами, как нас 
называют мошенники, за наши 
же деньги. В конечном счете, 
спрос рождает предложение и 
дешевые суррогаты будут про- 
давать, пока мы их покупаем. 

□ 
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Рисунок Александра КРАСНОВА 


"Опель" собирается прслстаппть па оче- 
редном автосалоне 1АА во Фрапкфурте-на- 
Майне полноприводную “Зафирѵ". Под ка- 
потом у пес разместится новый 
2,2-литровый 147-сильный бензиновый мо- 
тор с алюминиевым блоком или дизель 
мощностью 150 л. с. По сравнению с 
популярным мини-взиом вседорож- 
ная “Зафира" будет иметь на 30 мм 
больший клиренс и запаску на зад- 
ней двери. По на это.м фирма нс оста- 
новится. В планах емце и вариант для 
активного отдыха с прозрачной кры- 
шей и интегрированным в неедоиолии- 
те.іьны.ѵі багажнико.\і. Тут уже без .мото- 
ра в 190 . 1 . с. от “Астры куне” не обойтись. 


■ЗАФИРА” 4X4 


5 ЛЕТ: 

ПРОВЕЛИ ИТОГИ 

Рекламное бюро "За руле.м" недавно 
огметило свое первое пятилетие. Столько 
работает оно на журнал и другие издания, 
несущие .марку “За руле.м”. По атому слу- 
чаю в Вс.тикнй Новгород (именно он был 
выбран место.м встречи) были приглаше- 
ны представители крунненших реклам- 
ных агентств, мировых автопроизводите- 
лей, ко.мианий по производству авто.мо- 
бильных товаров. Среди тех, кто иоздра- 
ви.і юбиляра, высоко оценив его деятель- 



ность. - БМВ, “Бриджстоун”, "Мерседес- 
Бенц”, “Ниссан", “Скания”, “Тойота”, 
ФИАТ. "Фольксваген”, другие п.мспитые 
рекламодатели и в их числе такие всемир- 
но известные рекла.мные агентства, как 
Іпігіаііѵе Мсбіа, Бео Вигпсіх, МсСапп- 
Егікзоп. ЗаасЬі&ЗаасЬі Ваіез. Ннііесі 
Саінраі^^пз, Р.Ѵ Махііна. Среди ігоздрав- 
лявших была и модная музыкальная ко- 
манда из ст(ыицы - “Кроссроудз" во гла- 
ве с Сергеем Вороновым. 
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В Гётеборге "Вольва’ открыла новый центр 
пассивной безопасности с двумя разгонными дорож- 
ками, одна из которых способна поворачиваться во- 
круг вертикальной оси на ЭО'*. Здесь автомобили 
можно разбивать не только о неподвижный куб, но и 
друг о друга на разных скоростях и под любыми уг- 
лами, что, увы, более соответствует объективной (и 
печальной) реальности. 

ПОСЛУШНАЯ ВЗГЛЯДУ... 

в павильоне на “Экспо 2000" в Ганновере 
концерн “Дай.мл ер- Крайслер” представит зке- 
позицию “ЛЛБ.ОІ", посвященную новейшим 
достижениям в технологии и, в частности, но- 
вым интсрфонсам “человек- ко.мпыотср". По- 
сетители попробуют здесь управлять техниче- 
скими устройствами с помощью джойстика, 
голоса, взгляда (!) и просто телодвижсшія.\ш. 
Как заявил д-р Клаус Манго.чь.і. отвечающий 
.за зксиозицию в совете директоров коицериа. 
сс.іи “...молодые люди ощутят возможность 
непосредствен иого управления с.тожиы.ми 
гіроцссса.\ін, они откроют для себя по.'іьзу но- 
вых технологий в повседневной жизни. Л 
компетентность в области технологий - реша- 
ющий (|)актор состоятельносі и мо.годого ио- 
ко.асния в будущем". 

Передвижная экспозиция “ЛАБ.ОІ” 
уже завершила турне но шести европей- 
ским городам и теперь получит прописку 
па главной выставке тысячелетия. 



п пИпі^ 

ЛЕНТА НОВОСТЕЙ 
“ЗА РУЛЕМ”-ОНЛАЙН 
ѵѵіл/ѵѵ.гг.ги 

ГВР.ЛЗИЙСКИП ТРЛНеПОРТ- 
4ЫЙ КОРИДОР. Россия и Белоруссия 
при участии иелуииіх ж'.мсцких и (1)ранцу.і- 
ских компаний создали рабочую группу по 
строительству евразийского транспортного 
коридора. Проект предусматривасг соору- 
жение параллельно основной железной ,іо- 
юге Брест - Минск - Мсіеква второй - с 
ев|:)Оиейски.\і стандартом ко.'іси. а также 
тср.\іииала в Под.московье. Наряду с этим 
на ісі)рт()рпп Бе.іоіпсспп и России будгг 
построены новые автотрассы, а вдоль же- 
лезнодорожных путей и автодорог иро.то- 
жемы новые телеком.\іупіікацнн и возведе- 
ны лнннн электропередач. Стоимость про- 
екта - око.і() 1.5 м.чрл. лі).і.і. Подготови ге.іь- 
ные работы намечено завершить к концу 
этого года, а с будущего начать реа.інзаник) 
проетаа, ч то потребует 4-5 лет. 

ЗАКОН ОТПРАВЛЕН ПА ДОРА- 
БОТКУ. I осударствеііная Дума отклонила 
при рассмотрении в нсрво.м чтении закон об 
обязате.іьном страховании іражданской от- 
ветственности владельцев автомобилей. Д.ія 
ирнііятия его не хыггіыо 25 голосов. Баіь- 
ииінсгво леітатов схо.дятся на го.м, что за- 
кон ін'жсн, но страхование должно быть го- 
судаі)ственнЕіі.м. В ні)інетней же |К'лакции 
лою'мспт защищает интересы только част- 
ных стра-ховых компаний и ГИБДД. 

НУЖНА .ЧИ “ОК.А’ ІІ/ѴКИСТАНУ? 
Ве.чущне н весь.ма нііфор.мнрованные анг;іо- 
язычные н.з,іаиня ‘‘Нькн’" и "Нэііііін" оііуб- 
лнковачи сообшепне о якобы принятом вла- 
пямн Пакнсіана решении ир('крагт ь рабо- 
ты по |х?ачизацші совместного |Х)Ссийско- 
ііакигі-аиского проекта выпуска .мато.ітра- 
жек "Ока”. Осіяпшаіьные нре.чставите. чіі .ми- 
нистерства ПІХ 1 МЫІІІ.ЧСППОСТП Пакистана >т- 
верж.чак)т, что .тгм сведения не соответству- 
ют .ісйствнтслыіосін. Не нсісчючсно. что 
“сенсационная новоспГ бы.іа сіісциаіыіо.и- 
ііуінеиа жфубежнымн конкуік'нтаміі. 

ЗА ВСЕ ЗАП.ЧАТЯТ В.‘І.ЛДЕЛЬЦЫ 
“МЕРСОВ". Министерство РФ но наюга.м 
и сборам намерено в ближайшее время 
нредложиті. иоіі])авкн в закон о начоге на 
легковые автомобили, с те.м чтобы освобо- 
діі гь о г него в.тіисльцев старых авто.мобн- 
лен с обье.мо.м двигателя бо.іее 2.5 .і. "Ко- 
нечно, нельзя называть справсдлнвы.м взн- 
.маннс этого начога со ( таріях авго.ѵюбіілей, 
однако вла,дельцы новых ".мерседесов” этот 
начос заплатят". - заявіі.і минисгр РФ но 
на.чогам и сбора.м .Л. Починок. 

В БЕЛОРУССИИ НОВЫЕ ЗНАКИ. 
В ближайшее вік'мя в.іачельцы транспорт- 
ных сіх?лстп Белорусенн начн>т получать 
новые ію.мерные знаки. В цел().м рюбоваиия 
к ним прежние, однако в .знаке теперь будет 
три буквы, а на оборотной стороне товар- 
ный знак іірачіі|)иятия-нзготовнте.чя. 
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ИСПЫТАНИЯ 


Презентация 


Дорогие вседорожники не первый год популярны 
у весьма состоятельных граждан России. Они стали 
своего рода символом благополучия и, если хотите, 
некой кастовой принадлежности. 



ПОВЗРОСЛЕВШИЙ 

"ПЙЛЖЕРО" 


Сергей ВОСКРЕ СЕН СКИЙ 
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Как правило, их приобретают у нас в 
самой богатой комплектации, с обилием 
дополнительного оборудования, дабы 
дать понять, кто есть владелец такой ма- 
шины. “Паджеро” - не исключение. Прав- 
да, с некоторых пор на рынке наметился 
спад спроса на эту модель, что вполне 
объяснимо: последнее, да и то незначи- 
тельное его обновление было в 1997 году. 
И вот долгожданный “Паджеро ІП” - снача- 
ла на Токийском, а затем Детройтском и 
Женевском автосалонах. 
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ТРЕТЬЕ ПОКОЛЕНИЕ 

Автомобиль изменился, и основатель- 
но, о чем журнал уже писал в этом году 
(ЗР, 2000, № 2, с. 50). В частности о том, 
что появились новые двигатели. Возглав- 
ляет гамму 3,5-литровая 24-клапанная V- 
образная шестерка 00 1 (с непосредствен- 
ным впрыском топлива в цилиндры) мощ- 
ностью 202 л. с. Другая новинка - 3,2-лит- 
ровый дизель 01-0 с турбонаддувом, не- 
посредственным впрыском и промежуточ- 
ным охладителем. 


Напомним о других изменениях. У 
“Паджеро ІИ” новый кузов с интегрирован- 
ной рамой. Такая конструкция позволяет 
не только повысить жесткость на изгиб и 
кручение, но и понизить центр масс, что 
для вседорожника весьма существенно. 
Заслуживает внимания и новая задняя 
подвеска - независимая, многорычажная. 

Особо отметим перемены в трансмис- 
сии: ее нынешняя версия “Супер Селект 
4ѴѴ0-И” снабжена электронным управле- 
нием сервопривода раздатки. Распреде- 
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пением крутящего момента по осям веда- 
ет планетарный межосевой дифференци- 
ал; он дозирует крутящий момент на пе- 
реднюю и заднюю оси в отношении 33:67. 
А вискомуфта позволяет автоматически 
менять распределение момента между 
осями вплоть до 50:50. 

Новый "Паджеро" оснащен пятисту- 
пенчатой автоматической коробкой пере- 
дач ІМѴЕС5 II Зрогіз Мобе, которая дает 
возможность переключать передачи и 
вручную, сочетая таким образом достоин- 
ства “механики” и “автомата”. Ноу-хау 
фирмы - карданный вал из углепла- 
стика складывается при серьезных 
столкновениях - так разработчики за- 
щитили от повреждений топливный 
бак и задних пассажиров. 

Внешне “Паджеро” изменился 
весьма заметно, но при этом вовсе не 
утратил индивидуальности. Словно чело- 
век, перешагнувший через определенный 
возрастной барьер, он прибавил к энер- 
гичному облику большую солидность, если 
хотите - основательность: заметно под- 
рос, потяжелел что ли. Одним словом, 
“Мицубиси-Паджеро” повзрослел. Особен- 
но, если говорить о пятидверной машине. 

Иное дело короткая, трехдверная 
версия: тут пластическая хирургия имела 
другую направленность; сделать автомо- 
биль пропорциональнее, энергичнее, в от- 
личие от своего более вместительного со- 
брата. И это целиком удалось. 

В новом кузове обеих версий увели- 
чен внутренний объем. Солидный запас 
пространства над головой и по бокам, 
изысканное сочетание дерева, дорогих 


Силовые схемы ку- 
зова. Рамы, как та- 
ковой, больше нет! 


сортов кожи, качественных пластиков - 
что еще нужно, чтобы почувствовать себя 
преуспевающим человеком. 

На водительском месте подкупает не 
только просторное, удобное, хорошо рас- 
пределяющее нагрузки сиденье. Как 
должное воспринимаешь отменный диапа- 
зон регулировок (электрических или меха- 
нических, в зависимости от комплекта- 
ции). А чего стоит пухлое рулевое колесо, 
которое само ложится в руки. Помнится, в 
предыдущем “Паджеро” водитель так 
вольготно себя не чувствовал. В середине 
панели приборов появился жидко- 


кристалличе- 
ский экран дисплея с 
показаниями маршрутного 
компьютера, данными о режи- 
ме стереосистемы, наружной темпе- 
ратуре и т. п. Справа от водителя два ры- 
чага - коробки передач и управления 
трансмиссией. Оба стали короче, при том, 
что диапазоны их перемещения, как для 
механической, так и для автоматической 
коробок, оптимизированы. 

Хотите побыть в роли пассажира? На 
заднем сиденье - тот же простор, доста- 
точно места для ног и головы. Даже в ко- 
роткобазной версии располагаешься со- 
вершенно свободно. Одно только серьез- 
ное “но”: подушка сиденья явно низковата 
- это неудобно и не располагает к дли- 
тельному путешествию. 

В багажнике длиннобазного “Падже- 
ро” обнаруживается третий ряд сидений. 
Выглядят они как-то по-игрушечному, хотя 
два подголовника, спрятанных в задней 
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двери, должны намекать на пол- 
ноценные пассажирские места. 
Если использовать багажник по 
назначению, сиденья легко уби- 
раются, образуя единое целое с 
полом грузового отсека (кстати, 
весьма емкого). В “коротком” 
"Паджеро” багажник куда скром- 
нее, но все равно вместительнее, 
нежели у предыдущей версии. 







Новая многоры- 
чажная задняя 
подвеска. 


1 мпгзивізні РАаняо 



“Паджеро 
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71 

71 
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отеэеди продольно 

Рабочий объем, см3 

3497 
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буголразеалабО' 
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Число клапанов 

24 

16 

Стелень сжатия 

10.4 

17.0 

Мощность. кВт.’Л. с. 

149202 
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при об МИК 

50!Ю 

3803 

Крутящий момент. Н-м 
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373 

при ^ мин 

4000 

2033 

Коробка передач 


ѵеханнческая пяти- 
ступенчатая 
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автоматическая 

иеханическая пяти- 
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■ в схоб-гах приведеныданные для трехдверной версии автомобиля. 
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ПО ДОРОГАМ... 

Более всего хочется опробовать, 
конечно, самую мощную 
бензиновую версию пяти- 
дверного “Паджеро” 

Мотор сразу же под- 
купает отменной “мо- 
ментной” характе- 
ристикой. Трога- 
нье - практически 
на оборотах холо- 
стого хода. С 1000 
об/мин уже ровный, 
без толчков и рывков, 
уверенный разгон. И так на всех переда- 
чах до 5000-5500 об/мин. Характер дви- 
гателя настолько уравновешен, что на 
трассе, да и в городе обходишься V и IV 
передачами - остальные нужны лишь 
при троганье с места и на извилистых 
горных серпантинах. При энергичной 
манере вождения мотор может пока- 
заться даже бесхарактерным - у него 
нет ярких, резких подхватов, почитае- 
мых излишне темпераментными водите- 
лями. И все же новая “шестерка" 001 
хороша. Даже длиннобазный “Паджеро” 
без проблем разгоняется на автобане 
до 160-180 км/ч, а на трехдверной 
машине стрелка спидометра играючи 
“укладывается” на двухсот- 
километровую отметку. 

Скоростные возможности дизеля яв- 
но скромнее. Уже к 160 км/ч ощущаешь 
снижение темпа разгона - становится 
очевидно, что предел где-то близко. Хара- 
ктер дизельного двигателя отчасти проди- 
ктован турбонаддувом. До 2000 об/мин он 
с ленцой реагирует на перемещения педа- 
ли акселератора, затем вдруг проявляет 
недюжинный темперамент, а к 4500 
об/мин опять успокаивается. Все это дела- 
ет автомобиль живым, подвижным, надо 
лишь почаще переключать передачи. 

На новых “паджеро” понравились 
тормоза. У педали практически нет сво- 
бодного хода, а управление замедлени- 


ем производится изменением 
усилия нажатия на педаль. Все 
настолько понятно, что ни разу 
за весь многокилометровый 
маршрут не было ошибок при 
торможении. 

Неплох “Паджеро III” и по 
комфорту. Лидирует здесь 
длиннобазный, причем с бензи- 
новым мотором. На асфальте 
его подвеска прекрасно “отра- 
батывает” все мелкие неровно- 
сти и пологие волны. По ощуще- 
ниям это практически легковой 
автомобиль, чего, кстати, не 
скажешь про вседорожники “Мицубиси” 
предыдущих поколений. В сравнении с 
бензиновой версией, дизель явно жест- 
че. Он энергичнее реагирует на неров- 
ности, активнее постукивает шинами на 
швах и стыках. Это плата за более же- 
сткие “дизельные" пружины. О “корот- 
ком” “Паджеро” разговор особый. Он бу- 
квально огорошивает седоков переда- 
чей мелких неровностей на рулевое ко- 
лесо и кузов машины, гораздо заметнее 
ощущаются в нем и “волны”. Это истин- 
ный вседорожник, в его подвеске, похо- 
же, “ужесточены” не только пружины, но 
и амортизаторы. 

Новая задняя подвеска не только 
улучшила плавность хода, она в корне из- 
менила управляемость. Предыдущему 
“Паджеро” были свойственны большие 
крены, размазанные, нечеткие реакции - 
весьма характерные особенности многих 
больших вседорожников. Ныне автомо- 
биль стал другим, он подкупает собранно- 
стью и точностью откликов на действия 
водителя. Но есть режимы, в которых ре- 
акции машины воспринимаешь даже как 
излишне “легковые”. Особенно этим гре- 
шит пятидверная бензиновая версия. На 
скоростях 100-120 км/ч “Паджеро” слиш- 
ком резок, что заставляет очень тща- 
тельно контролировать работу рулем, а 
это весьма неудобно при перестроениях 
и в пологих поворотах. Кстати, ни дизель, 
ни короткобазник чрезмерной резкостью 
реакций не грешат. 

И еще об одном. Удивили неожидан- 
ные вибрации, причем именно на длинно- 
базных автомобилях. Как только стрелка 
спидометра подбирается к 1 00 км/ч, появ- 
ляется неприятный трансмиссионный гул, 
перерастающий в вибрацию. Достаточно 
нажать на педаль сцепления, и шум исче- 
зает. Все это продолжается до 120 км./ч. 
Что это - осталось загадкой, но коротко- 
базная версия подобных ребусов не под- 
брасывала. Странно, ибо в остальном 
“Паджеро" оказался очень комфортным. 
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...и БЕЗ НИХ 

Настоящей грязи попробовать не дове- 
лось. Наши “паджеро” трудились на горных 
испанских проселках и специальной внедо- 
рожной трассе, демонстрируя в основном 
геометрическую проходимость и маневрен- 
ность. И то и другое у нового автомобиля 
“на уровне". Но вот выявилось кое-что дру- 
гое. Понравившийся на равнине, дизель ра- 
зочаровал на горных серпантинах. Его "над- 
дувный” характер не позволял точно дози- 
ровать крутящий момент на ведущих коле- 


сах, что естественно требовало раннего 
включения демультипликатора. Бензиновый 
двигатель, наоборот, радовал отменной тя- 
говитостью, позволяя “в натяг“ карабкаться 


на второй передаче там, где дизель катего- 
рически не ехал даже на первой. 

Жесткая подвеска короткобазной 
версии на бездорожье к вибрациям на ру- 
левом колесе добавила изрядную тряску 
на неровностях. Так что в полевых услови- 
ях самым комфортным вновь оказался пя- 
тидверный бензиновый “Паджеро". “Про- 
бы” на проходимость выявили еще один 
недостаток: рычажок, управляющий воз- 
можностями трансмиссии, не очень точно 
информирует водителя о включении того 
или иного режима. В пылу борьбы с пере- 
сеченной местностью возникали пробле- 
мы с четкостью включений. 


РЕЗЮМЕ 


Безусловно, “Мицубиси-Паджеро ІН” превосходит сйоих ^ Ч 
предшественников. Он не только экономичнее и экологичнее, но 
и лучше приспособлен к нынешним требованиям. В его активе 
комфорт, вместимость, возможности трансформации салона, 
лучшая эргономика и отличные ездовые качества. 

Ну а как быть с отмеченными недостатками? С чем-то можно 
смириться, к чему-то привыкнуть, а особенно неприятные, будем 
надеяться, создатели машины исправят. “Паджеро ІИ” уже 
появился в салонах официальных дилеров “Мицубиси моторе”. 
Стоимость этого вседорожника колеблется от $47 000 до 68 000, в 
зависимости от комплектации. 


л с 
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Фото Сергея ВОСКРЕСЕНСКОГО и фирмы •Мицубиси" 
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прения по поводу внедорожных качеств двух отечественных джипов сегодня никак не назовешь 
соперничают на рынке, далеко опережая конкурентов количеством и, главное, доступностью. Примерно за 90-100 тысяч рублей 
можно открыть для себя бескрайний мир российского бездорожья, не переходя в категорию ^РЗ^тористов 

Итак в поля и перелески выходят соревноваться самые массовые полноприводники - ВАЗ-21 213 и УАЗ-31514. У послед 
него так называемые гражданские мосты, без колесных редукторов. Заводские характеристики и результаты наших измере- 
ний представлены в таблицах. 
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Внедорожные споры 

Упражнение 1 - разминка на шоссе. Масштабные испытания на асфальте не вхо- 
дили в наши планы - понятно, “Нива” положит спартанский УАЗ на лопатки по управля- 
емости, динамике, комфорту, экономичности. 

Тот, кто примеряет на себя УАЗ, должен быть готов к его суровому мужскому хара- 
ктеру. Вялый разгон извиняешь только столь же вялыми тормозами. Шум шин перекры- 
вают вой трансмиссии и дребезжание рычагов. Искусство беззвучного управления ко- 
робкой передач требует от шофера если не таланта, то уж точно - тренировки. Впро- 
чем. тяговитый мотор позволяет на порожней машине упростить схему; тронулся на вто- 
рой. разогнался до 40 км/ч - включил четвертую. 

На неровностях автомобиль норовит сменить направление. Водитель противосто- 
ит 'козлиному” своенравию, дергая тугой неинформативный руль. Езда со скоростью за 
90 км/ч не доставит удовольствия, хотя, возможно, и вызовет у непрофессионального 
шофера законную гордость за свои способности. 

На фоне УАЗа привычная частникам прыткая "Нива” с фамильным гулом шин и раз- 
датки - вполне комфортабельный легковой автомобиль... Но довольно шоссе! Двинув 
по два рычага в салонах (включаем пониженные передачи в раздаточных коробках, пе- 
редний мост на УАЗе, блокируем межосевой дифференциал “Нивы”) и повернув ручки 
муфт на передних ступицах “козлика”, уходим на просторы, не оскверненные асфальтом. 
Вдох глубокий, руки шире... 


Упражнение 2 - на цыпочках, 
или попал в чужую колею. Разби- 
тые грунтовки, кажется, основа до- 
рожной сети России, что, по большо- 
му счету, и обеспечивает стабильный 
сбыт вездеходов. Пока едешь по кем- 
то заботливо оставленным следам, 

ВАЗ с УАЗом примерно равны. Но вот 
колея становится все страшнее (осо- 
бенно для "Нивы"), ее пересекает 
другая - все, пора на гребни, иначе 
сядешь на брюхо! УАЗ может продви- 
нуться несколько дальше благодаря 
конфигурации мостов, но лучше не медлить: чем глубже колея, тем сложнее вырваться. 

И тут “Нива" зарабатывает первое очко - сыграв тягой, ей удается зацепиться за 
край канавы, выпрыгнуть с первой попытки и, балансируя на гребнях, резво убежать... 
до следующего препятствия. Держать направление на ней много легче - меньший вес и 
лучшая маневренность дают преимущество и там, где нет асфальта! 

УАЗ, вывернув колеса, упрямо идет по колее. Метр, второй... разворот! Встав поч- 
ти поперек следов, сдает назад — клиренс пока позволяет маневрировать. В итоге опас- 
ное место преодолено с третьей попытки. Может, стоило ехать помедленней? 

Только не здесь! Длинный скользкий подъем заставляет разогнаться. В середине 
мотор "Нивы" начинает киснуть - штурмовать горку на второй передаче, не включив 
нижний ряд в раздаточной коробке, было явной ошибкой... которую удается исправить, 
быстренько подоткнув первую. 

На УАЗе такой трюк вряд ли удался бы - в отсутствие синхронизаторов пауза между 
первой и второй передачами может затянуться до полной остановки: а тронуться вверх 
ох как непросто! Строгий УАЗ заставляет сразу включить “вторую пониженную” - неспеш- 
ный подъем сопровождается ревом 
мотора. Наверху "козлика" поджида- 
ет глубокая промоина, от которой 
“Нива” успешно увернулась. Яма бли- 
же... ближе... есть! Приходится спол- 
зать вниз и начинать все сначала. 

Наконец УАЗ ходом преодолевает 
препятствие, козлиным прыжком де- 
монстрируя прочность рессор. 

Итак, пока позволяет дорожный 
просвет, преимущество - за “Ни- 
вой". Впрочем, влияние на проходи- 
мость клиренса лучше покажет сле- 
дующий этап. 
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...упрямый УАЗ неуклюже ерзал, сползая в колеи. 





Упражнение 3 - ползком по пашне. 
Вряд ли здравомыслящий водитель сунет- 
ся в такую грязищу, но ведь нам надо дой- 
ти до предела возможностей автомоби- 
лей... Прежде чем очертя голову нырять в 
раскисшее поле, заглянем под машины. Са- 
ма по себе величина дорожного просвета 
немного значит - очень важна форма дни- 
ща и агрегатов. При большем просвете под 
редуктором “Нива” проигрывает в высоте 
элементов подвески (табл. 2). Поперек ма- 
шины расположена мощная балка подвес- 
ки, которая, защищая двигатель, в то же 
время играет роль бульдозерного ножа при 
погружении машины в грязь. УАЗ чиркает 
по земле картерами мостов, испытывая ку- 
да меньшее сопротивление. Под его дни- 
щем тоже не все гладко - свисают петля 
бензошланга, плетенка провода "массы", 
оставлены без защиты топливные баки под 
порогами. Представьте, как будете выве- 
шивать застрявшего “козла" вагами... 






и вот. кстати, подходящий момент - в 
парном забеге по раскисшему полю, въе- 
хав на заболоченный участок, почти одно- 
временно остановились и УАЗ, и “Нива”. 
Легкий вазовский вездеход сначала вы- 
рвался вперед, но в глубокой пахоте поте- 
рял скорость, начал отставать и увяз, со- 
хранив способность двигаться в единст- 
венном направлении - вниз. “Козлик" про- 
шел примерно столько же, но, остановив- 
шись, еще мог сдать немного назад... что, 
впрочем, мало помогло. Выезжали на бук- 
сире, оставив после себя колеи глубиной 
300 мм (“Нива”) и 350 мм (УАЗ)... 

Итак, на мягких грунтах “Нива” со сво- 
ими зубастыми шинами, садясь на брюхо, 
закапывается и всегда нуждается в посто- 
ронней помощи. Если сухое место недале- 
ко-возможно, хватит и человеческих сил. 

УАЗ благодаря высокой посадке мо- 
жет победоносно заехать дальше (иногда - 
намного). 




Упражнение 4 - наклоны. Следую- 
щий этап очного поединка развернулся на 
травяном склоне, в конце которого естест- 
венным тормозом расположилась песча- 
ная плешь. По результатам нескольких 
штурмов фиксируем незначительный пе- 
ревес ВАЗ-21 213 - энергичный разгон по- 
зволял проложить в песке борозду немно- 
го подлиннее. Лихость, с которой "Нива” 
взлетала на горку, доставила истинное 


удовольствие. Натужно ревущий УАЗ поднимался на той же “второй пониженной”, явив 
пример упорного труда. При равных возможностях автомобили произвели совершенно 
различное впечатление- динамичной “Ниве” склоны, казалось, были в охотку. УАЗ под- 
нимался с грацией тяжеловеса. А говорят - “козлик”... Ему бы мотор порезвее, с боль- 
шим рабочим диапазоном, и коробку покладистую. 

Машины поменялись местами в карьере - под колесами влажная смесь песка и гли- 
ны. Попадая на глубокие участки, “Нива” без достаточного разгона откровенно чахла и 
закапывалась. В итоге высота была взята лишь с третьего раза — кавалерийской ата- 
кой. А УАЗу пригодилось упорство - не столь быстро, но уверенно с первого раза про- 
шел он по нивовским стопам, позволив себе даже тронуться в середине подъема. 



Упражнение 5 - вод- 
ные процедуры. Брод 
глубиной почти полметра 
- для УАЗа не препятст- 
вие. С закрытыми для под- 
страховки жалюзи радиа- 
тора автомобиль резво 
выезжает на сушу. Попыт- 
ка “Нивы” посоревновать- 
ся в скорости не удается - 
ростом не вышла. Девя- 
тый вал поднялся чуть вы- 


ше решетки радиатора. Во- 
да из-под вентилятора зали- 
ла высоковольтные провода 
и прерыватель. Приплыли... 

После непродолжи- 
тельной сушки - второй за- 
плыв: “самый малый впе- 
ред”! Для “Нивы" такая так- 
тика - в самый раз. Волны 
менее эффектны, зато вы- 
соковольтная цепь вышла 
из воды сухой. 
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Дышите глубже! Подводим итог - 
ошеломляющего преимущества никто не 
показал. “Субтильный" тольяттинский джип 
мало в чем уступил суровому ульяновскому 
вездеходу. Конечно, приемы внедорожной 
езды на “Ниве" порой сильно отличаются 
от уазовских. Важно, что чередовать их 
можно на ходу - легкий, динамичный авто- 
мобиль неплохо управляется и на бездоро- 
жье. УАЗ порой напоминает локомотив - 
ползет, пока не пытаешься сменить напра- 
вление или переключать передачи. 


Чтобы перевезти груз УАЗа, "Ниве” придется де- 
лать пару ходок. Объемы грузовых отсеков 
ВАЗ-21213 и УАЗ-31514, измеренные кубиками; 
штатный багажник 240 и 565 л; при загрузке до 
потолка 335 и 815 л (на фото); при сложенных 
задних сиденьях 985 и 1900 л. 


Табрицаі 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
«данные производителей) 



ВАЗ-21213 

УАЗ-31514 

ООирвдаинь* 



Длинах пиринг X 

3740ХІ650Х 

4025х17е5х 

X высота, мм 

ХІ640 

Х202С 

Базахолея. мм 

2200-'1430’14СО 

2380/1445-1445 

Чисга г/ест 

4(5) 

7 

Снаряженная масса, кг 

1210 

1750 

Полная масса кг 

1610 

2500 

Кіаксимальная скорость, кч'ч 

137 

110 

Контрольный расход топлива. 

8.3.'10.3 

16.2- 

ЭОЮАЧ'ГОРЗДСКОЙЦИКЛ П'ІООЮХ 



Бензин 

АИ-91 

А-76 


Стандартная комплекта- 
ция: на “Ниве” - зубастые 
шины ВлИ-5, на “козлике” 
- не самые злые из воз- 
можных Я-245-1 . 


Двигатель 


Рабочий объем, л 
Стетень сжатия 
Мошность.кВт'Л-с. 
при обтлин 

Кр^щий момент, Н-м 
при об'мин 


Коробка передач 

Пч)еяаточные числа 

I 

II 

III 

IV 

V 

3.x. 

Главная передача 


четырѳхцигиндровг и.рядныя. 
карбнзраторныи 


ВАЗ-212)3 


1.69 

9.3 

5878,9 

5200 

127 

3200 


меха-ическая 

гетисіугеьчатая 

3.67 

2,1 

1.36 

1 

0.82 

3.53 

4,1 


УГ.13-4718 


2,445 

7,0 

57.478 

4000 

164,8 

2800 


Раздаточная коообка 

. 


1 

2,135 

1.94 

II 

1.2 

1 

Подвески 



гередняя 

незав/сиу-ая 

ЗоБАоаіье 


Пружинная 


задняя 

завиаімая 

рессорные 


пруж№ная 


Тормоза 



передние 

дисковые 

барабанные 

задние 

барабанные 

барабанные 

ІІЬМИ 

Г'ПІППТіІШТППГГ • 


механическая 

четырехступенчатая 

4.12 
2.64 
1.58 
1 

нет 
5.22 
4,38 


! Таблица 2 

РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ "ЗА РУЛЕМ”' 


ВАЗ-21213 

УАЗ-31514 

Дорожный просвет, мм: 



под редуктором переднего моста 

235 

230 

под редуктором заднего моста 

226 

226 

под наиболее низким агрегатом 
в пределах базы 

260 

(система 

выпуска) 

290 

(система 

выпуска) 

под порогом кузова 

300 

350 

под элементами подвески, 
передней'задней (100 мм от 
внутренней плоскости колеса) 

200.'227 

280/280 

Высота нижнего контура дверей 
(пола), мм 

450 

600 

Угол въезда, град. 

44 

55 

Угол съезда, град. 

34 

40 

Угол ракіпьі. град. 

34 

48 

'Измерения проводились на автомобилях, загруженных 
до полной массы. 


УАЗ скорее вне-, чем вседорожник. 
Он для тех, чьи маршруты пролегают от 
фермы до полевого стана, изредка - в 
райцентр. Скоростные шоссе - не его сти- 
хия. Зато “козлик” не торопясь перевезет 
объемный, тяжелый, если надо - неопрят- 
ный груз. Помыть салон (кабину!) можно, 
щедро окатив его из ведра или обдав стру- 
ей из шланга. У УАЗа прочная рама, при- 
митивная по конструкции “дубовая” подве- 
ска - сломать все это железо непросто. 
Впрочем, привести автомобиль в полно- 
стью рабочее состояние - тоже. На устра- 
нение дефектов новенького, с иголочки, 
“козлика” мы потратили немногим меньше 
времени, чем на лазанье по грязи. 

“Нива” универсальна. Городское дви- 
жение - пожалуйста, трасса - нет проб- 
лем, распутица - смело вперед! Рискован- 
ный трюк по преодолению 
непроходимого на вид уча- 
стка вызовет восторженные 
“ахи” публики... но не стоит 
злоупотреблять выходами 
“на бис”. Постоянная жизнь 
вне дорог - все-таки не для 
“Нивы”. В сравнении с УА- 
Зом это деликатный авто- 
мобиль. Более комфорта- 
бельная подвеска, ШРУСы, 
несущий кузов от внедорожных из- 
девательств могут пострадать 
раньше. В активе ВАЗ-21 213 не- 
плохое качество изготовления - 
наш экземпляр почти не доста- 
вил хлопот. “Нива" куда эконо- 
мичней УАЗа - средний расход 
топлива за тест составил, соот- 
ветственно, 12,5 и 18 л на 100 
км (бензины, правда, разные). 

Напоследок - о том удовольствии, ко- 
торое доставляет преодоление распути- 
цы. Водитель УАЗа борется с автомоби- 
лем, а тот, в свою очередь, с тем, что под 
колесами. Владелец “Нивы” насладится не 
только результатом, но и самим процессом 
штурма бездорожья. Впрочем, обобщая 
собственный опыт, заключим: особенную 
радость иногда приносит своевременное 
появление трактора... 

□ 

Редакция благодарит “Алан-Автомир” 
за предоставленный автомобиль. 


Внедорожные споры 
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Презентация 


УКРОЩЕНИЕ ОГНЯ 


нению со здешними ребятишками, которые 
на каждом перекрестке буквально бросают- 
ся под колеса, недвусмысленно иллюстри- 
руя свои требования, потирая палец о па- 
лец. Не езда, а ерзанье. Зато есть возмож- 
ность понять одну из черт характера нового 
мотора. Везет он с самого низа и настолько 
уверенно, что порой забываешь переклю- 
чить передачу. Для дизеля атмосферного - 
это норма. Для мотора с наддувом - несом- 
ненное достоинство, которое встречается 
отнюдь не часто. “Лишних” сорок процентов 
крутящего момента по сравнению с предше- 
ственником дают о себе знать. 

Все, теснота городов (аулов, кишла- 
ков или чего у них там) осталась позади. 
Ведущий взвинчивает темп. “Бормото- 
граф" оживает и более чем резво (по ди- 
зельным меркам) кочегарит тяжеленный 
вседорожник. Зависимая пружинная под- 
веска вполне комфортна, а в поворотах 
‘ Патруль" не кажется слишком валким. 

Рация радостным голосом сообщает, 
что коллеги россияне задавили змею. Ага, 
вот она. Ну ни фига себе - шланг! Какие 
же у них тут крокодилы? 

День.... жара, берег солонова- 
того озера, навес-времянка, обед. 
Тучи мух пикируют на твой кебаб. 
Ясное дело, жрать в пустыне нече- 
го, а здесь такой пир. Вот и слете- 
лись со всей округи подкормиться. 
Мы тоже ‘заправляемся” и, по- 
строившись в колонну, съезжаем с 
асфальта “в пески”. 

Пески сегодня в кавычках. Под 
колесами довольно плотная и ровная 
поверхность из чего-то спрессован- 
но-окаменевшего. Покрытие доволь- 
но скользкое, и народ не прочь запу- 
стить “Ниссан” бочком. Занятие весе- 
лое, благо, отловить машину потом 
несложно - на действия рулем и ра- 
боту газом она реагирует вполне адекватно. 
А вот и канавы, и “гребенка”. Ежели зевнуть 
и ввалиться туда ходом, ощущения, конечно, 
не из приятных. Короткобазный автомобиль 
пытается “козлить”, подбрасывая корму. Но 
подвеска пока со своей работой справляет- 
ся. Пробить ее, похоже, не так просто. Солн- 
це клонится к закату, а где здесь отель? 

Вечер.... палатки посреди пустыни, ша- 
тер, подушки, кальян, танец живота, экзоти- 
ка! Перед плановым созерцанием луны в те- 
лескоп попробуем осветить некоторые тех- 
нические вопросы. 


Мудрить с дизелями нынче модно. 

"Ниссан" не остался в стороне, 
представив "Патруль" с новым ^ 

трехлитровым дизелем, 
в котором реализована ^ 

уникальная технология 

М-Ріге (тосіііа^есі Ріге). Японцы "играют с огнем". 

^ 


Мгпрь ТВЕРРѴНОВ 


Ночь... духота, аэропорт, Каир, 

Африка! Упитанный усатый погра- 
ничник, звезд на погонах которого 
хватит на троих наших генерал- 
полковников, никак не желает про- 
пускать нашу группу в страну. 
Встречающая дама суетится, под- 
писывает какие-то бумажки, приво- 
дит за рукав еще более звездного 
начальника. Милостливо и пренеб- 
режительно в паспорта ставятся 
“толкушки" - добро пожаловать в 
Египет! Завтра нам представят об- 
новленный “Ниссан-Патруль ОР”. 

Главная новинка - трехлитровый дизель- 
ный двигатель, сменивший своего 2,8-лит- 
рового предшественника. Кстати, надо бы 
узнать, почему у мотора, предназначенно- 
го для короткобазной машины, снижен кру- 
тящий момент. Но все это утром, а сейчас 
спать - в Москве уже светает наверно. 

Утро... теплая “Кола” из холодильника 
и сладкий, как патока, местный чай под 
местную же музыку. Короткий инструктаж 
знатного испанского “джипера” Рамона 
Вилы (на ближайшие два дня он и его ко- 
манда будут нам педагогами и ангелами- 


хранителями в одном лице). Теперь в путь. 
До обеда - двести с гаком километров ас- 
фальта. Для разминки. 

Короткобазный “Патруль" зазывает таб- 
личкой РІІбЗІАза ветровым стеклом. С него 
и начнем. Под капотом оживает дизельный 
“бормотограф”, однако попробовать, что он 
может, поначалу не удается. Ведущий “Тер- 
рано” еле ползет. Его поведение быстро ста- 
новится понятным. Первая половина пути - 
сплошная “населенка”. И ограничение скоро- 
сти здесь вещь необходимая. Ишаки, козы, 
тракторы “Беларусь” -сущая ерунда по срав- 
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Двигатель - трехлитровая рядная “чет- 
верка” с турбонаддувом и промежуточным 
охлаждением. Камера сгорания - неразде- 
ленная, то бишь впрыск непосредственный. 
Изюминка нового мотора - технология М- 
Ріге. Три кита, на которых она покоится; ре- 
гулируемая (в зависимости от режима рабо- 
ты) подача воздуха через один из двух впу- 
скных клапанов, система рециркуляции от- 
работавших газов и поздний впрыск топлива 
- после прохождения поршнем верхней мер- 
твой точки. Так что конструктивно двигатель 
не так и прост. Добиться высоких характери- 
стик, уложившись в жесткие экологические 
и экономические нормы, без технических 
ухищрений сегодня уже невозможно. 

Фирма утверждает, что новый мотор 
совмещает достоинства “непосредствен- 
ных" дизелей (экономичность, малый вы- 
брос окислов азота) с мягкостью работы, 
низким уровнем шума и вибраций, которые 
присущи предкамерным дизелям. 

Причину снижения максимального 
крутящего момента на короткобазнике 
объяснили тем, что "короткая" трансмис- 


Длиннобазный “Патруль” с "автома- 
том” несется по пустыне в караване себе 
подобных. Периодически - специальные 
упражнения, демонстрирующие внедо- 
рожные возможности "Ниссана". Штурм 
песчаных дюн, спуск с косогора (смотреть 
вниз куда страшнее, чем ехать), езда по 
рытвинам, где необходимо, для сохране- 
ния контакта колес с земной твердью, от- 
ключать задний стабилизатор. Инструк- 
торы кратко излагают тактику езды, под- 
сказывают, какой режим трансмиссии вы- 
брать. и - вперед. Не всем и не все уда- 
ется с первого раза. Ожидание застряв- 
ших, осложненное жарой, иногда затяги- 
вается. и... асфальт под колесами сменя- 
ет песок как раз вовремя. 

Что-то автомобиль такой “вялый”? 
Так это “автомат", злодей, адаптиро- 
вался к езде по пустыне. Нет, так не 
пойдет, будем менять характер. Через 
пару десятков километров коробка усту- 
пает педагогическим воздействиям, на- 
чинает живо реагировать на работу га- 


зом. Так-то лучше, возвращаемся, курс - 
на пирамиды! 

Вечер... жара, пыль, пирамиды, тор- 
говцы сувенирами, полиция в невообрази- 
мом количестве пешком и на верблюдах. 
Последняя возможность что-то в машине 
посмотреть, пощупать, попробовать и ос- 
мыслить пройденное. 

Похоже, “Патруль", несмотря на пред- 
ставительную внешность, обилие хрома 
снаружи и кожи в салоне, не желает бежать 
за модой вприпрыжку. Он остается вседо- 
рожником, а никак не “паркетной" стилиза- 
цией под него. Мощная зависимая подвеска, 
довольно простая, по схеме, трансмиссия 
без межосевого дифференциала, отключае- 
мый задний стабилизатор поперечной ус- 
тойчивости, блокировка межколесного диф- 
ференциала с места водителя - не желаете 
помесить грязь? Хорошим манерам сей 
джентльмен тоже обучен; очень неплохие 
скоростные и динамические показатели, 
умеренный аппетит, достойный комфорт. 

А что же новый двигатель? Эмоции 


сия не проходила по передаваемому кру- 
тящему моменту (видимо, не удалось 
"укомпоновать” в короткую базу какой-то 
узел или агрегат). Снижение момента 
должно пройти безболезненно, поскольку 
короткий “Патруль” значительно легче. 

Утро... пустыня, холодрыга, горячие 
вкуснейшие местные лепешки, инструк- 
таж с картинками на тему “как не угробить 
машину”. Сегодня нам обещают “офф-ро- 
уд" по полной программе. 




NIЗЗАN РАТНОІ 


Общие данные: число мест - 7; снаряженная масса - 2490 
(2425) кг; полная масса - 3080 (2980) кг; максимальная ско- 
Ірость - 160 км.'ч; время разгона с места до 100 км/ч - 15.4 
(16.9) с: расход топлива в условных загородном и город 
ском циклах - 8,8 (9.0); 14.3 (іЗ,9)лТО0 км; запас топлива 

- 95 л. Размеры, мм; длина - 5010: ширина - 1930: высота 

- 1855: база - 2970; колея спередитаади - 1605Т625; до- 
рожный просвет - 210 (215): объем багажника - 668 л; ра- 
диус поворота - 6,1 м. Двигатель: четырехцилиндоовый. 
рядный, дизельный, с турСонаддувом и поомежуточным 
охлаждением: рабочий объем - 2953 оч^; диаметр цилинд- 
|ра и ход поршня - 96x102 мм; степень сжатия - 17.9: мощ- 
ность - 116 кВт/158 л. с. при 3600 обмин; максимальный 
крутящий момент - 354 Н-м при 2000 об.мин. Трансмис- 
сия: привод на все колеса, передний - подключаемый, без 
межссево'’о дифференциала, задний - дифференциал с 
.принудительной блокировкой: коробка передач - механиче- 
ская пятиступенчатая {4-ступ, автоматическая): переда- 
|точные числа: I - 4.26 (2.78): II - 2.46 (1 .54); III - 1 .49 (1 .00); 
|ІѴ - 1 .00 (0.69): V - 0.85; 3. х. - 4.00 (2,28); главная переда- 
іча - 4.37. Подвеска: передняя и задняя - зависимые поу- 
жинные со стабилизатора.чи поперечной устойчивости. 
Тормоза: гередние и задние - дисковые с усилителем и 
АБС. Рулевое управление: типа винт-шариковая гайка, с 
[усилителем и демпфером. Размер шин: 265'70Р16. 

скобках - с автоматической коробкой переда**. 


сплошь положительные; уверенно тянет в 
широком диапазоне оборотов, довольно жи- 
вой. непрожорливый (М-Ріге свое дело зна- 
ет туго), но, как все современные, набитые 
электроникой моторы, несколько отстранен- 
ный от водителя. Под стать ему коробка-”ав- 
томат”; умненькая, работающая очень мяг- 
ко, но довольно самостоятельная. Наверно, 
поэтому приглянулась машина с механиче- 
ской коробкой. Управлять “Патрулем" с ней 
- процесс более живой и увлекательный. 

Ну и напоследок информация для тех, 
кто имеет желание и возможность. В России 
будет продаваться “Патруль” с новым мото- 
ром, механической или автоматической ко- 
робками, но только длиннобазный. Все! 
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Фото Игоря ТВЕРДУНОВА и фирмы «Ниссан: 



Фото Владимира КНЯЗЕВА. Игоря ТВЕРДУНОВА 




СОБОЛЬ 4x4" ГАЗ-27527 




Откровенно 
говоря, возможно- 
сти “Газели"-прохо- 
димца оказались 
весьма скромными. 
Были на то свои причи- 
ны; огромный задний свес 
и двускатные колеса вовсе 
не улучшают “вездеходность" авто- 
мобиля. “Соболь" со всеми ведущими ко- 
лесами выглядел бы куда рациональнее. 
Но почему - “бы"? Такая машина уже про- 
ходит испытания. 

На первый взгляд, автомобиль не 
производит впечатления этакого покори- 
теля “пампасов”. Обычный “Соболь" - ком- 
би, разве что слегка приподнятый, да с 
кенгурятником на морде. Между тем изме- 
нений в конструкцию внесено немало. 

Начать с того, что автомобиль лишил- 
ся независимой передней подвески. Спере- 
ди на рессорах подвешен ведущий мост, 
почти такой же, как на ‘Тазели’ 4x4. Отли- 
чие - в ступичных узлах, колеса-то “соболи- 
ные”. На ходу зависимая рессорная подве- 
ска проявляет себя более заметной тря- 
ской. Такова цена возможности ездить не 
только по дороге. Пострадала и маневрен- 
ность. Радиус поворота у полноприводного 
“Соболя” 6.6 метра. Правда, предполагает- 
ся, установив по-другому передние аморти- 
заторы (именно они ограничивают углы по- 
ворота колес), уменьшить радиус на полме- 
тра. Задние амортизаторы здесь установ- 
лены не так, как на базовой модели. Теперь 
они вынесены наружу лонжеронов рамы и 
работают в более выгодных условиях. 


Полноприводную "Газель" встретишь пока не часто, 
но это уже далеко не экзотика. Теперь полный привод 
примеряет ее отпрыск - "Соболь". 


Игорь ТВЕРДѴНОВ 


- 4900 ми; ширина - 2075 мм: высота - 2300 ѵн: база - 2760 нн; дорожный просвет - 
200 мм; снаряженная масса - 2170 кг; полная масса - 3100 кг; двігатель - ЗМЗ-4063.10. бензино- 
вый. четьірехцигиндровый: мсшнэстэ - 81 кВтІЮ л. с. при 4500 обмин: крутящий момент - 
191 Н м при 2500 об'мин- максимальная скорость - 110 км''ч: шины - 225.75Р16С. 
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Первое впечатление 





гое модернизировано и переработано, кое- 
что планируют создать заново, но в основе 
- проверенные изделия и опробованные 
технологии. Рама “Валдая” -доработанная 
от грузовика ГАЗ-3307, двигатель - шести- 
цилиндровый 150-сильный дизель ГАЗ-562, 
но предусмотрена также установка бело- 
русского Д-245 (аналогичный сегодня сто- 
ит на “Бычке”). Сцепление с 13-дюймовым 
диском и пятиступенчатая коробка пере- 
дач те же, что и на автомобиле “Садко". 
Передний и задний мосты от серийного 
грузовика с доработками. Рессоры новые, 
но набранные из стандартных листов. 

Но вот, кажется, мы подошли к тому, 
чего еще не было. Передние тормоза ори- 
гинальные, дисковые, задние - барабан- 
ные, с увеличенной в ширину колодкой. 
Правда, привод тормозов обычный, “газо- 
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Раздаточная коробка та же, что и на 
полноприводных “газелях”, изменено толь- 
ко ее крепление — это позволило снизить 
шум. Кстати, нововведение планируют пе- 
ренести и на саму “Газель"- так сказать, 
“ты мне, я тебе". Есть в трансмиссии и дру- 
гие отличия. Скажем, от обычного “Собо- 
ля” полноприводный собрат отличается 
передаточным числом главной передачи 
(5,125 против 4,55), а от полноприводной 
же "Газели” - длиной карданного вала. 

Двигатель — обычный “соболиный” 
ЗМЗ-4063.10 с карбюратором. По заказу 
можно будет установить дизельный ГАЗ- 
560, что, вероятно, окажется очень даже не- 
лишним. С мотором “четыреста шестого” се- 
мейства “Соболь" весьма неплох на шоссе, а 
вот на проселке этот двигатель отнюдь 
не оптимальное решение. Впрочем, все за- 
висит от того, чем считать полноприводный 
“Соболь” - угрюмым проходимцем типа уа- 
зовской "буханки” или же дорожным автомо- 
билем с полным приводом. На наш взгляд, 
пока получилось нечто среднее. На бездо- 
рожье “Соболь" ведет себя куда более уве- 
ренно, чем та же “Газель 4x4”. Он короче, у 
него лучше распределение массы по осям, 
односкатные задние колеса идут по колее 
передних, не создавая дополнительного со- 
противления. Плюс к этому мощная рессор- 
ная подвеска, зубастые шины, а если еще и 
дизель... Перед нами портрет вездехода. 

В то же время комфортабельный, удоб- 
ный салон, хорошие условия для водителя, 


гидроусилитель, достаточно шустрый бен- 
зиновый мотор, понятное и прогнозируемое 
поведение на скользкой дороге и относи- 
тельно скромный дорожный просвет - чем 
не автомобиль для шоссе? 

Впечатления от поездки лишь под- 
твердили двойственность “соболиной" на- 
туры. На шоссе машина шла легко, без 
особого усилия вращая лишние шестерен- 
ки. “Соболь” как “Соболь”, только потряхи- 
вает посильнее, да гидроусилитель попал- 
ся не из лучших. 

На проселке - тоже порядок. Там, где 
заднеприводный собрат, единожды по- 
скользнувшись, месил бы снег до приезда 
трактора, наш герой, мягко переваливаясь 
на колдобинах, уверенно шел вперед. 

Ну, а теперь на целину! Здесь “Соболю" 
труднее. Широкий и низкий картер редукто- 
ра переднего моста цепляется за земную 
твердь. Не слишком злые универсальные 
шины К-153 порой пасуют. “Четыреста шес- 
той” мотор просит пощады или хотя бы по- 
ниженной передачи. И все же зверек не 
сдается - ползет! Умудрился даже развер- 
нуться в грузовой колее и выбраться обрат- 
но на дорогу. 

Итак, что мы имеем? Комфорт для во- 
дителя и пассажиров, широкий выбор гру- 
зовых, пассажирских и комбинированных 
кузовов (полный привод, как и у “Газели”, 
возможен для всех модификаций), непло- 
хие ходовые качества на шоссе, приспо- 
собленность к разбитым, скользким, про- 
селочным дорогам. Внедорожные качест- 
ва? Давайте пока воздержимся от их 
оценки. Кто мешает нам со временем 
сравнить '‘Соболя" с его отечественными и 
зарубежными оппонентами? 
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На прошлогоднем Московском 
автосалоне ГАЗ представил 
необычный грузовик; 
вроде бы Тазель", 
но слишком уж большая, 
да и "лицо" не совсем то. 
Называлось сие чудо "Валдай". 

Игорь ТВЕРДѴНПП 

я ТЕБЯ СЛЕПИЛА... 

...из того, что было. Это в самом деле 
так. Большинство узлов и агрегатов, из ко- 
торых собран “Валдай”, уже выпускают или 
готовят к производству. Само собой, мно- 
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И” ГАЗ-3310 


Длш-бІСО ми; ширина-2220 мм:ВйШа-2850і.‘!.і:база-3300ш:ф’уэопояъе).іность-4000 кг: пол- 
ная масса - 7800 кг: погрузочная высота - 1 100 мм: дзигатель - ГАЗ-562, дизельный, шесп'ципиндро- 
вый, рядный с тур6о^аддувсм: рабочий объем - 3.2 л: моіііноаь - 1 10 кВт. 150 л. с. при 3200 о6.мин: ма- 
усимальный крутящий момент - 420 Н-н гюи 1800-2000 сб'мин: максимальная скорость - 1 10 юл ч 



томобиль серийный, “Валдай" - опытный. 
Но пройдет время, глядишь - “пободаются" 
и в очном поединке. Заполонив страну пре- 
дельно дешевыми “газелями” и “соболями", 
нижегородцы решили заслать казачка и в 
некогда традиционный, а потом оставлен- 
ный ими сектор среднетоннажных машин. 
Сегодня здесь вольготно пасется зилов- 
ский “Бычок”, пока в одиночестве. Дело хо- 
рошее - конкуренция, как известно, силь- 
ный стимул к совершенствованию. 

А теперь первые впечатления от ко- 
роткой ознакомительной поездки на “Вал- 
дае”. Делать выводы и судить строго 
не можем - речь идет об опытном образце. 

Посреди “газелевской" кабины высту- 
пает здоровенный капот двигателя. Води- 
телю и правому пассажиру он совершенно 
не мешает, а вот среднему придется под- 
жать ножки. За рулем все привычно - как 
в “Газели”, только посадка неожиданно вы- 


новский”, но это пока: планируют исполь- 
зовать “пневматику", да еще и с АБС “Бош”. 
Рулевое управление с гидроусилителем 
2Р. А дальше опять “из того, что было”: уз- 
наваема переделанная “газелья” кабина, 
грузовая платформа от ГАЗ-3307. Шины 
размерности 215/П17,5. Вот вкратце те 
“кубики”, из которых “сложен” “Валдай”. 


БОДАЛСЯ “ВАЛДАЙ” С “БЫЧКОМ”? 

Именно так - они же конкуренты. Вот 
только бодание пока заочное: “Бычок” - ав- 


сокая и обзор, будто из аквариума. “Возбу- 
дившийся” дизель наполняет кабину роко- 
том - специалистам по акустике работы 
здесь хватит. Ну. а теперь кататься! 

Да. энерговооруженности “Валдая” с 
“пятьсот шестьдесят вторым" мотором мож- 
но позавидовать. Разгоняется пустой грузо- 
вик, что твоя легковушка, управлять им лег- 
ко. . . Но как же трясет. Понятно, что на гру- 
женой машине будет помягче, и все же сто- 
ит подумать о водителе - не случится ли у 
него несварение желудка? Может, сиденье 
ему подрессорить? Немецкий усилитель ру- 
ля - то, что надо. Жалко будет, если его за- 
менят более простым и дешевым. А вот но- 
вый привод тормозов безусловно нужен. 
Тот. что есть сейчас, приятных воспомина- 
ний не оставил. Но это, как уже говорилось, 
мера временная, атрибут опытного образца. 

Несколько слов о “валдайском" пле- 
мени. Предполагается выпускать грузо- 
вики с обычной и двойной кабиной, бор- 
товые, с фургоном или изотермическим 
кузовом. Наверняка будет шасси для ус- 
тановки специального оборудования. Не 
исключается автобус... 

Последний вопрос “когда и почем?” 
повис в воздухе. Конкретных сроков и 
сумм пока не называлось. Можно предпо- 
ложить, что слишком долго ждать не при- 
дется. ГАЗ уже не однажды демонстриро- 
вал умение ставить модели на поток в 
крайне сжатые сроки. Осталось лишь по- 
желать, чтобы “родители" “Валдая” не за- 
бывали еще об одной проблеме - качест- 
ве. И тогда, глядишь, на схватку с “Быч- 
ком” выйдет волжский богатырь “Валдай". 
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РОѴѴЕН ВУРРЕР - 

БУФЕР БЕЗ 

Броская реклама обещала улучшение плавности хода и управляемости, 
подъем кузова чуть ли не на 5 см и даже увеличение долговечности 
подвесок — стоит лишь установить на свой автомобиль изделие из 
Кореи, именуемое Ро\А/ег Ьиііег (энергетический буфер). 

Сергей ВОСКРЕСЕНПКМЙ 


Четыре ярких, аккуратно изготовленных 
из полимерного материала разрезных кольца 
(их устанавливают между витками пружины 
подвески) должны, видимо, придать автомо- 
билю все то, до чего не смогли додуматься 
его создатели. Признаться, несмотря на цену 
40 у.е., мы не устояли перед соблазном - ре- 
шили попробовать, что же действительно мо- 
гут эти симпатичные изделия. 

Выбор пал на ВАЗ-2111, и не случай- 
но. Именно владельцы вазовских передне- 
приводников увлечены подъемом над до- 
рогой кузовов своих авто. Так почему бы 
не использовать для этого Роѵѵег Ьи^ег? 

Для начала попробуем поставить все 
это на автомобиль. Спереди, помучив- 
шись, мы все же запихиваем его между 
витками пружины. Задняя подвеска оказы- 
вается не столь сговорчивой. Резиновая 
проставка ни в какую не влезает между 
более мелкими и ‘‘сплоченными” витками. 
Выход один: снимать амортизатор и уста- 
навливать буфер на “свободные” пружины. 
Справляемся и с этим. Попутно выясняет- 
ся, что грязезащитный чехол штока амор- 
тизатора не помещается внутри “растол- 
стевшей” пружины, а следовательно, бу- 
фер можно поместить лишь в крайнее ниж- 
нее положение. В общем, энтузиазма рез- 
ко поубавилось. Но вот установка позади - 
можно искать обещанные достоинства. 

Первое разочарование не застав- 
ляет себя долго ждать - кузов 
"одиннадцатой” приподнял- 
ся всего лишь на 5-10 
мм. Радует лишь од- 
но - кинематика 
I подвесок не по- 
страдала. Перед 
выездом еще одно 
небольшое испытание - 
прожатие подвесок до ограничите- 
лей. И вновь никакого криминала не обна- 
руживается: пружины вполне работоспо- 
собны, благо эластичные буфера не слиш- 
ком заневоливают витки. 


Выбравшись на дорогу, очень быстро 
отмечаем, что автомобиль стал жестче. 
Он подробнее повторяет профиль дороги, 
резче реагирует на пологие волны, напо- 
миная о них слишком уж “острыми" верти- 
кальными перемещениями. С полной на- 
грузкой ситуация и вовсе необычная. Бу- 
фера не позволяют подвескам выбрать 
весь ход сжатия, в результате кузов “один- 
надцатой” на неровностях норовит все 
время выпрыгнуть вверх, от чего его с 
трудом удерживают амортизаторы. 

Машина без буферов определенно 
комфортнее: при в общем-то больших амп- 
литудах перемещений кузова ее подвески 
куда надежнее справляются с большинст- 
вом дорожных сюрпризов. 

А вот с точки зрения вибронагружен- 
ности буфера дают некоторые преимуще- 
ства. С ними ВАЗ-2111 увереннее прохо- 
дит швы, стыки, нашлепки на асфальте. В 
салоне стало тише, “успокоились” разбол- 
тавшиеся обивки багажного отделения. 

С управляемостью ситуация также 
неоднозначна. С буферами ВАЗ-2111 вы- 


ПОЛЬЗЫ 

ведь всему “десятому” семейству так не 
хватает быстродействия. Увы, “энергично- 
сти” буферов для этого маловато. Чуть 
было наметившаяся острота быстро тает 
по мере увеличения боковых ускорений, а 
реакции машины становятся еще более 
вязкими. С полной нагрузкой буфера и во- 
все увеличивают склонность к заносу зад- 
ней оси, так что и здесь их преимущество 
весьма спорное. 

Что уж говорить о следующем обеща- 
нии - увеличить долговечность амортиза- 
торов. Теоретически дополнительные бу- 
фера немного подстрахуют их от “пробоя”, 
но наверняка увеличат при этом скорости 
перемещения штоков, возрастет при этом 
и нагруженность свободных витков пру- 
жин. Вряд ли это продлит срок их службы. 

подводим ИТОГИ 

Чуда, как всегда, не случилось. Авто- 
мобиль, пусть даже и отечественный, до- 
вольно сбалансированная конструкция. В 
данном случае вмешательство в нее по- 
влекло за собой незначительное, но все 
же нарушение этого баланса. Какое-то не- 
большое улучшение ездовых свойств ав- 
томобиля в одних режимах перекрывалось 
ухудшением (пусть и не криминальным) в 
других. Роѵѵег ЬиЯег не наносит автомоби- 
лю существенного вреда, но и не пробуж- 
дает в нем сколь-либо заметных “скрытых” 
резервов. 


глядит чуть активнее, быстрее реагирует 
на действия рулевым ко- 
лесом. Казалось 
бы, здорово - 
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Наше знакомство 


РАСПРОДАЖА ЗАКСН 


“Хёндэ-Акцент” выпускается с 1994 года. Самостоятельная разработка ко- 
рейских конструкторов оказалась весьма удачной, и до 1999 года машина 
дожила с минимальными изменениями. С 2000 года в Россию поставляется 
новая модель: с измененной внешностью, увеличенная в размерах, с 
новым интерьером, известная в Корее под именем “Верна”. Двига- 
тели - бензиновые 1,3 или 1,5 л с тремя или четырьмя клапанами на 
цилиндр. Кузова - трех- и пятидверный хэтчбек и седан. Возможна 
комплектация автоматической коробкой передач. 


Анатолий ФОМИН 


Еще недавно печатные издания пест- 
рели объявлениями типа: “Хёндэ-Акцент" за 
7ХХХ долларов США”. Конечно, за эти день- 
ги покупатель мог рассчитывать только на 
базовую комплектацию с карбюраторным 
мотором 1.3 л, но все же цена выглядела 
очень привлекательной. Стоимость новинки 
поначалу не вызвала энтузиазма: 12 998 
долларов за машину, пусть с гидроусилите- 
лем руля, АБС тормозов, люком, кондицио- 
нером и электрическими стеклоподъемни- 
ками - совсем не дешево. Однако воздер- 
жимся от скоропалительных выводов. 

ОБНОВЛЕННЫЙ ИЛИ НОВЫЙ? 

Ответ вовсе не очевиден. Да, основные 
элементы силового каркаса кузова, подвес- 


ки, двигатель и трансмиссия не изменились. 
Однако база машины выросла на 40 мм, а 
колея на 15 мм. Прирост габарита еще за- 
метнее: 115 мм в длину и 50 в ширину. 

Прежний “Акцент" нередко критикова- 
ли за “легкомысленную” внешность. Пред- 
ставить владельцем машины серьезного 
мужика средних лет было трудновато, к 
тому же “веселенькую” гамму цветов мно- 
гие сочли более уместной для елочных иг- 
рушек. Дизайнеры “Хёндэ” крепко приза- 
думались над имиджем “Акцента”. На сме- 
ну мыльно-плюшевым мотивам пришли 
“зубастая” декоративная решетка радиа- 
тора, четко выраженный спойлер и резкие 
грани на боковинах - ничего особенного, 
но имидж машины изменился достаточно 
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больше 


радикально, чтобы удержать 
окружающих от шуточек в ад- 
рес ее владельца. 

Новый кузов не только 
предыдущего, но и просторнее. 
Заднее сиденье пригодно для троих сред- 
него роста, хотя, конечно, вдвоем там ком- 
фортнее. Если бы не низкая в задней час- 
ти крыша, здесь было бы удобно и более 
рослым пассажирам - перед коленями 
есть хороший запас. Качество изготовле- 
ния кузова практически столь же безу- 
пречно. как и на японских машинах. Нашли 
единственный недостаток - неравномер- 
ный зазор по контуру крышки багажника 
(слева чуть уже, чем справа). Однако за- 
метно это лишь потому, что все зазоры 
очень малы. Сам багажник больше, чем у 
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Высокое качество сборки, тяговитый и экономичный мотор, 
“плотная” подвеска, хорошая управляемость, 
трансформируемый багажник. 

Высокая цена, шумный двигатель, жесткая подвеска, 
небольшая высота салона. 
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предшественника, на 70 л, несмотря на 
расположенную под ковриком полнораз- 
мерную 14-дюймовую запаску на легко- 
сплавном диске. Окраска металлических и 
пластмассовых элементов кузова выпол- 
нена тщательно, разницы в цвете деталей 
нет, как и следов "шагрени”. 

ВПЕЧАТЛЕНИЯ И ЭМОМИИ 

Регулируемое по высоте сиденье во- 
дителя весьма недурно, но имеет традици- 
онный для автомобилей из Азии недоста- 
ток - короткую подушку. Диапазон регули- 
ровок достаточен для абсолютного боль- 
шинства водителей, но все же тем, кто по- 
ниже ростом, будет удобнее. Тем, кто выше 
185 см, лучше выбрать машину без люка в 
крыше - иначе макушка будет задевать 
внутренние элементы его конструкции. 

Подрулевые переключатели приятны на 


ощупь и срабатывают очень плавно, как буд- 
то взяты с более дорогого автомобиля. Той 
же отменной четкостью фиксации отличает- 
ся механизм переключения передач. Все это 
очень под стать новому интерьеру салона со 
стильными вставками из металлизированной 
пластмассы и непонятного материала, напо- 
минающего резину с блестящими вкраплени- 
ями. Единственное, что кажется чужерод- 
ным, - большой и простецкий руль. В такой 
салон просится более солидный. 

На ходу “Акцент" также проявил себя 
неплохо. Мотор “везет" на пятой передаче 
даже с 40 км/ч. Выкручивать его “до звона” 
не хочется: характер двигателя на ред- 
кость спокойный. Впрочем, по шуму этого 
не скажешь - молчаливый при прикрытой 
заслонке, на больших оборотах мотор “за- 
певает" слишком громко даже для автомо- 


НУиМОАІ АССЕМТ 


Общие данные: число мест - 5: снаряженная масса - 990 кг; 
полная масса - 1450 кг; максимальная скорость - 173 км'ч; 
время разгона с места до 1 00 км<ч - 1 1 ,5 с: расход топлива в 
условных загородном и городском циклах - 5,5; 9,4 л/100 км; 
запас топлива - 45 л; топливо - АИ-95, допустим АИ-92. Раз- 
меры, мм: длина - 4235: ширина - 1670: высота - 1395: база 
- 2^40; колея спереди'сзади - 1 435'1 425: дорожный просвет - 
120; объем багажника - 375 л: радиус поворота - 5,4 м. 
Двигатель: бензиновый с распределенным впрыском, ряд- 
ный, четырехцилиндровый, три клапана на цилиндр, располо- 
жен спереди поперечно: рабочий объем - 1495 см^: диаметр 
цилиндра и ход поршня - 73.5x83.5 мм; степень сжатия - 10: 
мощность - 66 кВту90 л.с. при 5600 об'мин; максимальный кру- 
тящий момент - 130 Н-м при 3050 об, 'мин. Трансмиссия: при- 
вод на передние колеса: коробка передач - механическая пя- 
тиступенчатая; передаточные числа: I - 3.46: II - 2,05: Ш - 
1.37; IV - 1.03: V - 0.84; з.х. - 3.25; главная передача - 3.84. 
Подвеска: спереди и сзади независимая, типа “Мак-Ферсон”, 
со стабилизатором поперечной устойчивости. Тормоза: гид- 
равлические с усилителем и АБС, спереди - дисковые венти- 
лируемые. сзади - барабанные. Рулевое управление: рееч- 
ное с гид х)усилителем. Размер шин: 18&'60Р14. 


биля с претензией на спортивность. На 
фоне бесшумной трансмиссии и тихих шин 
это особенно заметно. Не подвели тормо- 
за - сомнений в их эффективности не воз- 
никло ни разу. Возможно, сказался увели- 
ченный на 1 6 мм по сравнению с предше- 
ственником диаметр передних дисков. 

Подвеска многих иностранных машин 
не лучшим образом ведет себя на наших до- 
рогах - подбор пружин и амортизаторов 
сродни искусству. А тончайшее из искусств - 
компромисс. “Акцент” хорошо “стоит” на не- 
ровной дороге, уверенно проходит поворо- 
ты. Хотя в машине с одним водителем подве- 
ска кажется слишком жесткой, но она дела- 
ѳт свое дело почти бесшумно. Увлекатель- 
ный процесс слалома между ямами тоже да- 
ется куда лучше, чем на вазовской “десятке”. 

Подобное впечатление оставляет и 
руль с гидроусилителем. Легкий при пар- 
ковке, он, тем не менее, достаточно инфор- 
мативен. Резкие толчки и удары с поверх- 
ности дороги почти незаметны, но распла- 
той за это служит ощущение “вязкости” в 
рулевом механизме, неприемлемое для во- 
дителей со спортивными наклонностями. 

ЧТО в ИТОГЕ? 

Не обладая особо выдающимися ха- 
рактеристиками. “Хёндэ-Акцент”, тем не 
менее, очень приятный в общении автомо- 
биль, к тому же тщательно доведенный. 

Дешевая распродажа закончилась. 
“Хёндэ”, кажется, построил автомобиль, 
способный на равных состязаться с такими 
знаменитыми одноклассниками, как ‘Тойо- 
та-Королла”, “Ниссан-Алмера”, “Мицубиси- 
Лансер” и даже - чем черт не шутит - “Хон- 
да-Сивик". Корейские автомобилестроите- 
ли явно преуспели в традиционно японском 
искусстве - строительстве удобных авто- 
мобилей без ярких индивидуальных особен- 
ностей. Будет вдвойне приятно, если гость 
из Кореи окажется столь же надежным. 

РЕЗЮМЕ 

Единственное, чего, на наш ^ 
взгляд, не хватает этому аітомобимб^ 
репутации “Тойоты”. 

Автомобиль предоставлен фирмой 
"Трейд-Моторс”. 
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Наше знакомство 


ЛЮБИМЫЙ ГАБАРИТ 




они не почувствуют себя особо обделенны- 
ми - все двигатели темпераментные, с тур- 
бонаддувом. Самая богатая комплектация 
Ѵ70Т5 с 250-сильным силовым агрегатом, 
способным раскочегарить семейный авто- 
мобиль до 250 км/ч. 

Впечатления от поездки в такой маши- 
не передать трудно. Это надо почувство- 
вать. Вот вы неспешно дрейфуете в мо- 
сковском потоке машин с полным созна- 
нием, что вас везет солидный и вальяж- 
ный аппарат. Но городские окраины по- 
зади - впереди оперативный простор. 
Педаль газа до полика - просыпайся, 
зверь. Вас буквально вжимает в сиде- 
нье. Ни дать ни взять породистый спор- 
тивный автомобиль. С одним лишь отли- 
чием - в салоне по-прежнему тихо. Шу- 
ма трансмиссии, мотора, турбины, сис- 
темы выпуска не слышно - только свист 
ветра да шепот шин. 

Удивила подвеска - очень энерго- 
емкая и на зависть молчаливая. Кто 
сказал, что иномарки не приспособлены 
для наших дорог? “Вольво”, не дрогнув 
“мускулом”, буквально проглатывает ямы, 
трещины и другие препятствия на нашем 
щербатом асфальте. Ездил здесь раньше 
на новеньких “жигулях” и “самарах” - гро- 
хот стоял невообразимый. 

Управляемость - так снова одни похва- 
лы. В движении универсал маневренный и 
легкий, как пирожное безе. Гидроусилитель 
как раз такой, как нужно. Плюс ненавязчи- 
вая помощь электронной противобуксовоч- 
ной системы. Шведы утверждают, что по 
сравнению с универсалом прошлого поколе- 
ния жесткость кузова на скручивание увели- 
чена на 50%. Судя по тому, какие кренделя 
позволяет выписывать машина на извили- 
стой дороге, они не обманывают. Но не все, 
увы, гладко. Оставляет желать лучшего пе- 
дальный узел. Тормоз слишком мягкий и ма- 
лоинформативный. Педаль сцепления гре- 
шит тем же - мягкая, ход чересчур большой. 
Тут впору сказать и о другом: как под- 


Мировая премьера универсала ‘‘Вольво-Ѵ70” нового поколения состоялась в 
январе на автосалоне в Детройте. Автомобиль оснащают пятицилиндровыми 
бензиновыми двигателями с турбонаддувом рабочим объемом 2; 2,3; 
2,4 л, мощностью 180, 250, 200 л. с. или пятицилиндровым 2,4-лит- 
ровым турбодизелем мощностью 140 л. с. Коробки передач - ме- 
ханические или автоматические пятиступенчатые. 


Валим КРЮЧКОВ 


Нынче на универсалы устойчивый 
спрос и не выпускает их. пожалуй, толь- 
ко ленивый. Однако среди компаний, со- 
здающих семейные автомобили, есть 
одна, что держится особняком. Именно 
у “Вольво” модели "Истейт" (так шведы 
именуют машины с кузовом универсал) 
всегда были гвоздем производственной 
программы. Если хотите - визитной кар- 
точкой фирмы, а не способом расши- 
рить ассортимент. Отсюда и особый 
подход к их проектированию. 

Встречают, как известно, по одеж- 
ке. С ней-то у нового универсала Ѵ70 
полный порядок. Автомобиль очень вырази- 
телен. Оригинальная корма, благородные и 
вместе с тем стремительные обводы, солид- 
ный в целом облик. Знатоки сразу же отме- 
тят: универсал - прямой потомок топ-модели 
“Вольво”, престижного седана 880. На пер- 
вый взгляд может показаться, что у них да- 
же слишком много общего (основа у них и 
впрямь одна и та же - “большая” платформа 
нового поколения). На самом деле универ- 
сал вполне самостоятельная и оригинальная 
разработка. Стоит приглядеться повнима- 
тельнее, как станет заметна хитрая дизай- 
нерская уловка - машины объединяет толь- 
ко общий стиль. Большинство же наружных 
деталей универсала иные, в том числе две- 
ри, передний бампер, светотехника и даже 
декоративная решетка радиатора. Нет 
ошибки и в обозначении. Отнюдь неспроста 
новинка получила индекс Ѵ70, а не Ѵ80. 


Маркетинговые исследования показа- 
ли: покупатели считают габариты предше- 
ственника (Ѵ70 на базе автомобиля 850-й 
серии) оптимальными и не одобрят их уве- 
личения. Раз так, получите любимый раз- 
мер и в названии, и в металле. Универсал, 
несмотря на общую платформу, короче 
и уже флагмана - седана 880. Кроме того, 
у Ѵ70 меньше база и колея колес. 

Как это отразилось на начинке? В под- 
капотном пространстве очень тесно. Сюда 
уже не втиснуть самые мощные седанов- 
ские двигатели - устанавливаемые поперек 
рядные “шестерки". Любопытный штрих - в 
моторном отсеке не нашлось места аккуму- 
лятору. В багажном отделении рядом с под- 
штамповкой под запасное колесо сделана 
еще одна - как раз для него. Что ж, владель- 
цам Ѵ70 придется довольствоваться рядны- 
ми пятицилиндровыми моторами. Впрочем, 
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готовлен автомобиль к просоленным зим- 
ним дорогам России. На балки, короба, по- 
перечины, скрытые полости нанесена тон- 
кая цинксодержащая пленка. Капот полно- 
стью алюминиевый {!). Он не заржавеет в 
местах сколов краски от ударов летящих 
из-под колес камней. Пятая дверь универ- 
сала сделана из пластика. Тут уж, понятно, 
ни о какой коррозии и речи быть не может. 
К тому же дверь, по сравнению с металли- 
ческой. не такая массивная, а значит, ее 
легче открывать и закрывать. 

Не будем останавливаться на тради- 
ционном шведском наборе средств пас- 
сивной безопасности. Здесь “Вольво" ни- 
когда не изменяет традициям. Все самое 



Современный, запоминающийся дизайн, стильный салон, отменные хо- 

довые качества, хорошая грузоподъемность, возможность использовать 
неэтилированный бензин АИ-91. 


Огрехи эргономики, рабочего места водителя, ограниченный обзор че- 
рез зеркала заднего вида. 



новое и передовое в универсале, конечно 
же. есть. Чего, скажем, стоят ступенчатые 
подушки безопасности, что надуваются в 
зависимости от силы удара. 

А теперь немного о внутреннем уб- 
ранстве. Начнем с багажника. Тут снова 
тот самый любимый покупателями объем 
и размер - больше 480 литров. Если сло- 
жить задние сиденья, грузовой отсек уве- 
личится до 1641 л. Всего же конструкция 
автомобиля предусматривает семь вари- 
антов трансформации. Самый запредель- 
ный - одинокий водитель в кресле, а вок- 


руг сплошная грузовая площадка. Плюс 
багажник на крыше и прицеп полной мас- 
сой до 1 ,8 тонны. Это сколько же всего пе- 
ревезти можно? Жуть берет. 

Но оставим экстремальность и вернем- 
ся к обыденной эксплуатации. Салон в целом 
очень даже неплох. Кожаные кресла, эле- 
гантная обивка, полный электропакет, кли- 
мат-контроль, отдельные воздуховоды для 
задних пассажиров - своеобразный швед- 
ский стиль. Это когда комфортно, уютно, эле- 
гантно, даже престижно, но ни в коем случае 
не чересчур роскошно и не безвкусно. 



Общие данные: число мест -5: снаряженная масса - 1528 кг; 
полная масса - 2110 кг; максимальная скорость - 25С км'ч: 
врзмя разгона с места до 1 00 км/ч - 7,1 с: средний расход то- 
плива - 9,3 г.' 100 км; запас топлива - 80 л; топливо - АИ-95. 
[АИ-98: допускается кратковременная эксплуатация на неэти- 
лисованном АИ-91. ^змеры, мм: длина - 4710: ширина - 
1804; высота - 1488; база - 2755: колея слереди'сзади - 
1563'1560: дорожный прссее- - 134; объем багажника -| 
4851 641 л. Двигатель: бензиновый, пятицилиндровый, ряд-Ь 
ный, с турбонаддувом, расположен спереди поперечно: рабо-^ 
чий объем - 2319 см^; диаметр цилиндра и ход поршня - 
81x90 мм: степень сжатия - 8,5;1 : мощность - 184 кВт/250 л. с. 
|при 5200 обі'мин: максимальнь й крутящий момент - 330 Н м 
при 2500-5200 об'мин. Трансмиссия: привод на передние ко- 
лея: коробка передач - механическая пятиступенчатая; пере- 
Ідаточные числа: I - 3,07: II - 1,77: III - 1,19; IV - 0.87; V - 
3. X. - 2.99: главная передача - 4,0. Подвеска: передняя - ти- 
па “Мак-Ферсон" со стабил.ізаторами поперечной устойчиво- 
сти, задняя - независимая многорычажная со стабилизато- 
ргч поперечной устойчивости. Тормоза: с усилителем и АБС. 
пезедние - дисковые вентилируемые, задние - дисковые. 
Рулевое управление: рее'^ное с гидроусилителем. Размер 
шин:2С5'55Н16или225'45Р17. 


К сожалению, несколько далеко не 
чайных ложек дегтя в бочке меда обнару- 
жилось именно в салоне, точнее, в эргоно- 
мике рабочего места водителя. Подлокот- 
ник между передними креслами заставля- 
ет длинноруких переключать передачи 
движением кисти — к этому приходится 
долго привыкать. Не у всех вызовет вос- 
торг расположение рычага ручного тормо- 
за - случается, он упирается в правую но- 
гу. Рослый крупный водитель так и не смог 
найти оптимальную регулировку сиденья 
и рулевой колонки. То баранка на коленях 
лежит, то скрывает от глаз спидометр и 
тахометр. Ноги слишком согнуты, а если 
их распрямить, руки едва достают до орга- 
нов управления. Над креслом пилота на 
боковине потолка расположена ручка. Ес- 
ли вы не коротышка, рискуете стукнуться 
виском - слишком уж близка она к голове. 

Последняя претензия: как внутрен- 
нее, так и наружные зеркала мелковаты. 
Отчасти этот недостаток компенсируют 
парковочные датчики, вмонтированные в 
задний бампер. Но все равно наружные 
“лопухи" хотелось бы иметь покрупнее. 

Ну вот, покритиковали слегка. Как же 
без недостатков - не ошибается тот, кто ни- 
чего не делает. А в остальном - любимые 
габариты, выразительный облик, классная 
семейная машина. Умеют шведы создавать 
универсалы, ничего не скажешь. 


РЕЗЮМЕ 

Богато оснащенный с ' Ш 

универсал. В будни - смокинг 
бизнесмена. В выходные - л'юбиіѵГеи 
большой семьи. Модификация Т5 
порадует водителя со спортивными 
амбициями. Яркая индивидуальность, 
достоинства с лихвой перекрывают 
недостатки. 
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ИСПЫТАНИЯ 


Тест 


П омните те времена, когда ВАЗ-2107 
был последним писком автомобиль- 
ной моды? Еще бы - сверкающая 
решетка радиатора, дополнительная под- 
штамповка на капоте и, конечно же, как их 
тогда называли, эргономические сиденья. 
Нынче вазовской “семеркой" уже никого 
не удивишь. Ее мишурный блеск потускнел 
- даже решетка радиатора теперь не бле- 
стит. Но кресла со встроенными подголов- 
никами по-прежнему отличаются от всех 
вазовских собратьев. Причем этот класс 
сидений популярен не только в России - у 
него есть приверженцы повсюду. Сочета- 
ние спортивного стиля с основательно- 
стью и надежностью притягивает многих. 
Специалисты тоже утверждают, что моде- 
ли с интегрированным в спинку подголов- 
ником более удобны, современны и безо- 
пасны. Проверим? 

НА БЕЗРЫБЬЕ И “КНЯЗЬЯ” РЫБЫ 

К сожалению, разнообразием моно- 
литных спинок отечественные заводы по- 
хвастать не могут. Хит нынешнего сезона 
все тот же - знакомое всем кресло “семер- 
ки”. Оно же и самое массовое. В ходе ис- 
пытаний компанию продукции ВАЗа соста- 
вило изделие АО "Москвич” - сиденье для 
“Святогора” и прочих машин столичного 
производства с громкими именами. Тира- 
жируется оно в куда меньшем количестве, 
но все же достаточном для того, чтобы 
участвовать в тесте. С российским дуэтом 
сразился зарубежный аналог - модель 8Р 
немецкой компании “Рекаро”. Все образцы 
новые, приобретены в магазинах с неза- 
пятнанной, вроде бы, репутацией, перед 
тестом не эксплуатировались. 


Отметим сразу - к мелочам 



ВАЗ-2107 


НА ГРАНИ 
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Очередной тест сидений. ВАЗ и "Москвич" - 
не то чтобы проигрыш, но у^хочно не победа. 



мы не придирались и “блох” не ловили. 
Кресла сдавали один, зато, наверное, са- 
мый главный экзамен - проверялось их 
соответствие нормам безопасности, а точ- 
нее, требованиям правила 17-04 ЕЭК 
ООН. Тем, кто не успел познакомиться с 
предыдущим тестом сидений (ЗР, 2000, 
№ 4) или просто подзабыл, вкратце напом- 
ним методику испытаний. 

Сначала контроль размеров - как вы 
понимаете, геометрия кресла строго регла- 
ментирована. Следую- 


щий шаг - пытка статической нагрузкой. 
Она состоит из двух этапов. Первый - к 
спинке прикладывают момент 37,3 даН-м, 
затем с помощью сферической модели голо- 




“Святогор” 
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вы усилие, создающее момент 37,3 даН м, 
передают и на подголовник. При этом пере- 
мещение последнего должно быть не более 
102 мм. Второй этап - не снимая преднатя- 
га со спинки, увеличивают нагрузку на под- 
головник. Нормы безопасности будут вы- 
полнены, если сиденье выдержит действие 
силы 89 даН. Это завершение испытаний по 
правилам ЕЭК ООН. Мы же идем дальше - 
дожимаем образцы до слома. Таким обра- 
зом выявляется чемпион, да и знать запас 
прочности совсем не вредно. Результаты те- 
стирования вы найдете в таблице, на сло- 
вах добавим следующее. 

В ЗАПАСЕ ОДИН КИЛОГРАММ 

Фигура у вазовского сиденья то, что 
надо - к геометрии претензий нет. Мало 
того, на подголовник нанесена четкая мар- 
кировка Е2 в кружочке и группа цифр по 
всем законам жанра - уважаем, мол. и вы- 
полняем первую группу поправок к между- 
народным правилам. Сейчас, правда, дей- 
ствуют поправки посвежее, но креслице-то 
по размерам укладывается и в современ- 
ные требования. Чего придираться к клей- 
му? На заборе тоже много понаписано, а 
приглядишься - только деревянные доски. 
Посмотрим лучше, как дела с прочностью. 
Что тут можно сказать, ну... м-м-м-м... вы- 
полняет. Такое, понимаешь, Е2, в общем, 
едва-едва. Норматив 89 даН, а сломалось 
сиденье при 90 даН. Да как - спинка де- 
формирована, стоит наперекосяк. Ладно, 
не будем вспоминать про погрешность из- 
мерений, человеческий фактор при подве- 
дении итогов эксперимента, разброс каче- 
ства в производстве. Поддержим отечест- 
венного производителя и поставим ему 
“зачтено". Но, мужики, побойтесь Бога, 
нельзя же так - совсем уж на грани фола. 
Тем более, что провалились на прошлом 
тесте (ЗР, 2000, № 4). Кстати, официально- 
го ответа о мерах по усилению спинки си- 
денья ВАЗ-2109 мы не дождались. Хоте- 
лось бы получить информацию на эту те- 
му, а заодно и по родственным моделям 
кресел - ВАЗ-21 08, 21 21 3. Впрочем, вспом- 
ним о следующем участнике теста. 

ГДЕ КРОЕТСЯ ОБМАН 

Сиденья “Святогора” удобные, спору 
нет, и владельцы отпрысков “сорок пер- 
вых" “москвичей” это подтвердят. Пластик 
на тыльной стороне подушки тоже очень 
уместен. Он защитит спину человека от 
травм, если поклажа придет в движение. 
Прочность соответствует нормам, да и за- 
пас притом немалый. Ни дать, ни взять — 
кресло чемпи-ён! Но почему-то не бывает 
у нас все гладко и без сюрпризов - подго- 
ловник по высоте не дотягивает до требо- 


ваний действующих правил 35 мм. Да и 
цвета обивки слишком уж матрасно-игри- 
вые, не похоже что-то на серийное произ- 
водство. Стульчик разобрали и провели 
расследование - благо, есть, с кем посо- 
ветоваться. Выяснили следующее - ана- 
логичные сиденья недавно прошли серти- 
фикацию. Замечаний нет. Происхождение 
нашего образца — тайна о семи печатях. 
Цветастый текстиль похоже “левый”. А 
вот все до единого элементы каркаса и 
поролоновая набивка фирменные. При- 
чем ряд деталей свежий, а ряд выпущен 
довольно давно. Сварка выполнена грубо, 
так в серии делать не принято. Спрашива- 
ется, левак тайком собирают на заводе и 
втихаря вывозят или сначала тащат комп- 
лектующие, собирают их где-нибудь в са- 
рае и далее - прямиком в магазин по под- 
дельным накладным? Что, батюшка, в 
России по-прежнему воруют? Воруют, ма- 
тушка, воруют! И АО “Москвич”, похоже, 
не исключение. 

Жаль, очень жаль. Если поделка из 
оригинальных комплектующих по прочно- 


сти выполняет нормы, то фирменное сиде- 
нье и в остальном должно быть на уровне. 
Еще обиднее, если, защищая честь мунди- 
ра, сертифицируют одно, а продают, увы, 
совсем другое. План, знаете ли, аврал, 
вторая смена и т. д. В любом случае спо- 
соб борьбы со злом искать не нам с вами. 

О ХОРОШЕМ И ПЛОХОМ 

и вот, наконец, “Рекаро”. Самое деше- 
вое в выпускаемой фирмой гамме, хотя по 
нашим меркам 460 долларов - большие 
деньги. Но дело даже не в этом. Из инст- 
рукции аж на девяти языках следует, что 
его каркас сертифицирован в... 1989 году. 
Перед нами проверенная временем очень 
удобная модель, с лихвой перекрывающая 
действующие нормативы. Запас прочно- 
сти более чем двукратный. Все - коммен- 
тарии, очевидно, излишни. 

Подведем итоги. В ходе двухсерийной 
седалищной эпопеи мы протестировали 
семь автомобильных кресел. Из них пять 
отечественных и два зарубежных. Оба 
иностранца и с интегрированным подго- 



1. Измерения геометрии "Рекаро” - претензий нет. 

2. Сиденье ВАЗ-2107 после испытаний - спинка на- 
перекосяк. 

3. Сиденье “Святогора" держалось долго, но в ре- 
зультате - деформированный каркас и... 


4. ...погнутые салазки. 



ловником, и с выдвижным в лидерах. Что 
касается наших, то без оговорок, скидок и 
игры на грани фола достойно выступил 
лишь ГАЗ с моделью 3110. 

У нас почему-то принято делить про- 
изводителей на отечественных и зарубеж- 
ных. Одних, ясно дело, надо поддержи- 
вать, других... Автор, в душе неисправи- 
мый интернационалист, предлагает дру- 
гую градацию - производители качествен- 
ных товаров и бракоделы. По части сиде- 
ний ГАЗ смело можно отнести к первым и, 
как говорится, поддержать. Что касается 
остальных наших - то пока от предложе- 
ний воздержимся. 


ЗР 6/2000 


□ 

41 


Фото Владимира КНЯЗЕВА 



ТЕХНИКА 


Обозрение 


БЕЗОПАСЕН Н 



Более сорока лет назад, 
в 1959 году в Штутгарте 
впервые разбили в крэш- 
тесте серийный 
"Мерседес" и убедились; 
даже на скорости всего 
50 км/ч у пассажиров нет 
шансов остаться в живых. 


АПЙКСѲЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 



Наша справка 

А встриец венгерского 
происхождения Бело 
Бореньи (1907-1997) рабо- 
тал с 1953 года в "Даймлер- 
Бенц" и был известен не 
только как автор более 
2500 изобретений. Он смог 
выиграть у самого Ферди- 
нанда Порше судебную 
тяжбу об авторстве концеп- 
ции знаменитого “Жука". 

Это не “Запорожец” - это Бе- 
ла Вареньи рядом со своей 
моделью “безопасного” авто- 
мобиля К-55. 


Т ут-то и вспомнили о патенте ОВР 
845.157 (1951 г.) Бела Вареньи “Авто- 
мобили, в частности, для перевозки лю- 
дей", связанном с конструированием безо- 
пасных кузовов. Основная его идея - кине- 
тическая энергия должна превратиться в 
работу, деформирующую переднюю часть 
кузова и тем самым спасающую седаков. 
Итак, сминаемый передок и жесткая ячей- 
ка безопасности вокруг пассажиров - вот 
рецепт, доживший до наших дней. 

Первые крэш-тесты показали также: 
один из самых опасных элементов конст- 
рукции - рулевая колонка, пронзающая 
при столкновении грудную клетку водите- 
ля. Надо было что-то срочно предприни- 


мать. Тот же Вареньи предложил еще в 
1954-м колонку с ослабленным на излом 
элементом, но идея долго не могла про- 
бить себе дорогу. Фирма упорно пыталась 
внедрить телескопическую конструкцию, 
хотя она показала себя эффективной 
лишь при чисто лобовом ударе. 

Работы в новом направлении велись 
не только в Германии. Шведы, например, в 
1959 году серийно оснастили свои модели 
Р120 и Р544 ремнями безопасности, кото- 
рыми мы до сих пор упорно не хотим при- 
стегиваться. 

П еренесемся, однако, в наши дни. 

Плотность автомобильных потоков на 
трассах выросла многократно, про скоро- 



сти и говорить нечего. Но взгляните на 
график. Здесь показано количество погиб- 
ших жителей Германии в сравнении с ав- 
томобильным парком страны. С 1972 года 
печальная кривая резко пошла вниз. При- 
чина? На автомобилях стали появляться 
надувные подушки безопасности - они-то, 
вместе с введением обязательной серти- 
фикации новых моделей по пассивной без- 
опасности, переломили ситуацию. 

Сегодня такие подушки стали практи- 
чески неотъемлемым узлом любой совре- 
менной модели. Более того, на некоторых 
машинах их количество в салоне перева- 
лило за десяток, а управление пиропатро- 
нами доведено до полного совершенства. 
За немногие миллисекунды, что длится 
собственно удар, компьютер определяет 
исходное положение каждого пассажира, 
его возраст (взрослый - ребенок), направ- 
ление и силу внешнего воздействия... Со- 
ответственно, включаются те или иные 
элементы безопасности: срабатывают 
преднатяжители ремней, подушки, актив- 
ные подголовники. 

Д авайте "вскроем” несколько этих весь- 
ма дорогих устройств и полюбуемся 
оригинальными конструкторскими решени- 
ями. Вот, например, так называемый грин- 


Баллон с сжатым 
аргомом 


Оболочка 

Сложенная подушка 
(без иеопоеновои 
подкладки) 


Машин больше - смертей на дорогах меньше! Экологически чистая подушка “грин-бэг" в разрезе. 



Пиротехнический 

заряд 

Запал 


Корпус 

газогенератора 
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первоначального смещения с последующей 
жесткой остановкой. Ограничитель усилия 
не позволит ремню слишком сильно врезать- 
ся в грудную клетку и слегка отпустит впе- 
ред навстречу спасительной подушке. 

Еще одно ‘огнестрельное" приспособле- 
ние - это безопасная стартерная клемма: как 
видно на фото, плюсовый вывод аккумулято- 
ра за три миллисекунды надежно отключает- 
ся от бортсети, а значит, вероятность пожа- 
ра и взрыва значительно сокращается. Ну и, 
наконец, активные подголовники, о которых 
мы уже писали неоднократно. Обычно это 
механическое (ЗР, 1999, № 10) или пневмати- 
ческое (ЗР, 1999, № 11) устройство, выбира- 
ющее зазор между затылком пассажира и 
подголовником при наезде сзади. 

В наше время появляются всевоз- 
можные комбинации. Например, надув- 
ные... ремни безопасности. Или педаль- 
ный узел, который отламывается при уда- 
ре и спасает ноги водителя от переломов. 

И вее же ни одно из самых замечатель- 
ных устройств не выполнило бы своего 
предназначения, не будь реализовано в 
полной мере давнее изобретение Вареньи; 
жесткая ячейка и "мягкий” передок. Если 
не останется достаточно жизненного про- 
странства для людей, спасать будет просто 
некого. Поэтому и стараются конструкторы 


бэг. (Это - в знак уважения к "зеленым” из 
Гринписа). От электронных "мозгов” посту- 
пает импульс, и небольшой пиропатрон с 
арситом взрывается. (Арсит пришел в авто- 
мобиль из баков твердотопливных ракет, он 
не содержит токсинов и канцерогенов и ос- 
тавляет после сгорания лишь безобидный 
хлористый кальций). Не думайте, однако, 
что газы от этого микровзрыва и наполня- 
ют подушку. Нет, разработчики "опелей” по- 
ступили гораздо хитрее; задача пиропатро- 
на лишь разрушить перегородку камеры, в 
которой содержится заранее сжатый под 
большим давлением абсолютно инертный 
аргон! Расширяясь, он охлаждает “порохо- 
вые' газы, и температура поверхности рас- 
крывшейся подушки не превышает -і-45°С - 
отличный результат. (Раньше, когда подуш- 
ки наполнялись пороховыми газами без ка- 
вычек, были случаи ожогов.) Другие, “не зе- 
леные”, устройства сделаны тоже непросто: 
за пару десятков миллисекунд рабочего 
процесса температура газов падает с 1330 
градусов до 150. В крайнем случае обож- 
жет, но не сильно. Здесь в "выхлопе” уже 
можно найти привычные СО и МОх, конеч- 
но, в допустимых концентрациях. 

Впрочем, не только пиротехнические 
хитрости определяют стоимость спаситель- 
ных устройств. Электроники здесь тоже не- 
мало. Вот, например, "Смарт-Эйрбэг" от 
"Бош”. (Не путайте с микроавтомобилем.) 
Разрабатывалась эта система в три этапа. 
На первом, в зависимости от сигналов аксе- 
лерометра и датчиков в замках ремней без- 
опасности (то есть от силы удара и исполь- 
зования ремня каждым конкретным седо- 
ком), поджигался один или два пиропатрона 
либо вводилось запаздывание срабатыва- 
ния. На втором, в 1999 году, рядом с зерка- 
лом заднего вида появились ультразвуко- 
вые и инфракрасные датчики, определяю- 
щие положение пассажира и водителя не- 
посредственно перед аварией. Скажем, ес- 
ли сиденье свободно или пассажир занима- 


В случае чего мягкие подушки буквально окру- 
жат пассажиров, попавших в беду. 

ет нештатное положение (допустим, сильно 
наклонился вперед), то подушку включать 
не надо. Наконец, на третьем этапе с помо- 
щью радара может быть заранее вычисле- 
на вся картина будущего удара и соответст- 
венно результату включатся те или иные 
подушки, преднатяжители и прочие штучки. 
Сколь сложен этот алгоритм, можно уви- 
деть из графика порогов срабатывания. 

Но оставим подушки и посмотрим, чем 
еще богат современный арсенал систем пас- 
сивной безопасности. О преднатяжителях 
ремней скажем только, что смысл этого (то- 
же, кстати, пиротехнического) устройства - 
выбор зазора между ремнем и телом чело- 
века, что позволяет предохранить его от 


Локатор системы 
"Смарт-Эйрбэг" по- 
стоянно следит за 
происходящим в са- 
лоне. 

Так устроена безопасная аккумуляторная клемма. 


ЛЮБОЙ СКОРОСТИ? 
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'"^..Моделі 

Удар 

тЛ)'ПО”, 1 

4 подушки 1 

‘■фИАТПунто", 

подушка водителя 

“тлупо”, 

2 подушки 

“Сиарт", 

2 подушки 

‘'Хёид>Атос”, 

подушка водителя 

"Хонда-Лого". 

подушка водителя 

“Лянча-Ѵ", 

подушка водителя 

Лобовой, 
водитель 
в целом 

12.3 

10.7 

12.3 

9.0 

3,8 

6.2 

3.3 

Голова/шея 

4,0 

4,0 

4.0 

4,0 

3.0 

4.0 

2.0 

Грудь 

3.2 

1.7 

3.2 

3,1 

0,7 

1.9 

0.6 

Колени 

1.4 

2.0 

1.4 

0.0 

0.0 

0.0 

0.7 

Ступни 

3.7 

3.1 

3.7 

1,9 

0.1 

0.3 

0,0 

Лобовой, 
пассажир 
в целом 

12.8 

12,5 

12,8 

13,1 

12.8 

13.4 

13.2 

Голова/шея 

4.0 

4.0 

4.0 

4,0 

3.8 

4,0 

4.0 

Грудь 

2.9 

1.6 

2.9 

1.2 

1,2 

1.4 

1,4 

Колени 

2.0 

3.0 

2,0 

4.0 

4.0 

4.0 

4.0 

Ступни 

3.9 

3.9 

3.9 

3.9 

3,8 

4,0 

3,8 

Боковой, 
водитель 
в целом 

16.0 

15.8 

13.8 

14,8 

13.9 

10.8 

10.5 

Голова 

4.0 

4.0 

4.0 

4.0 

4,0 

4.0 

4.0 

Грудь 

4,0 

3.8 

2,7 

4.0 

1,9 

1.9 

1.9 

Живот 

4,0 

4.0 

3.7 

2.8 

4.0 

2,1 

2,3 

Бедра 

4.0 

4,0 

3.4 

4,0 

4.0 

2,8 

0.8 

Общая 

оценка 

28 

26 

26 

22 

18 

17 

14 

Итог 


.... 



... 

... 

** 


ШФоы в таблице - условные баллы, которые выставляют эксперты по специальной методике Чем их больше - тем лучше. 



Границы 
срабатыва- 
ния подушек 
безопасно- 
сти. Левее и 
ниже кривой 
подушка не 
включается. 


Вид столкновения 
Жесткий барьер, 
лобовое 

Жесткий барьер, 
косо-фронтальное 

Столб 

Деформируемый 
барьер, со смещением 

Подкат под грузовик 
Боковое 

Допустимые удары 


Н П 


Н1/2 


П1/2 



1 





1 

. .. 





\ 















Н - водитель не пристегнут 
П - водитель пристегнут 
1/2 - срабатывание “вполсилы" 


20 30 40 50 60 

Скорость автомобиля, км/ч 


создавать новые материалы с предсказуе- 
мой деформацией - хитрые профили, сан- 
двич-панели, вспененные и сотовые струк- 
туры. И чем более предсказуемо их поведе- 
ние, тем дешевле обходится разработка 
нового кузова. Ибо появляется возмож- 
ность симулировать крэш-тесты... на экра- 
не компьютера. Согласитесь, это куда эф- 
фективнее, чем разбивать уникальные 
опытные образцы. Только в самом конце, 
когда все основные расчеты и корректи- 
ровки уже сделаны, несколько новеньких 
автомобилей все-таки погибнет на стенде, 
чтобы выжили мы - их будущие владельцы! 

Н о бьют машины не только на заводах- 
изготовителях. Внимание к проблемам 
пассивной безопасности сегодня настолько 
велико, что многие автомобильные журна- 
лы, клубы и союзы автомобилистов прово- 
дят свои собственные крэш-тесты серийных 
моделей, анонимно купленных в автосало- 
нах. Результаты испытаний широко освеща- 
ют в прессе, приводят сравнительный ана- 
лиз. Вот перед вами краткие итоги проверки 
АДАЦ - Всеобщего германского автоклуба. 
В данном случае его интересовали автомо- 
били малого класса - самые сложные в этом 
отношении для конструкторов (см. табл.). 

Как видите, далеко не все “малыши” 
одинаково безопасны. 

Ну хорошо, пассажиров в салоне, мож- 
но сказать, защитили по максимуму. Но ведь 
есть и другие участники движения, напри- 
мер пешеходы. Скафандр их вряд ли заста- 
вишь надеть, даже ради собственной безо- 
пасности. Поэтому разрабатывается стан- 
дарт по специальному исполнению передка 
и капота легкового автомобиля. На нем уже 
давно нет рогатых оленей, с легкостью 
вспарывавших живот зазевавшейся жерт- 
ве. Если же, к примеру “Роллс-Ройс” слиш- 
ком дорожит знаменитой фигуркой на ради- 
аторе. то ее приходится делать автоматиче- 
ски убирающейся в лючок, едва к ней при- 
ближается какой-либо предмет. Но сегодня 
только зализанной формы передка и капота 
уже недостаточно. Экспериментируют с ус- 
тановкой подушек... снаружи вдоль верхней 
кромки ветрового стекла. Вместе с капотом, 
который приподнимается в момент столкно- 
вения с пешеходом, эта подушка, раскаты- 
ваясь по ветровому стеклу, обеспечит мяг- 
кий “полет” через покатую крышу. 

Конечно, все эти новшества делают 
автомобиль дороже. Но и уровень жизни в 
развитых странах постепенно повышает- 
ся, и ее сохранение встает на первое мес- 
то в шкале ценностей. И наверное, совсем 
скоро про автомобиль можно будет с пол- 
ным основанием сказать: безопасен для 
всех и на любой скорости! 

□ 
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Прежде чем выдать путевку в жизнь, 
новый автомобиль обдувают ветром и студят 
на морозе, жарят под искусственным солнцем 
и окутывают соляным туманом. 


КАЖДОМУ 
КОЛЕСУ - 


по БАРАБАНУ 


Новый автомобиль застав- 
ляют отмерить сотни (тысячи?) 
кругов на полигоне, рискуя до 
срока засветить его в автомо- 
бильных СМИ и в глазах конку- 
рентов. Вот и придумали на 
ФИАТе новый обкаточный стенд. 

С виду ничего необычного: 
четыре беговые дорожки - по 
числу колес да компьютер, уп- 
равляющий режимами. Вот 
только режимы эти стали мак- 
симально приближенными к ре- 
альности. Начнем с того, что 
стоящий на месте автомобиль 
можно “разогнать” до 230 км/ч! 
При этом создать такое сопро- 



тивление вращению ведущих 
колес, чтобы исчерпать мощ- 
ность любого мотора. Более то- 
го, “на ходу” можно крутить ба- 
ранку так, что в помещении 
раздастся самый заправский 
визг резины. Барабаны послуш- 
но развернутся вместе с управ- 
ляемыми колесами на 20°. 

А если “дорога” ухаби- 
стая? Ну что ж, поскольку бе- 
говые дорожки вместе с элект- 
роприводами установлены на 

Глубина этой пропасти - 4 метра. 

А вот и 

“водитель" со “штурманом”. 


ЛУЧШЕ МЕНЬШЕ, ДА ЛУЧШЕ 


Под таким девизом соперничают западные фирмы 
в секторе самых экономичных автомобилей. 


‘Фольксваген" показал 
своим “волчонком” (“Лупо”) 
столбовую дорогу прогресса; 
три литра на “сотню” - и ни ка- 
плей больше! Теперь на тропу 
конкуренции вступают все но- 
вые и новые претенденты. 

На Женевском салоне тра- 
диционно сильный в “малых 
формах” ФИАТ представил мо- 
дель "Экобазик” (ЗР, 2000, № 3). 

Наступает “волчонку” на 
пятки и “Даймлер-Крайслер” со 
своим “Смартом”. Для него уда- 
лось разработать самый ма- 
ленький в мире дизель с непо- 


средственным впрыском - три 
цилиндра по 266 см^. Блок ци- 
линдров отлит из алюминия, и 
потому новый двигатель весит 
всего 69 кг (на 31 кг меньше, 
чем мотор “Лупо"). Он развива- 
ет мощность 41 л. с. и крутящий 
момент 100 Н-м при 1800 
об/мин. Камеры сгорания распо- 
ложены в углублениях поршней, 
охлаждаемых струями масла. С 
целью снижения температуры и 
понижения содержания окислов 
азота в выхлопных газах, до 
50% объема последних возвра- 
щается во впускной трубопро- 


вод. Для столь маленького мо- 
тора фирма “Бош” разработала 
быстродействующие форсунки 
с электромагнитными клапана- 
ми, распыляющие топливо че- 
рез пять каналов диаметром 
всего 0,12 мм под давлением 
1350 атм. Управляющая элект- 
роника дозирует солярку с точ- 
ностью до 1 мм^! А свежий воз- 
дух в цилиндры помогает зака- 
чивать турбокомпрессор “Уор- 
нер", развивающий, несмотря 
на скромный габарит, до 
1,15 атм. В результате в атмо- 
сферу выбрасывается всего 
90 г СО 2 /І км, что, согласно не- 
мецким нормам, позволяет при- 
числить новый “Смарт-СОГ к ли- 
ку трехлитровых автомобилей. 



Микропоршенек “Смарта-СОІ” ве- 
сит всего 260 г. 

Реальный же расход топлива 
составляет 3,4 л, причем неза- 
висимо от того, автоматически 
или вручную переключаются 
передачи. Напомним, что “Лупо” 
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ТЕПЛО МОТОРУ 



Функциональная схема “газового водонагревателя” от “Вистеон” и графики 
прогрева салона морозным (-18°С) зимним утром. Почувствуйте разницу! 


мощных гидроцилиндрах высо- 
той аж... четыре метра, то 
можно создать тряску с уско- 
рением до 10 д. Сидеть в сало- 
не при таком “триале" неслад- 
ко. поэтому испытатели разме- 
стились за стеклянной перего- 
родкой перед компьютером и с 
помощью “мышки” заставляют 
автомобиль пройти все эти му- 
ки ада. А бдительная охрана 
исследовательского центра в I 
Элазисе под Неаполем и близ- 
ко не подпустит назойливых і 
репортеров и пронырливых | 
шпионов от конкурентов. | 
Обошелся сей уникальный \ 
стенд, созданный американ- і 
ской фирмой “МТЗ Системе", в ! 
10 млн. долл., а первой на его 
барабанах обкатали “Альфа- ^ 
Ромео- 156”. 


□ 



переходит заветную границу 
лишь в экономичном режиме 
“старт-стоп” со скромной дина- 
микой. Опять же, новый “Смарт” 
стоит 10 000 долларов против 
“Лупо" за 14 000. 

В общем, лиха беда начало 
- теперь за конкурентами нужно 
смотреть в оба. Хотя, как пока- 
зал анализ, многие покупатели 
выбирают высокотехнологично- 

І го ■‘волчонка"-"Лупо” именно из- 
за концентрации в нем послед- 
них достижений техники. Цифра 
“3" при этом мало кого волнует, 
и в экономичном режиме ездить 
на нем не собираются. Более то- 
го. покупатели требуют топли- 
вопожирающих “наворотов” ти- 
' па кондиционера или усилителя 
руля. Выходит, создатели столь 
дорогостоящего детища как в 
' воду смотрели... 



Фирма "Вистеон" 
"изобрела 
велосипед" - 
оказывается, 
в изученной до 
тонкостей системе 
отопления 
и охлаждения есть 
еще "белые пятна". 

Двигатель должен рабо- 
тать в определенном тепло- 
вом режиме - это общеизве- 
стно. И хотя современные 
впрысковые моторы вроде бы 
позволяют начать движение 
I сразу после пуска, но на их 
ресурсе это сказывается не 
слишком благотворно, не го- 
воря о выбросах в окружаю- 
щую среду. Исследования, 
проведенные специалистами 
Всеобщего германского авто- 
' мобильного клуба - АДАЦ, 

\ выявили, что в начале поезд- 
ки холодный мотор легкового 
авто пожирает до 40 л/100 км! 
Правда, уже через километр 
мгновенный расход снижает- 
ся вдвое, но лишь к пятой вер- 
сте можно говорить о цифрах, 
близких к рекламируемым. 

I Проблема быстрого прогрева 
стала еще острей с появлени- 
ем более эффективно работа- 
ющих двигателей, особенно 
дизелей. Как. скажите на ми- 
лость, прогреть такой мотор 
I до рабочей температуры? А 


если снаружи лютый мороз и 
дрожащий водитель еще и 
отопитель включил? 

Фирма “Вистеон”, раньше 
не занимавшаяся этим пред- 
метом, нашла оригинальный 
выход - использовать беспо- 
лезно пропадающее тепло 
выхлопных газов. Именно их 
температура в считанные се- 
кунды после пуска достигает 
сотен градусов, но этот рас- 
каленный поток... вылетает в 
трубу! 

Остроумные изобретате- 
ли расщепили эту трубу на 
два параллельных рукава. 
Один - простой, а во втором 
разместили теплообменник, 
включенный в систему охлаж- 
дения двигателя. (Получи- 
лось что-то вроде змеевика в 
домашней газовой колонке, 
где так быстро нагревается 
проточная вода.) Специаль- 
ные заслонки могут перекры- 


вать эти рукава по команде 
электронного блока управле- 
ния, следящего за темпера- 
турным режимом мотора. Те- 
перь жидкость нагревается 
не только через стенки ци- 
линдров, но и от выхлопных 
газов. Насколько быстрее 
идет процесс, очень наглядно 
показывает график. Причем 
по вертикальной оси отложе- 
на температура воздуха в ка- 
бине, а не антифриза в систе- 
ме - последний достиг рабо- 
чей температуры гораздо 
раньше. 

Устройство не отличает- 
ся особой сложностью и пото- 
му не должно потребовать 
серьезных затрат клиентов. 
Напротив, оно поможет уве- 
личить ресурс двигателя, сэ- 
кономить топливо и... поне- 
житься в теплом салоне поч- 
ти сразу после пуска мотора. 

□ 
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Новинки 


ЖИВАЯ ВОДА 

“МОСКОВСКАЯ 


Вот ведь как бывает - рассказываем о заокеанских новинках 
("Живая вода" - ЗР, 2000, № 1) и не ведаем, что настоящий 
источник буквально у нас под ногами... 


Признаться, не думали получить та- 
кой отклик на публикацию об американ- 
ских амортизаторах на основе магнитоуп- 
равляемой жидкости. В редакцию позво- 
нили из московской фирмы “Внедрение- 
99" и предложили ознакомиться с отечест- 
венными “автомобильными агрегатами с 
магнитоуправляемой композицией”. Их 
разработки давно и успешно ведутся сов- 
местно с физико-технологическим инсти- 
тутом РАН и ГНЦ НАМИ. 

Напомню, что речь идет о композициях 
(жидкостях, пастах), содержащих микроча- 
стицы магнетиков размером от нескольких 
десятков нанометров (1 нм = 1 0'® м) до не- 
скольких микрон (1 мкм = 1 0'® м). (Для срав- 
нения: длина волны видимого света изме- 
ряется сотнями нанометров, так что уви- | 
деть эти частицы можно разве что в элек- 
тронный микроскоп.) Если такая “жидкость” 
не подвергается воздействию внешних 
магнитных полей, она ведет себя как обыч- 
ный керосин или смазка. Но стоит помес- 
тить ее в магнитное поле, как частицы маг- 
нетика ориентируются и начинают взаимо- 


выпасть в осадок. Избежать этого можно, 
нанеся на каждую пылинку специальное 
защитное покрытие из поверхностно-ак- 
тивного вещества. В этом-то состоит ноу- 
хау - и оно, как оказалось, вовсе не амери- 
канское. В Москве умеют ничуть не хуже 
приготовлять магнитоуправляемые компо- 
зиции и даже делать на их основе агрегаты 
с невиданными ранее характеристиками. 

Пожалуй, самое очевидное примене- 
ние магнитоуправляемые среды находят 
во всевозможных муфтах и сцеплениях. 


потребная для управления сцеплением, 
не превышала 25 Вт. 

Второе очевидное применение - ко- 
нечно же, всякого рода амортизаторы и 
демпферы. В таком амортизаторе вместо 
сложнейшей системы жиклеров и клапанов 
на поршне установлен управляющий соле- 
ноид, подавая напряжение на который 
можно изменять вязкость жидкости в ши- 
роких пределах, а значит, регулировать 
усилие сжатия и отбоя. При сравнительных 
испытаниях автомобиля с традиционными 



Амортизаторная стойка снаружи. 




...и внутри. Вязкость жидкости в зазоре зависит от силы тока в катушке и зэ' 
дает нужную силовую характеристику всего амортизатора. 


Сцепление для “Оки” в металле. 


...и в разрезе. Магнитоуправляемая паста удерживается в зоне 
магнитного поля центробежной силой. 


действовать друг с другом. В результате 
вязкость и напряжение сдвига резко воз- 
растают. На этом эффекте и основан прин- 
цип работы управляемых амортизаторов 
фирмы “Делфай". О некоторых других об- 
ластях применения такой “живой воды” 
чуть ниже, а пока скажем, что создать ста- 
бильную взвесь подобных частиц совсем 
не просто. Упрямая магнитная “пыль” норо- 
вит или слипнуться в крупные шарики, или 


Давным-давно на “запорож- 
цах” с ручным управлением 
пытались внедрить порошко- 
вое сцепление, но оно не от- 
личалось долговечностью. 
При длительной работе с 
пробуксовкой (что характер- 
но для подобных машин) час- 
тицы спекались. К тому же 
крупнозернистый порошок 
был злейшим абразивом, 
воздействия которого не вы- 
держивали уплотнения и подшипники. 
Другое дело - композиция. Внесенные в 
нее сверхмикроскопические частицы не 
проявляют абразивных свойств, при про- 
буксовке нет сухого трения. Магнитоуп- 
равляемое сцепление способно переда- 
вать крутящий момент до 56 Н-м. Экспе- 
риментальный автомобиль “Ока” пробе- 
жал с такой муфтой уже более 12 000 км 
без признаков износа, причем мощность. 


и управляемыми амортизаторами (отечест- 
венными!) выяснилось, что амплитуда ко- 
лебаний неподрессоренной массы снижа- 
ется до 30%, длительность переходного 
процесса сокращается в 2,5 раза, а усилие 
демпфирования возрастает в 2-3 раза! 

Уже разработана конструкторская до- 
кументация, изготовлены и прошли стендо- 
вые испытания опытные образцы амортиза- 
торов и муфт сцепления на основе магнито- 
управляемых жидкостей для автомобилей 
среднего и особо малого классов. Но здесь- 
то и начинается та “большая разница” между 
российским и зарубежным автопромом. Ес- 
ли богатые янки тут же хватаются за новин- 
ку. могущую принести хоть несколько очков 
в борьбе с конкурентами, то нашей промыш- 
ленности, увы, “не до того”... Вот и муфтами 
включения вентилятора заинтересовался не 
ВАЗ, а 'Даймлер-Крайслер”, предложивший 
выгодный контракт. Обидно... 

□ 
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4X4 В КВАДРАТЕ 

Колесную формулу 4x4 знает каждый автолюбитель: 
четыре колеса^- все ведущие. Своим рулевым 
управлением "Квадрастир" (ОиасІгаБ^еег™) 
фирма "Делфай" придала ей новый смысл. 


Пожалуй, люфт рулевого управления скоро 
придется проверять и сзади... 


Действительно, “по Делфаю" это оз- 
начает; четыре колеса и все... управляе- 
мые. Вообще-то, подруливающие задние 
колеса хотя и экзотика, но далеко не но- 
вость: вспомним хотя бы некоторые мо- 
дели “Мазды” и “Хонды”. Здесь, однако, 
случай особый: предлагается чисто элек- 
трическое рулевое управление для зад- 
него моста полноразмерных вседорожни- 
ков и пикапов. Так что действительно по- 
лучаем новую формулу (4x4)2! 

На Детройтском автосалоне состоя- 
лась премьера новинки в концепт-каре 
“Джи-Эм-Си Террадайн”. А уже в мае сис- 
тему могла купить любая заинтересован- 
ная в ее установке фирма. В чем же изю- 
минка изобретения? 

Электронная система управления 
поворачивает задние колеса в зависимо- 
сти от двух параметров - угла поворота 
передних колес и скорости автомобиля. 
Причем по-разному. Типичный алгоритм 
виден на графике. При 70-80 км/ч авто- 


Алгоритм управления непрост и нелинеен. 






вседорожник 13,7 м 

"Форд-Икскёшн" 13,'зм 

"Тойота-Ленд-Крюйзер" і 2,1 м 
Ленд-Ровер"“Рейндж-Ровер"іі,9 м 
"Джип-Гран Чероки" 11.5 м 

’Мерсе;^" М-класса 1 1 ,3 м 


"Хонда-Сивик Купе" 
"Шевроле-Метро" 



10,0 м 
9,5 м 


Полноразмерный условный вседорожник • 

с системой "Квадрастир" 10,3 м 

ка с системой '“Кмдрастир-^ и 6ез°нее^'^^^'^’ ^ полноразмерного условного вседорожни- 


мобиль ведет себя как обычный, но с 
уменьшением скорости задние колеса на- 
чинают все активнее поворачиваться в 
противоположную сторону относительно 
поворота передних. Теперь громоздкий 
джип легко запарковать или развернуть: 
на второй диаграмме показан радиус по- 
ворота наиболее популярных моделей и 
то, каким он станет при оснащении 
“Квадрастиром”. “Две большие разницы” 
бросаются в глаза. Это, однако, еще не 
все. Тяжелые вседорожники часто не- 


четче повторяют траекторию движения 
тягача, а маневры задним ходом стано- 
вятся элементарно простыми! 

Теперь разгонимся побыстрее. Пос- 
лушные компьютеру и программе задние 
колеса начнут поворачиваться синхрон- 
но с передними в ту же сторону. Правда, 
на небольшой угол, примерно на одну 
восьмую от угла поворота передних. Что 
это дает? Автомобиль с ростом скорости 
обретает все большую недостаточную 
поворачиваемость, а она благотворно 
сказывается на устойчивости. Уменьша- 
ются центробежные силы, вызывающие 
занос или даже опрокидывание высокого 
джипа. В общем, управление становится 
легче и безопаснее. Впрочем, на панели 
приборов появляется и кнопка отключе- 
ния системы - на всякий случай. 

Кто первый решится оснастить 
свои джипы системой "Квадра- 
стир”, фирма пока не выда- 
ет. но на ближайших ав- 
тосалонах новинка на- 
верняка появится в ос- 
нащении уже не концеп- 
та, а вполне серийного 
автомобиля. 


пользуют для буксировки 
прицепов. С “Квадра- 
стиром" послед- 
ние гораздо 



Электроуправляемый задний мост. 


ЗР 6/2000 


□ 

49 


Материалы рубрики подготовил Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 




ТЕХНИКА 



Анатолий ФОМИН 



В от и фирма МАН решила отойти от 
традиционных наименований сво- 
их тяжелых грузовиков. С тех пор 
как автомобили семейства Р2000 ("Гру- 
зовик 1995 года”) в 1994-м сменили 
і прежнюю серию Р90 (“Грузовик 1987 го- 

I да"), событий случилось не так уж много. 

Главное из них - модернизация 1998 го- 
да и новые двигатели. Поскольку назва- 
ние с магическим числом 2000 уже было, 
для нового семейства пришлось искать 
другое решение. 

Разрешите представить; Тгискпоіоду 
бепегайоп. Да-да, познакомьтесь с новой на- 
укой “тракнологией", иными словами техно- 
логией постройки и совершенствования гру- 
I зовиков. Независимо от того, нравится вам 

' это название или нет, новое поколение гру- 

зовиков МАН полной массой свыше 18 тонн 
I будет нести на дверях кабины аббревиатуру 

Т6-А (Тгискпоіоду Ѳепега1іоп-А). Что ж, да- 
I вайте знакомиться с опытом тракнологов 

1 1 мюнхенской фирмы “МАН Нуцфарцойге”. 

I Что самое заметное в новых грузови- 

' ках? Правильно, кабина - отличия видны 

здесь невооруженным глазом. Как и в преж- 
ней модели Р2000, предусмотрены два ее 
варианта по ширине (2240 и 2440 мм) и два 
по высоте (с одним и двумя спальными мес- 
тами). Для машин, работающих на коротком 
плече, предлагается компактная кабина с 
уменьшенной на 400 мм длиной без спально- 
го места. Дизайн, естественно, перекликает- 
ся с предшественником, но налицо большая 
площадь остекления, больший (на 9%) внут- 


ТРАКНОЛОГОВ 


Специалистов 
по маркетингу хлебом 
не корми, только бы 
выдумать какое-нибудь 
новое слово. 

И запатентовать 
всенепременно. 

Так рождаются на свет 
всевозможные 
"стептроники", 
"суперселекты" 
и "магнастиры 


.11 



Бедный английский язык! Впрочем, нам поневоле 
приходится тащить все это "богатство" в русский. 





ренний объем, более совершенная эргоно- 
мика рабочего места. Форма кабины под- 
черкивает и лучшую, чем прежде, аэродина- 
мику. Кстати, в угоду ей две верхние ступе- 
ни лестницы спрятаны за дверью кабины. 
Среди новинок - выдвижной ящик-холодиль- 
ник (он прячется под нижним спальным мес- 
том) и боковые багажные отсеки: с досту- 
пом снаружи для инструмента и рабочей 
одежды и с двусторонним для всего осталь- 
ного. В самой большой кабине XXI оба 
спальных места весьма внушительных габа- 
ритов - 2,2x0,79 м нижнее и 2,12x0,7 верх- 
нее. Так что даже двухметровый водитель 
может вытянуться во весь рост. 


Комфорт водителя, бесспорно, очень 
важное свойство конструкции нового гру- 
зовика, но не единственное, в чем он пре- 
восходит предшественника. МАН ТѲ-А 
стал первым тягачом, который может 
быть укомплектован газоразрядными (ксе- 
ноновыми) фарами. Расположение воз- 
душного фильтра (слева за кабиной) и его 
воздухозаборника таково, что воздух вса- 
сывается из наименее запыленной облас- 
ти, а это продлевает срок службы фильт- 
рующего элемента. Для защиты от мошка- 
ры радиатор двигателя снабжен специ- 
альной сеткой, которую можно снять и 
промыть за несколько минут. 

Семейство шестицилиндровых мото- 
ров МАН с четырьмя клапанами на ци- 
линдр хорошо зарекомендовало себя еще 
на модели Р2000. Согласно новым требо- 
ваниям к токсичности они поставляются 
соответствующими стандарту Евро III. Для 
стран, где пока действуют более низкие 
требования, предназначены более деше- 
вые моторы Евро II без рециркуляции от- 
работавших газов. 

Сегодня МАН предлагает двигатели 
02866 и 02876, мощностью 301 кВт/ 
410 л. с. и 338 кВт/460 л. с., рабочим объе- 
мом соответственно 12 и 12,8 л. Наиболее 
мощный из них развивает крутящий мо- 
мент 2100 Нм в диапазоне 900- 
1300 об/мин. Разработаны варианты 
12-литрового мотора меньшей мощности - 
228 кВт/310 л. с. и 265 кВт/360 л. с., отли- 
чающиеся хорошей приспосабливаемо- 
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стью к нагрузке, но они будут доступны за- 
казчикам только в конце года. Все двига- 
тели снабжены моторным тормозом. Сер- 
висный интервал при благоприятных усло- 
виях эксплуатации - 80 000 км. 

Магистральные тягачи МАН оснащают 
16-ступенчатыми коробками передач не- 
мецкой фирмы 2Р с прямой или повышаю- 
щей 16-й передачей, но пользоваться ими 
почти так же легко, как четырехступенча- 
той, - достаточно лишь выбрать нужный 
ряд и ступень делителя. С системой “Ком- 
фортшифт" восемь передач верхнего ряда 
можно переключать, не выжимая педали 
сцепления - автоматика тщательно урав- 
нивает обороты, способствуя тем самым 
большей долговечности дисков сцепления. 


Полностью автоматическое переключение 
имеет 12-ступенчатая коробка “МАН-тип- 
матик" (!), которая сама может поддержи- 
вать обороты двигателя в наиболее эконо- 
мичном диапазоне 1300-1500 в минуту. 

МАН отказался от заднего моста с 
планетарными редукторами. Меньше шес- 
терен — меньше потери мощности. Поэтому 
на ТѲ-А одноступенчатая гипоидная пере- 
дача. Система смазки заднего моста имеет 
собственный насос и фильтр. Масло здесь 
требуется заменять только раз в 500 000 
км. Передаточное число главной пары 
можно подобрать таким образом, чтобы 
использовать коробку передач с прямой 
высшей передачей даже на машинах с низ- 
копрофильными шинами и пониженной вы- 



ВНЕШНИЕ СКОРОСТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ДВИГАТЕЛЕЙ 
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СОТОЙ сцепного устройства. Это обеспечи- 
вает дополнительную экономию топлива. 

Грузовики серии ТѲ-А буквально напич- 
каны электроникой. Она следит за износом 
сцепления и тормозных колодок, управляет 
пневматической системой тормозов тягача 
и прицепа, характеристиками пневматиче- 
ской подвески. Разумеется, есть и автома- 
тика поддержания скорости, способная вес- 
ти автопоезд даже ровнее, чем опытный во- 
дитель, не допуская лишнего “шевеления” 
педали подачи топлива. Электронных уст- 
ройств в автомобиле так много, что для объ- 
единения их в единую систему пришлось 
воспользоваться не простыми проводами, а 
специальными шинами, передающими ин- 
формацию в цифровом виде. 

Столь сложная система подразумева- 
ет соответствующий уровень техническо- 
го обслуживания. Поэтому в России новые 
машины вряд ли появятся в этом году. 
Позже начнется их продвижение на Вос- 
ток в темпе примерно 1000 км в... год. По 
предварительным прогнозам, такова ско- 
рость распространения сети обслужива- 
ния. Хотя при более оптимистичном сцена- 
рии развития все может произойти значи- 
тельно быстрее. 

У грузовиков МАН всегда был свой 
круг поклонников в разных странах. Нем- 
ного консервативный дизайн, тщательная 
проработка технических решений - все 
очень добротно, без лишних инженерных 
"наворотов”, порой вовсе не повышающих 
надежность. Мощные, экономичные и 
долговечные моторы - еще один козырь. 
Однако более всего заказчикам импониру- 
ет совсем другое: наиболее важные дета- 
ли грузовиков МАН производят только в 
Германии, а это для них лучшая гарантия 
того, что купленная за немалые деньги 
техника будет работать без поломок. 
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Из школьного курса физики мы пом- 
ним, что сила трения не зависит от площа- 
ди контакта. Важен лишь коэффициент 
трения - величина для каждой пары мате- 
риалов постоянная, и та сила, с которой 
сжаты поверхности трения. 

Тогда почему же на торможении выгод- 
но увеличить пятно контакта шины с доро- 
гой, сокращая тем самым тормозной путь? 

Дело в том, что механизм трения ши- 
ны по асфальту несколько отличен от 
классического примера с брусочками. Ши- 
на мягкая, а асфальт шершавый. В зоне 
контакта резина деформируется и вмина- 
ется в макронеровности. Такое трение, 
скорее, напоминает зубчатое зацепление 
с очень мелким модулем. Чем больше та- 
ких резиновых “зубьев" одновременно на- 
ходится в контакте, тем труднее их сор- 
вать в скольжение, тем выше сила трения 
и, соответственно, тормозной эффект. 

Подобно кошачьей лапе, новая шина 
при торможении способна “растопыри- 
ваться” в зоне контакта с дорогой - тако- 
ва конструкция каркаса и протектора. ‘Вы- 
пускать когти" ее заставляет перераспре- 
деление веса между осями. Эффект про- 
является на передних, наиболее загру- 
женных в этот момент колесах. 

Еще одна возможность сократить 
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^ Тормозной путь с АБС 

V со скорости 100 км.'ч на новой шине 
I "Премиум Контакт” и ее предшест- 
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тормозной путь - увеличить коэффициент 
трения шины и как можно дальше отодви- 
нуть ее срыв в скольжение - тогда в мес- 
те контакта резина разрушается, сгорает, 
и продукты износа, подобно шарикам в 
подшипнике, приподнимают колесо над 
дорогой. Ослабить этот эффект призвана 
новая резиновая смесь протектора, насы- 
щенная двуокисью кремния. Одновремен- 
но повысилась износостойкость шины и 
уменьшилось сопротивление качению. 

Новой шине - новый рисунок протек- 
тора. Да не простой, а причудливо изре- 
занный асимметричными канавками. 

Казалось бы, направленный рисунок 
предполагает строгую ориентацию шины 
на автомобиле - ан нет. этой направление 
вращения безразлично, важно лишь обес- 
печить положение продольной широкой 
канавки к наружной стороне автомобиля. 
Поэтому нет нужды предугадывать, какое 
колесо проколешь первым и как монтиро- 
вать шину на запаске. Допустимый вари- 
ант всего один - не прогадаешь. 
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Управляемость 


орможение с АБС на сухом покрытии 


рможение с АБС на мокром покрытии 


Сопротивление ахвапланмроаэмию 
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РгетіитСопіасІ в сравнении с предшественни- 
цей ЕсоСР (ее результаты приняты за 100%). 


По утверждению производителя, ка- 
навки протектора одинаково хорошо отво- 
дят воду из пятна контакта, в какую бы 
сторону колесо ни катилось. Строго гово- 
ря, один процент потери сцепных свойств 
все-таки есть, но это сущая мелочь. 

Убедиться в достоинствах новых шин 
нам предстояло на полигоне городка Браги, 
что в Португалии, здесь и делают эти шины. 

В нашем распоряжении десять пар но- 
веньких автомобилей самых известных 
фирм. Половина “обута" в “Премиум Кон- 
такт", другая, для сравнения, в шины-кон- 
куренты с не менее громкими именами. 

И два лихо закрученных асфальтовых 
кольца. Одно сплошь залито водой, другое 
- сухое. На трассе одновременно не более 
восьми машин - иначе горячая кровь “гон- 
щиков” нанесет страховой компании суще- 
ственный убыток. Чтобы почувствовать 
разницу, заявленную шинниками, пооче- 
редно сажусь за руль одинаковых машин, 
обутых в “Премиум" или шины конкурента. 

При нормальной езде, честно гово- 
ря, разницы не почувствовал. Отличные 
машины, асфальт, погода - что еще нуж- 
но для жизни? 

Совсем малость - вовремя остано- 
виться, иначе тест шин может закончить- 
ся проверкой пассивной безопасности ав- 
томобиля. Поэтому следующую серию 
кругов еду так, будто чьи-то голоса в го- 
лове заставляют меня сновать из ряда в 
ряд. Родстер МѲ с “пушечным" мотором, 
визжа шинами, из последних сил цепля- 
ется за асфальт, однако успевает ныр- 
нуть в очередной поворот, благополучно 
минуя огромные пенопластовые блоки, 
раскрашенные под бетон. 

А приборчик в машине бесстрастно за- 
писывает в свою память время очередного 
круга. Позже, получив распечатку результа- 
тов заездов, с удивлением заметил, что 
время круга на новых шинах в среднем на 
две-три секунды лучше, чем на конкурентах. 

То ли кровь была горячее, то ли и 
вправду кошачий эффект работает - тру- 
дно сказать, уж очень велика субъектив- 
ная составляющая испытаний. Однако и у 
других коллег-”гонщиков" сохранялась та 
же тенденция. 

Как только шина появится у нас в про- 
даже, мы постараемся сравнить ее с дру- 
гими более объективно, используя про- 
фессиональный измерительный комплекс. 

Жаль, что узок круг потенциальных по- 
требителей новинки в России - не всем она 
по карману (ориентировочная цена у офици- 
ального дилера - компании МВО - 90 долла- 
ров) и по размеру: посадочные диаметры 
этой модели - 14; 15 и 16 дюймов. 
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ПЕРЕД ПРЕМЬЕРОЙ 


ПЕЖО-307 

КУПЕ-КАБРИО” 



Александр КРАСНОВ 

Рисунок автора 


После успешных премьер 
и начала продаж 
"Фольксвагена-Гольф IV", 
"Форда-Фокус" 
и "Опеля -Астра" 
задумался 
над своим будуідим 
в этом классе 
и французский "Пежо". 


Результатом стала модель 307, пре- 
мьера которой пройдет в этом году. Ее се- 
мейство будет состоять из пяти основных 
модификаций кузова и их различных по 
оснащению версий. 

Трехдверный хэтчбек появится в кон- 
це 2000 года, пятидверный - в начале 
2001-го. затем последуют четырехдвер- 
ный седан (лето 2001-го). необычный пя- 
тидверный универсал с тремя рядами си- 
дений и, наконец, купе-кабриолет, чья пре- 
мьера намечена на 2002 год. Вот что ожи- 
дает приверженцев французской фирмы в 
ближайшие два года. 

Остановимся на последней, наибо- 
лее интересной модификации ‘‘Пежо- 
307”. Как известно, предыдущие кабрио- 
леты французы разрабатывали совмест- 
но с итальянским кузовным ателье “Пи- 
нинфарина”, там же в производственных 
цехах их и выпускали. На этот раз, одна- 
ко. автомобиль разрабатывался конст- 
рукторами и дизайнерами "Пежо” при 
участии германской СТЗ-ОасІіэуэІете, 
дочерней фирмы “Порше” и “Мерседес- 
Бенц”. Как видно из названия (Оасіі по- 
немецки - крыша), она специализирует- 
ся на разработке складывающихся и 
убирающихся крыш для кабриолетов. 

Конструкция жесткой крыши здесь 
такова, что в сложенном положении она 
занимает лишь треть полезного объема 


багажника. Операция складывания или 
раскладывания длится около 30 с. упра- 
вление - с панели приборов нажатием 
кнопки (как у “Мерседеса-81К”). 

При поднятом верхе “Пежо-307” - 
самое настоящее купе, симпатичное и 
пропорциональное. В заднее стекло 
встроены даже нити обогрева. Много 
сил фирма положила на уменьшение аэ- 
родинамического шума, вызванного за- 
вихрениями потоков встречного воздуха 
на замках и стыках панелей крыши. 

Базовая модель со 110-сильным 
1,8-литровым двигателем должна сто- 
ить “всего” 25-27 тысяч долларов, а 
полностью укомплектованная версия с 
кожаной обивкой, климатической уста- 
новкой и 135-сильным 2.0-литровым 
“сердцем” обойдется покупателю тысяч 
на десять дороже. 

Ходовая часть нового семейства, в 
том числе и купе, построена на плат- 
форме “Ситроена-Ксара” (напомним, что 
“Пежо” вместе с “Ситроеном” входит в 
концерн ПСА) следующего поколения. 
Сохранятся традиционные подвески - 
на пружинах спереди и на торсионах 
сзади, что позволит максимально ис- 
пользовать полезный объем багажника. 
Кроме того, как опции могут быть уста- 
новлены системы А8П и Е8Р, обеспечи- 
вающие активную безопасность, а пас- 
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сивной безопасности служат передние 
подушки с двухступенчатым срабатыва- 
нием, боковые подушки, спрятанные в 
обивку, а также интегрированные дет- 
ские сиденья. 

Дополнительное оборудование вклю- 
чает мощную навигационную систему и ау- 
диокомплекс нового поколения. 

Помимо названных двигателей, ус- 
танавливаемых на купе-кабриолет, для 
нового семейства 307 предусмотрены 
также 1,4-литровый бензиновый мотор 
мощностью 75 л. с.; 1,6-литровый с 
90 "лошадками” и пара 2,0-литровых ди- 
зелей НОі - 90 и 110 л. с. Как видим, гам- 
ма двигателей довольно богата. Готовит- 
ся и спортивная версия 816. 

Если уж мы коснулись всего семей- 
ства 307, то следует сказать и о необыч- 
ном симбиозе универсала и мини-вэна. 
Этот автомобиль будет иметь либо три, 
либо два ряда сидений, мест - от пяти 
до семи. Появится возможность доволь- 
но свободного трансформирования са- 
лона, вплоть до поворота сидений тре- 
тьего ряда на 180® (то есть против дви- 
жения). Предварительное название это- 
го автомобиля - “Максибрик”. 

Над внешним обликом автомобилей 
семейства вначале работала команда 
дизайнера Мурата Гунака, который, 
правда, вернулся в свой “Мерседес”. Ра- 
боту продолжил Жерар Велтер, и, надо 
признать, машины получились элегант- 
ными. Налицо новый фирменный стиль, 
начатый несколько лет назад и активно 
проявившийся в модели 607. Большие 
“раскосые” блок-фары, характерная об- 
лицовка радиатора со львом в центре, 
крутой наклон ветрового стекла, корот- 
кие свесы - все это отличительные сти- 
левые элементы новых “пежо”. 

Предполагаемый выпуск автомоби- 
лей семейства 307 - 400 000 в год. 


ПРЕДШЕаВЕННИКИ 


прямым предком перспективной 
модели, несомненно, является модель 
“306”, которая, в свою очередь, пришла 
на смену “309-й”. “Малышей" в програм- 
ме “Пежо" хватает, причем зачастую 
классы перекрываются. Поэтому рас- 
сказ о предшественниках начнем с “309- 
го", появившегося на рынке в 1985 году. 
Его кодовое имя было С28. а боролся за 
место под солнцем он с теми же одно- 
классниками, с которыми предстоит со- 
перничать и новинке. Тогда это были 
“Фольксваген-Гольф”, “Форд-Эскорт” и 
“Опель-Кадет”. 

В ту пору “Пежо-309" занял место ме- 
жду маленьким ‘‘205-м” (длина 3,7 м) и от- 


носительно большим седаном 305 (дли- 
на 4,3 м) - можно сказать, заполнил пусту- 
ющую нишу. Длина самого “309-го” состав- 
ляла 4051 мм. В автомобиле свободно раз- 
мещалось пять человек, а багажу предна- 
значалось отделение объемом 0,296 мз. 
Сх автомобиля составлял 0,33. 

В феврале 1 993 года прошла презен- 
тация нового “Пежо” - с индексом 306. 
Этот автомобиль был призван не только 
покорить сердца приверженцев француз- 
ской фирмы, но и основательно “подви- 
нуть” конкурентов. Поэтому с самого нача- 
ла покупателю предложили несколько 
уровней внутренней отделки, большой вы- 
бор двигателей и несколько кузовов. 

Начав с пятидверного хэтчбека, спе- 
циалисты “Пежо” почти ежеквартально 
добавляли по модификации. Вскоре поя- 
вился трехдверный кузов, а осенью 1993 
года прошла презентация очень эффект- 
ного кабриолета. На Женевском автоса- 
лоне-94 ему присвоили титул "Самый 
красивый кабриолет года”. Тогда же, вес- 
ной, было начато его производство в це- 
хах итальянской “Пининфарины". 

После появления трехобъемного се- 
дана в 1994-м полная программа этой 
модели достигла 38 (!) версий, различа- 
ющихся типом кузова, уровнем отделки и 
наличием дополнительного оборудова- 
ния. Можно сказать, любой покупатель 
“Пежо” находил для себя то. что полно- 
стью соответствовало его вкусам. К это- 
му времени “306-ю" модель выпускали во 
Франции, Англии и Испании. Во Франции 
построили еще один завод. На экспорт 
шло до 70% всех "306-х", а популярность 
все время росла. 

На Женевском автосалоне-97 широ- 
кой публике был представлен модифици- 
рованный вариант. Передок после рестай- 
линга приобрел черты, близкие к новому 
фирменному стилю “Пежо”. Автомобиль 
стал явно современнее. 

И наконец, на том же салоне проде- 
монстрировали так долго ожидавшийся 
универсал. На этом рост семейства пока 
завершился. Но постоянно модернизи- 
руемые двигатели и дополнительное 
оборудование делают гамму модели все 
шире и шире... 


“Пежо-306”, универсал, 1997 г. 




Пежо-309", 1985 г. 



"Пежо-306”, 1993 г. 



"Пежо-306”, трехдверный хэтчбек, 1993 г. 



“Пежо-306”, кабриолет, 1993 г. 



“Пежо-306”, седан, 1994 г. 


“Пежо-306”, после “фейслифтинга” 1997 г. 
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в МИРЕ МОТОРОВ 


"КИА-КАРЕНС" 

Автомобили этого типа завоевыва- 
ют все большее признание в Европе, и 
корейская фирма уже предлагает здесь 
МИНИ-ВЭНЫ “Карнивал”, “Джойс”, а те- 
перь еще и одну из последних своих но- 
винок -“Карене”. Это наиболее компакт- 
ный и доступный по цене мини-вэн в мо- 
дельном ряду КИА, способный играть 
как роль семейного автомобиля, так и 
“рабочей лошадки” в небольших частных 
фирмах. Новинка создана на базе модели 
“Кларус”, появившейся в Европе в 1996 го- 
ду и, в свою очередь, унаследовавшей мно- 
гие агрегаты от “Мазды-626”. 

Шестиместный мини-вэн оснащен дви- 
гателем в 110 л. с., который позволяет ма- 
шине побороться с моделями "гольф-клас- 
са’ - разгон до “сотни” занимает 11,3 с, а 
максимальная скорость достигает 185 км/ч, 
при этом средний расход топлива не превы- 
шает 8,5 л/1 00 км. Управляемость “Каренса” 
также сопоставима с легковыми моделями, 
поскольку он оснащен передней и задней 
подвесками типа “Мак-Ферсон”, дисковыми 
тормозами всех колес, четырехканальной 
антиблокировочной системой и усилителем 
руля переменной производительности. 



КІАСАКЕМ5 1,8 

Показательно, что в производстве ку- 
зова “Карене” фирмой КИА впервые приме- 
нены технологии и материалы, еще пару 
лет назад доступные лишь ведущим евро- 
пейским и американским автомобильным 
фирмам. Один лишь пример: кузов мини- 
вэна спроектирован с помощью компью- 
терных систем и приблизительно на 30% 
состоит из недешевых высокопрочных ста- 
лей. Результат не замедлил сказаться не 
только в управляемости, но и в пассивной 
безопасности, что подтвердила серия 
крэш-тестов. Конструкторы учли вероят- 
ность травматизма детей и пожилых людей 
из-за чрезмерно быстрой реакции подушек 
безопасности. В “Каренсе” могут быть уста- 


новлены новые, “интеллектуальные” по- 
душки. раскрывающиеся на 15-20% ме- 
нее активно, если скорость при столкно- 
вении не превышает 40 км/ч. 

Что касается комфорта, то здесь 
корейцы традиционно предлагают 
больше за те же деньги, чем их евро- 
пейские оппоненты. При цене около 1 5 
тысяч долларов машина оборудована 
кондиционером, тонированными стек- 
лами, проигрывателем компакт-дисков, 
электроприводами всех стекол, внеш- 
ними зеркалами с электроприводом и 
обогревом и многим другим. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый: число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1793 см3; мощность “нетто” - 
81 кВт/110 л. с. при 6750 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 151 Н-м при 
4500 об/мин. Коробка передач - механи- 
ческая 5-ступенчатая; кузов - 6-местный 
5-дверный универсал несущего типа; 
компоновка - переднеприводная, с попе- 
речно расположенным силовым агрега- 
том; база - 2555 мм; габарит (длина, ши- 
рина, высота) - 4439x1709x1642 мм; сна- 
ряженная масса - 1264-1337 кг; расход 
топлива в городском и пригородном ез- 
довых циклах - 10,9 и 7,2 л/100 км. 


Га 


"ФОРД-5ѴТ МУСТАНГ 


“Мустанг" по праву относят к числу 
американских автомобильных легенд. По- 
явившись в 1964 году, он стал одним из 
родоначальников целого класса автомо- 
билей спортивного склада, популярность 
которых не ослабевает и по сей день. Лю- 
бопытно, что детскую педальную копию 
“Мустанга” под рождество 1964 года купи- 
ли своим чадам более 93 000 родителей. 

До сих пор под этим именем фирма про- 
должает выпускать все новые и новые мо- 
дели, последняя из которых - детище “ко- 
манды по подготовке специальных автомо- 
билей” (ЗресіаІ ѴеИісІе Теат) “Форда”. 

Уже одного взгляда на богатырский 
капот, антикрыло и торчащие вбок трубы 
выпускной системы “Мустанга 8ѴТ” доста- 
точно, чтобы почувствовать его огромные 
возможности. Предыдущее поколение 
“Мустанга 8ѴТ” оснащали доработанной 
версией восьмицилиндрового модульного 
мотора объемом 4,6 л, в новой же машине 
не без труда удалось разместить двига- 
тель от исполина “Линкольн-Навигатор". 
Прежде чем занять место под капотом 
“Мустанга”, стандартный мотор разбира- 
ют, ставят новые поршни, шатуны, а так- 


же головку блока с усо- 
вершенствованной сис- ■ 
темой охлаждения. Мощ- 
ности вполне достаточ- 
но, чтобы ведущие коле- 
са оставляли черные по- 
лосы на асфальте даже 
после того, как машина 
преодолеет рубеж в 100 км/ч! 

“Мустанг” остается верен классиче- 
ской компоновке: момент на задние коле- 
са передает шестиступенчатая механиче- 
ская коробка передач “Тремек”, которую 
можно также встретить на “Вайпере” и “Ас- 
тон-Мартин 087”. Компоненты подвески в 
основном достались от серийной машины, 
кроме, пожалуй, пружин “Айбах” и аморти- 
заторов "Бильштайн”. Понадобилось вме- 
шательство в тормозную систему: на все 
колеса “Мустанга” установлены вентили- 
руемые диски “Брембо”. 

А что же салон? Он лишен каких бы то 
ни было элементов роскоши. Разместив- 
шись в спортивном сиденье “Рекаро”, от- 
влечься будет не на что: для снижения ве- 
са машины и достижения оптимальной уп- 
равляемости конструкторам пришлось 



ЕОКО 5ѴТ МиБТАМС СОВКА К 

пойти на радикальные меры - демонтиро- 
вать заднее сиденье, кондиционер и даже 
аудиосистему. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
8x32x5409 смЗ; мощность "нетто” - 298 
кВт/405 л. с. при 5700 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 522 Н-м при 
4500 об/мин. Коробка передач - механиче- 
ская 6-ступенчатая. Кузов - 2-местное 
2-дверное купе несущего типа; компоновка 
- заднеприводная; база - 2573 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 4661x1857x1326 
мм; снаряженная масса - 1628 кг; макси- 
мальная скорость - 270 км/ч; время разгона 
до 100 км/ч -4,4 с. 
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КОРОТКО 


"АЛЬФА-РОМЕО СПОРТ ВЭГОН" 


После того, как на Женевском авто- 
салоне “Альфа-Ромео” рассекретила 
универсал на базе модели 156, стало 
очевидно, что новый автомобиль пре- 
тендует на гораздо большее, нежели 
просто перевозка поклажи. Это чувству- 
ется во всем, начиная со звучного име- 
ни “Спорт Вэгон” и кончая поджарым, 
по-спортивному собранным “телом” но- 
вой “Альфы". 


сон" с асимметричными рычагами. 

Дополнительно машина может быть 
укомплектована ги дропневмати ческой 
подвеской “Нивомат”, обеспечивающей 
“примерное поведение” на дороге в раз- 
личных ситуациях. Система контролиру- 
ет заднюю подвеску и сохраняет неиз- 
менным клиренс, независимо от степени 
загруженности багажника. 

Ну и, конечно, стоит упомянуть двига- 



Как и в случае с моделью 1 56, ручки 
задних дверей “Спорт Вэгона”, вмонтиро- 
ванные в окантовки окон, создают иллю- 
зию отсутствия задних дверей, так что с 
первого взгляда машину нетрудно при- 
нять... за купе. Впечатление еще больше 
усиливает каплевидная крыша, форма ко- 
торой абсолютно нехарактерна для боль- 
шинства универсалов - она “съедает” 
внутренний объем. Любопытный штрих - 
пятая дверь универсала захватывает 
часть крыши. Благодаря такому решению 
багажник удалось сделать более доступ- 
ным и удобным для погрузки. 

К слову, внешность новой “Альфы” 
полностью соответствует ее характеру. 
Среди главных достоинств “Спорт Вэго- 
на стоит отметить прекрасную управля- 
емость, вообще свойственную для “Аль- 
фа-Ромео”. Этому способствуют относи- 
тельно небольшая, учитывая длину под 
4,5 м, масса машины (1280 кг), высокая 
жесткость кузова на кручение и, конечно 
же, подвеска. Несмотря на стремление 
конструкторов максимально увеличить 
полезный объем багажника, им все же 
удалось и в “Спорт Вэгоне” разместить 
юрошо зарекомендовавшую себя на “сто ' 
пятьдесят шестой" подвеску “Мак-Фер- 


АСРА КОМЕО 5РОКТ ѴѴАСОМ 

тели, коих, как и для “156-й”, приготовлено 
шесть вариантов - два четырехцилиндро- 
вых дизеля объемом 1 ,9 и 2,4 л с системой 
“коммон рейл” (105 и 136 л. с.), четырехци- 
линдровые моторы серии “Твин Спарк” 
объемом 1,6: 1,8 и 2,0 л (120-155 л. с.) и 
венчающая гамму 2,5-литровая “шестерка” 
мощностью 190 л. с. (все бензиновые). 

На самом мощном варианте “Альфы” 
нашла применение автоматическая ко- 
робка передач О-Зузіет. В стандартном 
режиме в ее работе нет ничего примеча- 
тельного, но стоит перевести рычаг вле- 
во, как О-ЗузІет переходит в режим руч- 
ного переключения. А тут уже есть чему 
удивиться, ведь рычагом необходимо ра- 
ботать в точности как на машине с меха- 
нической коробкой - алгоритм включения 
передач такой же, как у классической че- 
тырехступенчатой коробки. В версии с 
этим “автоматом", так же как и с коробкой 
“Селектспид”, устанавливаемой только 
на модификацию с двухлитровым мото- 
ром. педаль сцепления отсутствует. Кста- 
ти, трансмиссия “Селектспид” позволяет 
действовать не только рычагом, но и рас- 
положенными на руле кнопками переклю- 
чения передач. 


"Форд' намерен наладить к 2003 г. производство все- 
дорожника "Эскейп с гибридной силовой установкой. 
По прогнозам, этот автомобиль станет сашм эконо- 
мичным вседорожником - расход топлива в город- 
ском цикле не превысит 5,8 л/100 км. По заверению 
Форда . гибридный “Эскейп" практически не будет ус- 
тупать по скоростным Хс^теристикам обычной бен- 
зиновой версии с 6-цилиндровым шором. 

^ ^ 

Популярный в Северной Америке вседорожник 
"Лексус-РХЗОО” вскоре станут выпускать не только 
в США, но и в Канаде. В ближайшие два года завод 
“Тойоты" в Онтарио выйдет на проектную мощность 
60 тыс. “лексусов". 

* 5 }: 

Проведенные в США крэш-тесты имели цель уста- 
новить, ремонт каких автомобилей после столкно- 
вения на скорости 5 миль/час обходится дороже 
всего. Среди безусловных лидеров - ~Вольво-880’’: 
привести его в порядок даже после легкого ДТП 
стоит около 8000 долларов. Столь высокая цена 
объясняется тем, что в момент столкновения сра- 
батывают подушки безопасности. Также в “черном 
списке" оказались "Кадиллак-Катера” и “Мазда- 
МРѴ", победителем же вышел "Сатурн-І8", затраты 
на ремонт которого составили 823 доллара. 

^ ^ :і: 

в Мексике до сих пор ежегодно с конвейера сходит 
до 40 ООО “фольксвагенов-жук". Это последнее про- 
изводство. где еще делают легендарный автомо- 
биль. Однако дни ветерана сочтены. С 2002 г. его 
сменит “Шкода-Фабиа". 

^ ^ 

"Фольксваген" оперативно отреагировал на много- 
численные пожелания дилеров и клиентов о выпус- 
ке более дешевой модификации “Боры”. Отныне эту 
модель оснащают мотором объемом 1.4 л и мощно- 
стью 75 л. с., что позволило снизить базовую цену 
на 1200 долларов по сравнению с модификацией со 
100-сильным двигателем в 1.6 л. Мотор, взятый от 
“Гольфа", отвечает экологическим требованиям 
Евро IV, а это значит, что его владелец в Германии 
освобождается от уплаты дорожного налога. Во- 
прос об установке 1,4-литрового двигателя в уни- 
версал на базе “Боры" пока не решен. 

* =§« 3 }: 

Новый “Олдсмобил-Бравада", который поступит в 
прощжув январе 2001 г., уже не будет копией “Шев- 
роле-Блейзера и “Джи-Эм-Си Джимми”. Машина 
подрастет в размерах и обретет новый мотор. Это 
будет 6-цилиндровый двигатель семейства “Вортек" 
мощностью 250 л. с., с двумя распределительными 
валами и четырьмя клапанами на цилиндр. Кузов 
вседорожника по-прежнему останется рамным. 

3}: з^с 

Представленный на автосалоне в Лос-Анджелесе 
концепт-кар “Субару 8Т-Х" превратится в серийную 
модель уже к 2002 г. Его производство наладят на 
заводе, принадлежащем “Субару” и “Исудзу" в шта- 
те Индиана, США. 


зр 6/гооо 
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МАЗДА КХ 


Наверное, каждая круп- 
ная фирма стремится произ- 
водить не только качествен- 
ные и надежные, но и по-сво- 
ему уникальные автомобили. 

Кто-то делает упор на не- 
обычную внешность, а кто-то 
- на незаурядные техниче- 
ские решения. К последним 
стоит отнести и японскую 
“Мазду” - одного из немно- 
гих на сегодня производите- 
лей автомобилей с роторно-поршневыми 
двигателями. 

Недавно фирма показала концепт- 
кар ВХ-ЕѴОІѴ с экспериментальным 
двигателем Ванкеля “Ренезис”. В основе 
его конструкции, как, впрочем, и других 
"маздовских” моторов Ванкеля, лежит 
одна и та же схема: близкий к треуголь- 
ному ротор совершает вращательное 
движение в цилиндре сложной, напоми- 
нающей овальную, формы. Пространст- 
во между ротором и стенками цилиндра 
служит камерой сгорания, в которой и 
происходит рабочий процесс. Преимуще- 
ства двигателей Ванкеля известны дав- 
но: меньшие по сравнению с традицион- 
ными моторами размеры и вес, что вы- 



годно с точки зрения пассивной безо- 
пасности, аэродинамики (ниже капот) и 
управляемости автомобиля. Роторные 
моторы отличает ровная характеристи- 
ка крутящего момента практически на 
всех оборотах, низкий уровень вибраций 
и шумов. Кроме того, РПД весьма на- 
дежны, а в их конструкции отсутствуют 
шатуны, поршни, пальцы и газораспре- 
делительный механизм. 

В двигателе “Ренезис” к этим досто- 
инствам прибавились и другие, напри- 
мер, трехступенчатый впускной тракт, 
позволяющий улучшить наполнение ци- 
линдров, Технология точного литья сде- 
лала роторы “Ренезиса" значительно 
легче выпускавшихся ранее, что позво- 


МА20А КX-ЕVО^V 

лило расширить диапазон рабочих обо- 
ротов мотора до 10 000 об/мин. В итоге 
новый двигатель бьет все рекорды - 
он выдает 280 л. с. при 9000 об/мин и 
226 Нм крутящего момента при 
8000 об/мин, при этом оставаясь на 
треть компактнее традиционного двига- 
теля аналогичной мощности. Что касает- 
ся основных недостатков роторно-порш- 
невых моторов - токсичности выхлопа и 
высокого расхода топлива, то у “Ренези- 
са” они преодолены. Он не уступает по 
этим показателям моторам “классиче- 
ского” типа. Специалисты “Мазды” име- 
нуют “Ренезис” не иначе как двигателем 
нового тысячелетия. 


БМВ-МЗ 


Первые автомобили серии М бавар- 
ская фирма освоила в середине 80-х го- 
дов. Это был автомобиль на базе "трешки" 
с форсированным до 200 л. с. двигателем. 
Его подготовкой занимались специалисты 
подразделения "БМВ-Моторшпорт”. Идея, 
что называется, прижилась, и в 1992 году 
увидело свет второе поколение “эмки”, на 
сей раз уже с рядной “шестеркой”. И вот в 



конце прошлого года БМВ показывает во 
Франкфурте прототип нового купе М3, а 
спустя несколько месяцев в Женеве про- 
ходит дебют его серийного варианта. 

В отличие от многих конкурентов, 
БМВ традиционно не признает двигателей 
с наддувом, предпочитая доводить до со- 
вершенства “атмосферные" моторы. Как и 
предыдущую модификацию, новое купе ос- 
настили шестицилиндровым двигателем. 
Его отличает усовершенствованный газо- 
распределительный механизм и снижен- 
ные потери на трение, 
что, в свою очередь, да- 
ет возможность "рас- 
кручивать” мотор до 
больших оборотов. В со- 
четании с “короткой" 
главной передачей это 
обеспечивает и отзыв- 
чивость двигателя в ши- 
роком диапазоне. Так, 
разгон с 80 до 120 км/ч 
на четвертой передаче 
занимает всего 5,4 с! 

вмѵѵ-мз 


Еще одно новшество “эмки” - регулиру- 
емая блокировка дифференциала. Систе- 
ма, установленная на М3, четко следит за 
разницей в скорости вращения задних ко- 
лес и корректирует подачу тяги, исходя 
именно из этого показателя. Такое решение 
дает водителю неоспоримое преимущество 
перед обладателем обычного БМВ третьей 
серии и на снежной целине, и при скорост- 
ном движении по извилистым дорогам. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
6x24x3246 см^; мощность “нетто" - 
252 кВт/343 л. с. при 7900 об/мин: макси- 
мальный крутящий момент - 365 Н-м при 
4900 об./мин. Коробка передач - механиче- 
ская 6-ступенчатая. Кузов - 5-местное 
2-дверное купе несущего типа; компоновка 

- заднеприводная, с продольно располо- 
женным силовым агрегатом; база - 
2730 мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
4490x1780x1379 мм; снаряженная масса - 
1550 кг; максимальная скорость - 250 км/ч; 
время разгона с места до 100 км/ч - 5,2 с; 
расход топлива в условных городском и 
пригородном европейских ездовых циклах 

- 1 6 и 8 л/1 00 км соответственно. 
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КОРОТКО 


"БЕНТЛИ АРНАЖ РЭД ЛЕЙБЛ" 


С автомобильной маркой “Бентли” не- 
изменно ассоциируется богатство и рос- 
кошь, аристократизм, верность английским 
традициям. Естественно, фирма-производи- 
тель всячески стремится укреплять имидж 
марки “для избранных”. Этому в немалой ме- 
ре помогает и выпуск автомобилей разных 
серий весьма ограниченным “тиражом”. На- 
глядный тому пример “Бентли Арнаж Рэд 
Лейбл” - роскошный седан на базе “Арнаж” 
- “двойника” “Роллс-Ройса Сильвер Сераф", 
дебютировавшего в 1998 году. 


Рождение этой модели тесно связа- 
но с переходом марок “Роллс-Ройс” и 
“Бентли” в собственность БМВ и “Фольк- 
свагена". Дело в том, что “Сильвер Се- 
раф” изначально проектировали с при- 
целом на двигатель фирмы БМВ. Ее мо- 
торы стоят и в появившемся вскоре пос- 
ле него “Арнаж Грин Лейбл”. Однако пе- 
реход “Бентли" под патронаж “Фольксва- 
гена" поставил под вопрос получение 
баварских моторов, и нужно было сроч- 
но подготовить запасной вариант. В ка- 
честве него была избрана модифициро- 
ванная классическая английская “вось- 
мерка” - ею оснащают уже далеко не но- 
вые модели “Бентли" - “Континенталь" и 
“Азур”. 

Так в программе “Бентли” и появился 
“Арнаж Рэд Лейбл" с Ѵ-образной “вось- 
меркой” объемом 6,75 л под капотом, 
призванной ко всему прочему утешить 
истовых поклонников марки, которым не 
хватало тяговитости баварского мотора 
объемом 4,4 л. 

Расчет оказался верным - заказы на 


“Рэд Лейбл” буквально посыпались. Нес- 
мотря на незатейливую конструкцию анг- 
лийского Ѵ-8 с двумя клапанами на ци- 
линдр и одним турбонагнетателем “Гаррет” 
(все это при гигантском расходе топлива), 
покупатели фактически бойкотировали 
“Арнаж Г эин Лейбл" с современным 32-кла- 
панным двигателем и двумя агрегатами 
турбонаддува производства БМВ. ставше- 
го в одночасье “врагом”. Даже устаревшая 
автоматическая трансмиссия “Дженерал 
моторе” на “Рэд Лейбл” не оттолкнула от 


ВЕМТиЕѴ АКІѴАСЕ КЕО ЬАВЕи 

нее поклонников марки. В остальном “Рэд 
Лейбл” мало чем отличается от предыду- 
щей модификации “Арнажа”. Исключение 
разве что “мягкая мебель": в машине уста- 
новлены сиденья иной формы, благодаря 
чему и без того комфортный салон уда- 
лось сделать еще просторнее. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров. клапанов и рабочий объем - 
8x16x6748 см3; мощность “нетто” - 
298 кВт/405 л. с. при 4000 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 830 Н-м при 
2150 об/мин. Коробка передач - автома- 
тическая 4-ступенчатая. Кузов - 5-мест- 
ный 4-дверный седан несущего типа; ком- 
поновка - заднеприводная; база - 
3116 мм; габарит (длина, ширина, высота) 

- 5390x2120x1515 мм: снаряженная масса 

- 2520 кг; максимальная скорость - 
249 км/ч; время разгона до 100 км/ч - 6,3 с; 
расход топлива в условных городском и 
пригородном ездовых циклах - 27,7 и 
14,3 л/100 км соответственно. 


“Дайхатсу" представил 5-местиый прототип УЯѴ. 
который отличает вместительный салон при длине 
всего 3,77 м. Агрегаты новинки в основном позаим- 
ствованы у модели "Сирион”, в том числе и мотор 
объемом 1.3 л и мощностью 85 л. с. 

* * 3 }: 

в течение следующего года-двух дебютирует новое 
поколение седана Ауди-АА". При разработке обнов- 
ленной модели фирма намерена позаимствовать не- 
которые элементы дизайна у ^^угиx автомобилей 
фирмы, в пфвую очередь у "Ауди-ТТ" и А6. Планирует- 
ся выпуск седана, универсала, купе и кабриолета А4. 

^ ^ ^ 

"Фольксваген" начал разработку нового семиместио- 
го мини-вэна на базе Тольфа IV" и планирует завер- 
шить ее к концу 2002 г. Любопытно, что в мае 1999 г. 
фирма уже сообщала о готовности развернуть про- 
изводство пятиместного мини-вэна к 2000 г., однако 
после успеха более вместительного Ѵпеля-Зафира" 
планы ‘Фольксвагена" неожиданно изменились. 

* * 3}: 

“Рено" решила ориентировать приобретенную ею 
румынскую марку “Дачия" на сектор дешевых авто- 
мобилей. С 2003 г. французский концерн планирует 
выбросить на европейский рынок новую Дачию” 
ценой 4900 долларов. Это будет, как сообщают кон- 
структоры. "простой, надежный и долговечный” ав- 
томобиль. Годовой выпуск - свыше 200 тыс. машин. 

3§« 3}С 53< 

На прошедшем в Нью-Йорке автосалоне БМВ пред- 
ставила полноприводную модификацию седана 
третьей серии. Последний раз такой полнопривод- 
ник был выпущен баварцами в 1991 г. Правда, и 
3-литровый 6-цилиндровый двигатель, и система 
полного привода, установленные на новый ЗЗОхі. 
уже дебютировали на модели Х5. 

^ ^ ^ 

Дебют "Пежо- 107", дизайн которого выдержан в духе 
“старшего брата" 206. ожидается в течение следующе- 
го года. Для автомобиля готовят широкую гамму мо- 
торов. и среди них новейший и чрезвычайно "экологи- 
чески чистый' 80-сильный дизель. А наиболее мощный 
бензиновый агрегат будет развивать 118 л. с. 

3 }: 

В модельном ряду "Инфинити” в ближайшие два года 
появятся обновленный седан 045 с 8-цилиндровым 
4,5-литровым двигателем мощностью 340 л. а Произ- 
водитель обещает, что это будет первый построенный 
в Северной Америке автомобиль с системой адаптив- 
ного круиз-контроля, варьирующей скорость в зависи- 
мости от дистанции до идущего впереди авто. 

^ ^ ^ 

“Мазда” представила заряженную версию модели 
626. Аббревиатура МР8 в названии новинки рас- 
шифровывается как “Маіба Регіогтапсе Зегіез”. 
Машина щеголяет постоянным полным приводом и 
Ѵ-образной "шестеркой" с двумя турбинами мощно- 
стью 280 л. с. и моментом 392 Н-м. Эюгодля 1380- 
килограммового автомобиля более чем достаточно. 
В конце года "Мазда" обещает и купе с роторно- 
поршневым двухсекционным мотсюом. 
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ЭКОНОМИКА 


Мнение 


ВРЕМЯ 


Совсем недавно, 
буквально на наших глазах 
эпоха геополитических империй 
сменилась эпохой промышленных. 
Но и они вряд ли будут вечны. 



I 


Аркадий АЛЕКСЕЕВ 


Они казались неколебимо сильными. Их первенство в природе 
бесспорным. Но время сменило декорации - и неожиданно выяснилось, что в 
новом театре жизни им нет места. Они исчезли, оставив по себе одну из глав- 
ных загадок археологической науки. 


ПОРА ДИНОЗАВРОВ 

Эйфория слияний и объединений, 
уже несколько лет пронизывающая ав- 
томобильное производство, на первый 
взгляд, оставляет нам, наблюдателям, 
один лишь нехитрый вопрос: кто следу- 
ющий? Мысль дельная. Есть шанс, что к 
моменту выхода этого номера опреде- 
лится, станет ли “Фольксваген” хозяи- 
ном БМВ и кооптирует ли “Дженерал мо- 
торе" в число своих сателлитов фирму 
“Дэу”. А все-таки попробуем разобрать- 
ся - зачем им это надо? 

Какая выгода скрывается за руко- 
пожатиями и лучезарными улыбками ру- 
ководителей объединяющихся компа- 
ний? Ответить нетрудно. Вот для нача- 
ла арифметический примерчик. Разра- 
ботка нового автомобиля стоит сегодня 
около 1 миллиарда долларов. Для фирм- 
партнеров цена окажется ниже, ведь, 
как вы уже знаете, проще сначала со- 
орудить платформу, а уж на ней изгото- 
вить пару родственных, но не обяза- 
тельно похожих машин. Резонно спро- 
сить; а непременно ли надо “вступать 
в брак”, чтобы делать совместно моде- 
ли? Естественно, нет. Вспомним общий 
до недавнего времени для “Вольво” и 
“Мицубиси" голландский завод “НедКар" 
или парочку “Фольксваген-Шаран” и 
“Форд-Гэлакси” с одного конвейера. 

Однако экономика - штука доволь- 
но жесткая. Две фирмы - стало быть, 
две дизайнерские команды, две конст- 
рукторские школы. Два менталитета, 
наконец. И потому в последнее время 


подобные совместные проекты идут ис- 
ключительно в одном направлении; ка- 
кой-то из партнеров выкупает долю дру- 
гого - точно так дело обстоит и в двух 
названных случаях. 

Выгоду альянсов можно обозначить 
новомодным словечком “глобализация”. 
Расширение дилерской и сервисной се- 
тей пока никому не повредило. Так счита- 
ют, допустим, “Рено” с “Ниссаном” или 
“Даймлер” с “Крайслером”. Наконец, еще 
один из видов экономии; отпадает нужда 
разрабатывать чрезмерно широкую но- 
менклатуру комплектующих. В то же вре- 
мя общие выпускаются куда большим ти- 
ражом и по закону крупносерийного про- 
изводства обходятся заметно дешевле. 
Если кто-то полагает, что на этом много 
не сэкономишь - ошибается. “Даймлер- 
Крайслер” называет ежегодную цифру в 
несколько миллиардов долларов. 



СКОЛЬКО НУЖНО столов? 

Чтобы разобраться в перспективах 
сегодняшней эпохи автоимперий, есть 
смысл припомнить, что ей предшество- 
вало: расширение спектра выпускаемых 
каждой фирмой моделей (вчера - “мер- 
седесовский” А-класс, в перспективе - 
пикап “Кадиллак”, вседорожник “Пор- 
ше") и захват максимального - в идеале, 
от скутера до супертрака - количества 
рыночных ниш. В то же время - сокра- 
щение числа базовых деталей и выра- 
ботка универсальной концепции плат- 
форм. Мы уже отмечали, что финансо- 
вые трудности постигли неудачников 



именно по этим трем позициям (тот же 
“Ниссан” со своими 29 платформами 
съеден “Рено" с девятью). Однако те- 
перь пришло время задуматься, дейст- 
вительно ли объединение - это панацея 
и главная линия развития. Попробуем 
прикинуть, в чем его минусы. 

Наиболее зримые - огромные зда- 
ния центральных офисов компаний. Да- 
да, то самое слово, которое было столь 
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модным на заре перестройки: бюрокра- 
тия! Так или иначе, перспективы техни- 
ческих решений, моделей машин и т. д. 
определяются в высоких и очень высо- 
ких кабинетах. Обратная связь, конеч- 
но. есть, это службы маркетинга, однако 
прямое столкновение воплощенных кон- 
цепций, конкуренция разных по испол- 


нению автомобилей в таких условиях 
почти невозможны. В лучшем случае - 
на бумаге, с поправкой на конъюнктуру. 
Очень похожим образом шла вперед не- 
забвенная экономика стран социализма, 
вечная ей память. 

Громадным корпорациям, конечно 
же, по плечу то, что и не снилось фир- 
мам средней руки. Однако и издержки 
не менее масштабны. Безусловно, кто- 
то следит за расходованием средств, 
однако в гигантских денежных потоках 
это не просто, да и зачем считать “не 
свое”. Лет двадцать, если не больше, на- 
зад появился даже специальный термин 
- менеджерский капитализм: человек с 
хорошим окладом принимает решения, 
мотивы которых могут быть обусловле- 
ны некой личной выгодой. 

Оставим пока вопросы управления 
и перейдем к производству. Крупный 
концерн имеет в своем составе фирму 
по выпуску комплектующих. На первый 
взгляд, неплохо, высокий уровень неза- 
висимости от внешних условий. Есть и 
другая сторона: нелегко представить 
себе фирму, которая при постоянно га- 
рантированном сбыте сохраняла бы сти- 

продукции. 
в середине 90-х 
состоялся негромкий, но масштабный 
развод "Дженерал моторе” с принадле- 
жавшей концерну фирмой “Делфай”, 
производителем комплектующих. На 
конвейеры “Джи-Эм” открылся более 
широкий путь деталям “Боша", “Симен- 
са”, “Маньети-Марелли”: конструкторам 
разрешили выбирать лучшее (или наи- 
более подходящее) из имеющегося на 
рынке. “Делфай”, в свою очередь, обре- 
ла шанс работать с другими автопроиз- 
водителями и стимул беспрерывно со- 
вершенствовать продукцию. 

С СЕТЬЮ ПРОТИВ ПИРАМИД 

Мы не рассмотрели еще один фак- 
тор. Сегодняшнему обществу значи- 


тельно доступнее различная информа- 
ция. И автомобильные концерны так или 
иначе вынуждены включаться в эти ги- 
гантские информационные потоки. А 
здесь свои законы - и гениальная идея 
крохотного кузовного ателье, становясь 
доступной многим пользователям, мо- 
жет оказаться перспективней и успеш- 
ней творения огромного конструктор- 
ского бюро. Иными словами, современ- 
ные способы передачи информации (Ин- 
тернет и технологии на его базе) в ка- 
кой-то мере уравнивают шансы разных 
по весовой категории участников авто- 
мобильного рынка. Неожиданным обра- 
зом могут возродиться своеобразные 
гильдии производителей комплектую- 
щих. Если пока характерны вертикали, 
когда сборщик автомобиля выпускает и 
большинство его деталей, то постепен- 
но может возникнуть совершенно дру- 
гая ситуация. Ведь и сегодня ни один из 
автоколоссов не производит сам шины, 
аккумуляторы, подшипники. Нередко 
подсборка агрегатов также выполняет- 
ся на стороне - это делает производст- 
во машин более гибким, мобильным. К 
тому же порождает фирмы с достаточно 
узкой специализацией, которые могут 
жить только в условиях быстрого обме- 
на информацией. 

К слову, принципы горизонтальной 
интеграции уже давно характерны для 
производства грузовиков, особенно в 
США: есть специалисты по дизелям, ко- 
робкам передач, мостам. Есть и сборщи- 
ки. Заметим, независимые сборщики. 
Найдутся подобные примеры и в легко- 
вом классе - всем известны силовые пе- 
редачи 2Р, полноприводные трансмис- 
сии "Штайр”: число таких фирм, скорее 
всего, будет расти. 

Так вы продолжаете утверждать, 
что через несколько лет останется 
всего полдюжины автомобильных кон- 
цернов? 

С 
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ЭКОНОМИКА 


За рубежом 


ВСЕ ФЛАГИ В ГОСТИ... 



Венгерская автомобильная 
промышленность сегодня. 


Елена ВАРШАВСКАЯ. 

Игорь МОРЖАРЕТТО 


С кажи кто-нибудь десяток лет назад, 
-ЧТО лоследний лиск мировой авто- 
мобильной моды выпускают в Вен- 
грии, посмеялись бы и только. Вроде из- 
вестного “Россия - родина слонов”. “Са- 
мый веселый барак соцлагеря” был стра- 
ной зеленого горошка, гуляша и чардаша, 
ну, пусть еще “икарусов” (как-никак, 14 ты- 
сяч в год - нешуточный объем), но пре- 
стижные легковые автомобили... 

И вот - год 2000-й: 50 тысяч “Ауди-ТТ”, 
80 тысяч “Сузуки”. около 500 тысяч двига- 
телей “Опель", миллион моторов “Ауди” - 
далеко не полный список того, что выпус- 
кают ежегодно в Венгрии нынешней. Та- 
кие успехи и всего за десять лет! Не в од- 
ной же смене строя дело, есть, наверное, 
и другие секреты. 

ЭТО СЛАДКОЕ СЛОВО “ЛЬГОТЫ” 

Рецепт известен и прост: освобожде- 
ние от налогов. В свое время в Венгрии 
приняли закон для поддержки крупных ин- 
весторов. Вложил больше 10 миллионов 
форинтов (сейчас это 40 млн. долларов) - 
не плати налог 1 0 лет при условии разме- 
щения в течение пяти лет производства 
половины комплектующих. Почти как у 
нас! Только сумма инвестиций, подпадаю- 
щая под условия игры, намного меньше. 

На самом деле все куда глубже. На- 
пример, даже более мелкие инвесторы 
имеют шанс получить налоговые льготы: 
вложившие больше 3 млрд, форинтов 
(сейчас - $1 ,2 млн.), если разместят про- 
изводство в слаборазвитых районах стра- 
ны; вложившие от 200 млн. форинтов 
($80 тыс.), если будут развивать местную 
инфраструктуру. Важно, что закон касает- 


ся не только автосборочных проектов, но 
и любых других, не только иностранных, 
но и внутренних инвесторов. 

Первыми заинтересовались японцы. 
За ними - “Опель”, “Ауди” и “Форд”. 

Привлекли иностранцев не только 
льготы. Венгрия - страна спокойная, поли- 
тических потрясений нет и не предвидит- 
ся. Коммунисты, возрождения которых 
буржуи так боятся, здесь на прошлых вы- 
борах взяли... 1,5% голосов! Инженеры - 
под стать европейским, рабочие квалифи- 
цированны, до Запада - рукой подать, до- 
роги, коммуникации - на уровне. Ну, про- 
сто оранжерейные условия! 

И выросли в них не традиционные вен- 
герские огурчики-помидорчики, а автомо- 
бильная промышленность. За эти годы об- 
щий объем инвестиций в отрасль составил 
почти 2 млрд, долларов - 1 0% всех инвести- 
ций в экономику страны. Ежегодный оборот 
- около 3.8 млрд, долларов. Создано около 
30 тысяч новых рабочих мест. Кстати, сред- 
няя зарплата занятых в автопромышленно- 
сти выше, чем по стране (но только не срав- 
нивайте с западноевропейской!). 

МАЛОЛИТРАЖКА ВМЕСТО 
СОВЕТСКИХ ТАНКОВ 

Рабочий “Мадьяр Сузуки” не может по- 
зволить себе купить автомобиль собствен- 
ного завода. Цена самого дешевого “Свиф- 
та” - 7 тыс. долл., а зарплата рядового ра- 
ботника - около 150 долл, в месяц. Как на 
нашем АвтоВАЗе! Здесь люди не выдержи- 
вают на конвейере больше двух лет, ухо- 
дят. Но в старинном Эстергоме, где нахо- 
дится завод, и его окрестностях - безрабо- 
тица, проблем с кадрами у завода нет. 


В сварочном цехе - ни одного автома- 
та. “УзДэуавто”, к примеру, оснащен луч- 
ше, современнее. А тут, в центре Евро- 
пы... Что ж. ручной труд выгоднее - деше- 
вле. Капиталисты привыкли считать день- 
ги. Проще поставить сотню венгерских ра- 
бочих со сварочными аппаратами, чем 
приобрести автоматическую линию. 

В 1 990 году на месте советского воен- 
ного полигона начали строить сборочный 
завод. Инвестиции - 200 миллионов дол- 
ларов. Мощность - 70 тысяч автомобилей, 
рассчитанных на внутренний рынок. К 
1 994 году выпускаемые здесь автомобили 
уже наполовину состояли из венгерских 
компонентов. Начался экспорт в Великоб- 
ританию, Голландию, Германию. Японцы 
поверили: в бывшей соцстране можно до- 
биться нормального производства, хоро- 
шего качества. В 1997 году решили расши- 
рить производство до 100 тысяч автомо- 
билей в год. Вложили еще 150 миллионов 
долларов и с 1999-го, кроме рестайлинго- 
вого “Свифта”, начали выпускать новей- 
шие “Сузуки-Вэгон Эр Плюс”, которых в 
нынешнем году сделают 35 тысяч. А само 
предприятие из совместного преврати- 
лось в почти чисто японское: 987о капита- 
ла принадлежит партнерам из Страны 
восходящего солнца. 

- Ну. и что тут страшного? - удивля- 
ется нашему вопросу генеральный дирек- 
тор департамента промышленности мини- 
стерства экономики Шандор Молнар. - 
Приход иностранных компаний дал мощ- 
ный толчок малым и средним предприяти- 
ям по производству комплектующих. Со- 
рок две фирмы, к примеру, выпускают се- 
годня аккумуляторы, механизмы сцепле- 
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к ним? 


ния. сиденья, амортизаторы, приборные 
панели и многое другое для “Свифта”. 

' Одиннадцать из них уже экспортируют 

свои изделия непосредственно в Японию, 
і на заводы “Сузуки моторе”. 

СВОБОДНАЯ ЗОНА “АУДИ” 

Здесь - частичка Германии во всех 
смыслах. Иностранный завод, где хозяева 
и менеджмент — немцы. Без разрешения 
из Ингольштадта гостям запрещается не 
то что фотографировать в цехах, а даже 
посидеть на выпускаемых машинах, по- 
трогать, заглянуть внутрь. На территорию 
предприятия пропускают, как на секрет- 
ный объект: заполнив какие-то бумаги, 
проверив паспорт, сумки, прогнав через 
арку металлоискателя... В светлых, как 
операционный зал больницы, цехах над 
телом будущей "Ауди-ТТ” колдуют люди... 
нет, не в белых халатах, но в не менее 
стерильных спецовках. На завод в опеча- 
танных контейнерах приезжают комплек- 
тующие. а отсюда готовые автомобили от- 
правляются прямиком в "фатерлянд”. Ни- 
какого соприкосновения с собственно 
Венгрией, кроме разве прикосновений рук 
местных рабочих. Хотя... ежегодно “Ауди” 
приобретает у здешних производителей 
комплектующие на 45 миллионов долла- 
ров, а в нынешнем году на целых 120 мил- 
лионов! При этом нигде на самой машине 
не указана страна-производитель - не ка- 
ждый покупатель знает, что “ТТ" выпуска- 
ют в Венгрии и только в Венгрии. 

Но щегольская машина - не главная 


продукция завода “Ауди” в Дьере. С 1994 
года в этом промышленном городе {кста- 
ти, здесь же расположен и влачащий жал- 
кое существование завод грузовиков “Ра- 
ба”) ведется сборка двигателей. Немецкий 
концерн вложил в это производство 
450 млн. долларов, и сейчас с конвейеров 
предприятия ежегодно сходит миллион 
бензиновых моторов. В 2000-м завод ста- 
нет первым в стране по выручке, обогнав 
крупнейшую в Венгрии нефтяную компа- 
нию, - 3 миллиарда долларов! 

Руководство венгерского отделения 
“Ауди" планирует построить еще один мо- 
торосборочный цех. Будут инвестиции - 
продлятся льготы. Кстати, немецкое пред- 
приятие до сих пор налогов в Венгрии не 
платит... 

КТО СЛЕДУЮЩИЙ? 

Да, собственно, никто из инвесторов 
налогов не платит. У кого-то время еще 
не подошло, кто-то предпочел снова вло- 
жить деньги. Вот, например, “Опель”. 
Главным профилем производства, в кото- 
рое было вложено 225 млн. долларов, 
стал выпуск 16-клапанных двигателей 
объемом 1,4 и 1,6 литра. Их поставляют 
во все уголки мира, где делают “корсы”, 
“астры” и “вектры”. Сейчас объем выпус- 
ка двигателей довели до полумиллиона. 
Объявлено о вложении еще 130 млн. дол- 
ларов в строительство цеха по производ- 
ству коробок передач. Говорится о необ- 
ходимости довести долю венгерских де- 
талей в коробках до 507о. 


В начале 90-х пришел в Венгрию и 
"Форд”. Первое время выпускал бескон- 
тактные системы зажигания, а сейчас на 
предприятии в бывшей резиденции коро- 
лей - городе Секешфехерваре делает еще 
и бензонасосы, и стартеры. Все это посту- 
пает на восемь автозаводов “Форда” в пя- 
ти странах. В перспективе, естественно, 
расширение производства. 

Ну, кто еще не успел открыть свое де- 
ло в Венгрии? БМВ? Вот вам слух: погова- 
ривают, что немецкий концерн намерева- 
ется собирать здесь какую-то свою новую 
модель. Не то "трешку”, не то... “двушку". 

Кажется, иностранные автопроизво- 
дители наперегонки бегут вкладывать 
деньги в Венгрии. Впрочем, и правда, нуж- 
но торопиться. К 2003 году бывшая социа- 
листическая страна станет равноправным 
членом Европейского Сообщества. И тог- 
да - плакали налоговые льготы. Венгрия 
не сможет больше создавать особые усло- 
вия для инвесторов. И останется в качест- 
ве приманки западных капиталовложений 
только дешевая рабочая сила. Что, впро- 
чем, тоже немало. 

ГОРДОСТЬ ВМЕСТО... МАСЛА? 

Захлебываясь от восторга, бросаться 
“перенимать опыт”? Заходясь от гнева, за- 
клеймить капиталистическую экспансию? 
Давайте лучше для начала спокойно взве- 
сим все плюсы и минусы венгерского под- 
хода к автомобильной промышленности. 

В активе - рост занятости. Семь с по- 
ловиной миллионов долларов в месяц! Та- 
кую зарплату получают в совокупности 
работники отрасли. Эти деньги вливаются 
в экономику страны, стимулируя ее разви- 
тие. Хорошо! 

Имидж Венгрии изменяется: от “стра- 
ны зеленого горошка” - к стране, где вы- 
пускаются “ауди-ТТ". А для инвесторов из 
самых разных отраслей есть ли рекомен- 
дация лучше? 

Еще - развивается инфраструктура 
отсталых районов. 

В пассиве - многомиллионные прибы- 
ли уходят к иностранцам. На автомобиль- 
ных заводах, расположенных в своей 
стране, венгры - не хозяева. Они - лишь 
исполнители, рабочая сила. И вряд ли си- 
туация изменится: у иностранцев изна- 
чально главный интерес - размещать соб- 
ственные производства, а не растить себе 
конкурентов. 

В современном мире (особенно мире 
автомобильном!) все меняется очень бы- 
стро. Венгрия свое место в нем (плохое 
или хорошее - не нам судить) уже нашла. 
Успеет ли найти Россия? 
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Подъем 




СИБИРЯЧОК-ЗДОРОВЯЧОК 



Когда я приехал на Омский шинный 
завод, здесь как раз пустили новый цех - 
ремонтный. “Неужели новые покрышки пе- 
рестали покупать?” - спросил техническо- 
го директора Андрея Кузьмина. “Новые бе- 
рут так, что не успеваем за спросом. Кото- 
рый месяц план перевыполняем на 15-20 
процентов! - возразил он. - А ремонт шин 
- это еще один шаг к клиенту. Хочет - 
пусть покупает восстановленную за 400 
рублей. С гарантией на полтора года или 
1 5 тыс. км. Не хочет - вот, пожалуйста, но- 
вая за 1200...” Интересно, ведь еще во- 
семь лет назад большинство российских 
заводов прекратили ремонтировать по- 
крышки - было невыгодно, а сейчас ом- 
ский шинный эту услугу даже по местному 
телевидению рекламирует. Другие време- 
на; не успеешь занять свободную нишу на 
рынке - пиши пропало, обгонит конкурент. 

Впрочем, о конкуренции чуть позже. 
Сейчас немного о том, как “родился” в Ом- 
ске шинный завод. “Роды” были нелегкие - 
зимой, в Сибири, в самый разгар Великой 
Отечественной войны в 1942 году (армей- 
ской технике нужны были покрышки). Обо- 
рудование для завода прибыло на эшело- 
нах из Ленинграда и Ярославля - его вы- 
грузили прямо в открытое поле, в глубокий 
снег. Тогда у главного корпуса завода были 
только стены, внутри - сугробы. На пло- 
щадке - ни водопровода, ни электроэнер- 
гии. Но всего за три месяца стройку закон- 
чили, и первый на востоке страны шинный 
завод начал работать. 

Сейчас в Омске делают больше семи 
десятков моделей покрышек. Для тракто- 
ров, грузовиков, легковушек, мотоциклов и 
велосипедов - “тряпичные” и металлокорд- 
ные, радиальные и диагональные. Каждый 


Размерность 

Модель 

ІУііііИ 

Тип про- 
тектора 

Применяемость 

175'8СР16 

ВлИ-10 

3 

ВАЗ-2'21. ВАЗ-21213 

і23575Р;5 

ОИ-5С6 

3 

УАЗ 

205Ш-5 1 

0-100 

3 

ГАЗ-3110 

20570РМ 

ОИ-297С1 

НР-60 

БЦИ-280 

ИД-220 

3 

3 

д 

ГАЗ-3102. 24-10, ГАЗ-2411 

175.7еР14 

МИ-181 

0-93 

д 

3 

■Москеич-214Т 

1757СР13 

а78 

Бл-85 

3 

д 

ВАЗ-2101...2110 

1757СР13 

0-124 

д.^ 

ВАЗ-2101. ..21 10 

1657СР13 

Бл-85 

д 

ВАЗ-2108.2109.21011,2101 

165«0Р13 

МИ-16 

д 

ВАЗ-2102...2107, 
і,1ссквич-2140". 2138 

16570Р'3 

0-114 

в 

ВАЗ-2108,2109 

135Ш12 

0-104 

в 

"Ока' 

175''80-16 

(6,95-16) 

ВлИ-5 

У 

ВАЗ-2121, 21213 

6,70-15 

I 

і 

ГАЗ-21 

185-14 

(7.35-14) 

165-13 
16.45-13) 

1 1 

д 

3 

ГАЗ-24, 31021, 31022 

3 

_ д 

■1,1осквич-412’. 2140, 
ВАЗ-2101.2102 

6,40-13 

М-100 

д 

ИЖ-2125. 2715. Москв, 14-126', 
427,434. 2137,2734 

155-13 

(6,15-13) 

И-151 


ЗАЗ-968, ВАЗ-2101 

195'65Р15 

0-118 

д 

ГАЗ-3110 

Примечание: В - всесезонный; Д 
1 У - универсальный. 

-дорожный; 3 - зимний; 


год появляется с десяток новых моделей - 
за три последних года их освоили больше, 
чем за всю историю завода. 

Например, в нынешнем году намечен 
выпуск “широкой” шины 185/65Р13 для 
"Самары”. Другая омская новинка - шина 
205/70РІ15. Она предназначена для одной 
из последних разработок ВАЗа - “Нивы” 
модели 21 23. Специально для новой “Вол- 
ги" ГАЗ-3111 омский завод подготовил ши- 
ну размерностью 205/65В15. 

Сибирские шинники вторгаются и на 
рынок покрышек для иномарок. Особое 
внимание самым популярным у нас маши- 


нам - “Дэу”. Для “Нексии”, “Дамаса” и “Тико" 
будут выпускать 185/65Р14 и 155/70Я12. 
Кроме того, покупают современное обору- 
дование, чтобы выпускать шины высшей 
категории, которые нестыдно поставить и 
на самый шикарный лимузин. 

- Сейчас прекрасное время для разви- 
тия, - считает А. Кузьмин. - Спрос растет 
небывалыми темпами. Понятно - больше 
стали делать грузовиков, увеличились пе- 
ревозки. Но расслабляться нельзя. Думаю, 
нам осталось не больше года, чтобы зара- 
ботанные в период кризиса деньги пустить 
на перевооружение производства. Если не 
успеем, рубль вновь окрепнет и иностран- 
ные конкуренты дадут нам прикурить. 

Борьба за рынок предстоит не только 
с иностранцами, но и с соотечественника- 
ми, причем борьба нелегкая. Хорошо, что 
холдинг “Сибур” взял омский завод под 
свою опеку и сегодня снабжает шинников 
добротным сырьем. Сегодня “Омскшина” - 
на четвертом месте по выпуску шин в Рос- 
сии. (А если учесть объемы СП “Матадор- 
Омск”, то на третьем.) Хотя еще в 1 998 го- 
ду завод был лишь на седьмой ступеньке. 

Заметим, что омский завод - первое и 
единственное среди предприятий отрасли 
сумело договориться с иностранным (сло- 
вацким) партнером о создании СП на сво- 
ей территории. Уже шестой год СП “Мата- 
дор-Омск” успешно работает. Продукция 
завоевала известность, но кое-кто до сих 
пор сомневается: а не хуже ли сибирские 
“совместные" шины “родных” “матадоров- 
ских”. Ничуть! Оборудование словацкое, 
да и поставляют сибирскую продукцию да- 
же в саму Словакию. 

Трудности? О самой главной сказал 
Сергей Ермоленков, коммерческий дирек- 
тор “Матадор-Омск”; “Мы достигли своего 
пика- дальше расширяться некуда. Чтобы 
развиваться, надо строить цех...”. Видно, 
возведение новых заводов скоро переста- 
нет быть чем-то необыкновенным. 



ТТВО ШИН В РОССИИ 

Завод 

1999 

1998 

1999'1998,% 

Всего, ть'С. шт. 

27 345,0 

23 127.0 1 

118.2 

ОАО ‘Барнаульский ШЗ" 

1718,6 ' 

1555.7 

110.4 

[ОАО 'Волтайр' 

2325.0 

2113.1 

110.0 ' 

[ОАО "Ворэнежшина" 

1566.2 ] 

952.2 

164.5 

1 ОАО Кировский ШЗ' 

1916,2 

1584.8 

120.9 

[ОАО Красноярский ШЗ" 

298.8“ 

648.7 ; 

, 46. Г’ 

ІОАО ІіІосковски-й ШЗ" 

1796.6 ' 

1390.6 ' 

' 129.2 

ІОАО "Нижнекамскшина" 

8309.0 

8139.5 

102.1 

ІОЗГУП-НИИШП" 

145.5 

112,І 

129.8 

ОАО "Омскшина" ■ 

1“ 2204.8 ^ 

1366.і“і 

161.4 ■ 

ПКП “Петрошина” 

, 227.6 

159.2 

, 143.0 

[АО Уралшина' _ 

1151,7 ' 

1165.1 

98.9 ' 

(ОАО 'Ярхлавский ШЗ' 

5685,6 

3940,0 

Г '144.3 ' 
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Экономика 


•О' В 2000 году ГАЗ планирует в полтора раза уве- 
личить поставки украинским автосборочным пред- 
приятиям. Шесть заводов получат более 20 тысяч 
машинокомплектов, а самый крупный из сборщиков 
“КрымавтоГАЗсервис” - еще и американский окра- 
сочный комплекс "Хадэн". 


“ФОРД” ПОДЕЛИЛСЯ 
АКЦИЯМИ 

Про.ѵіышлеі пш-строител ьиый банк 

(Саикт-Пстс'і/п'рг) ста.і акционером сгрояіцс- 
гося в Лсііиифачскоп области (Вссво.'іожск) 
завода по выпуск}^ авто.\кх)и.:ісі'і “Фокус". Ин- 
вестиции а.мериканской стороны в проект - 
150 .\і.іи. ЛОЛЛ. Сборка псіівыхавто.мобилсіі на- 
мечена на 2001 гол. Питерский банк іиѵмерен 
также к'іхѵиітовать это производство, (})инакси- 
ровать оптовые продажи .машин и обслужи- 
вать счета ЗАО “Форд-Всеволожск". П}юдажа 
[хх'снйскому банку акции иностранного сбо- 
рочного проекта - свидстачьство того, что .ми- 
ровые авіо-мобішссі'іюителыіыс ко.миании на- 
конец стаіи доверять наіни.м финансиста.м, бо- 
лее того - п])елпочитают их зарубежшлм. Хо- 
рошо и то, что наш бшік проявил зішптеіхсо- 
ваннехть в щхмышлснном нрсхкте - еще не- 
давно об этом приходилось только мечтать. 


•ф- В Германии цены на бензин преодолели “пси- 
хологическую" планку в две дойчмарки за литр (1$ = 
=2 ОМ). Колебания невелики: от 1,9 до 2,05. Тем не 
менее, Общегерманский клуб АДАЦ настоятельно 
рекомендует автомобилистам оказывать давление 
на бензоторговцев и заправляться лишь на самых 
дешевых АЗС. Кстати, доля госналогов в преслову- 
тых двух марках составляет 1 марку 37 пфеннигов. 

“Шкода" надеется продать в этом году в Ки- 
тае 2000 машин модели “Октавия". В прошлом го- 
ду чехи сумели реализовать здесь всего 400 та- 
ких автомобилей. 


РАЗВОД ПО-КОРЕЙСКИ 

Южнокорейская корпорация “Дэу” пу- 
гает своего украинского партнера возмож- 
ны.м расторжением договора о создании СП 
“ЛвтоЗ.ЛЗ-Дэу”. Причина - новое постанов- 
ление украинского кабинета .министров, ко- 
торое снимает .запрет па ввоз в страну ино- 
марок старше пяти лет и отменяет .мпііп- 
.мальную та.моженнук) нонілину и 5 тысяч 
долларов. Сметливые малороссийские авто- 
любители давно научились обходи ть .эти за- 
коноположения и елсѵииін их ио существу 
бесполезными. Однако корейская сторона 
все же считает, что решение Кабинета похо- 
ронит сбыт продукции СП, и требует отме- 
нить его. Иначе - развод... 



ПОКА МЕЛКОЙ СЕРИЕЙ 

Па Заволжском 
мото|)ном заводе начат 
мелкосерийный вы- 
пуск бензиновых впры- 
сковых двигателей на 
базе мотора ЗМЗ-406- 
10. Один из них - 
ЗМЗ-4052-10 рабочим 
объемом 2,5 л предна- 
значен для “Волги" 

Г.ЛЗ-3111. Заявлен он 
и на ко.мн.чсктацніо “га- 
зелей". Другоіі, ЗМЗ- 
4092-10 рабочн.м объе- 
.мо.м 2,7 л ждут в Улья- 
новске: он станет сердцем новых вседорожников У.АЗ-ЗІбО и “Барс”. К концу 
2000 года на ЗМЗ планируют увеличить выпуск “девяносто вторых” до 10 тысяч 
штук в год, а “пятьдесят вторых” - до 30 тысяч. 


АВСТРИЯ ЗАМОРОЗИЛА 
АВТОБАН 

Во все.м мире строительство дорог рас- 
сматривается как благо для экономики в це- 
лом. Это новые рабочие места, более совер- 
тенная транспортная іпіфраструктура, в 
конце концов, больше туристов... Но. похо- 
же, эти прописные истины стали подвергать 
со.мненню. по крайней мере, в Австрии. 
Здесь правительство зс.мли Зальцбург при- 
[іяло решенпе запретить строительство трас- 
сы "Алеманья”, которая должна была соелн- 
[інть альпийские регионы европейских 
стран. Большую часть .задуманной трассы 
нрелнолагалось проложить но территории 
залыібургского наіиіонального парка. Мест- 
ные экологи заявили, что строительство 
приведет к нарушению ба.іанса окружающей 
среды, и нравите;іьство Зальцбурга согласи- 
лось с их доводами: ду.мать надо нс только об 
удобствах II н])іібылях, но и о том, что доста- 
нется потомкам... У пас в России с дорогами 
- беда. Павернос. наши иласгн тоже ду.мают 
о “высоких материях”? 

“Рено" покупает автомобильное отделение 
фирмы “Самсунг*' за 550 млн. долл. О своем сог- 
ласии на эту сделку объявили кредиторы южно- 
корейской фирмы. По условиям договора фран- 
цузам достанется 70% акций продаваемого отде- 
ления, 20% останется ‘*Самсунгу” и 10% отойдет 
другим инвесторам. 

‘Вольво” и “Рено" объявили о взаимном приоб- 
ретении акций своими подразделениями по произ- 
водству грузовых автомобилей. Это приведет к соз- 
данию очередного мирового автогиганта: доля обоих 
предприятий на американском рынке составит 24%, 
а на европейском - 28%. 


Подписан контракт с фирмой “Ситро- 
ен” на поставку в Таганрог машинокомплек- 
тов ''Ситроен-Берлинго" для сборки автомо- 
билей “Донинвест-Орион М”. Первая партия 
поступит летом. Всего в этом году планиру- 
ется собрать 3000 таких машин. 


ПОБЕДА В РАЛЛИ - 
УСПЕХ НА РЫНКЕ 

Открылось совместное сбороч- 
ное производство КамАЗа н фир.мы 
“Месфин Индастриал Инжиниринг 
Шеа Ко.мпаіш”. Теперь камские гру- 
.зовнкн начнут собирать в Эфиопии. 
Фир.ме “Месфин" нрелоставлен ста- 
тус офнннальиого дистрибьютора 
АО “КамАЗ" в сграна.х Восточной 
Африки. Генсральныіі директор ка.м- 
ского зішода Иван Костин сообщил 
также, что успепшо продвигаются пс- 
регово])ы о поставках ііп'іювиков в 
Ирак, Ливию и Объеді шейные Араб- 
ские Эмираты. Эти внешнеторговые 
успехи глава ирсдіірнятия объяс няет 
победой автогонщиков Ка.м.ЛЗа в 
ралли “Дакар- Канр-2000”. 
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Экономика 


РАСТОЧИТЕЛЬНАЯ 

ЗКОИЛАНМЯ 


В і[ск-лелние ііаітда н І ерманііп 
рюи) тюлсдіи вверх пены еш 6снзееіе ее 
ЭТО вызва.то к жи.чни ряд чудо-нздс- 
'інГі. обещающих невиданную эконо- 
мию тоидина. В Емаі-азинах и н РІитср- 
пег-шопах наперебой предлагают 
продукты высоких технологий под 
звучными именами “Эко-Бустер", 
“Тигр", “ІІстрол Бустер’’, “Форс" п да- 



же... “Лол.тар Ссйвср”. Сахю собой, 
он» снижают и вредные выбросы, 
приче.м аж на б0%! Д. ія бо.іы»ей ѵбе- 
дпгслыюсти .многие коробочки ѵкра- 
іііены печатями всс.м и.звестных в 
ФРГ контрольных органов - ТЮБ 
НЛП ДЕКРА. которые, вирочс.м, га- 
рантируют лишь допуск к эксплуата- 
ішн и ис более. Корреспонденты 
’Шпнгс.чя” и “Ауто Бнльда” приобре- 
ли все .эти и.здслия и убедились, что. в 
сущности, их можно бы,'іо бы прода- 
вать иод одним общи.м па,тванис.\і 
Тиѵіа (“Туфта”). В самое ближаіішес 
врс.мя, когда ие.мцы ра;«')ерутся что к 
чему, с.'ісдует ожидать иаіклыва без- 
вредно-бесполезных приборов в дрѵ- 
піе страны. ІЪссию, иаири.мер. 


^ФОЛЬКСВАГЕН” ПРОТИВ 


В разгаре спор .между ирави- 
тсльство.м Чехии и круиисйщи.м 
мировым авіокоииерно.м “Фо.'іьк- 
свагсп ’. Последний, как известно, 
владеет 70% акций “Шкодін” и на- 
меревается приобрести оставшиеся 
30% уставного капитала. Однако че- 
хи дали понять, что дешево не про- 
I даіутся. Они хотят .'540 млн. долл., а 
I “Фольксваген” предлагает 216. От- 
і В вет “Шкоды”: не согласитесь иа иа- 
В іі/у неиу - раси])ола;иі.м акции иа 
Р открытом рынке. “Фольксваген” ка- 
Ь тегорнчески против, по компромпс- 


НЕ_ДУМАИ О СЕКУНДАХ СВЫСОКА 


В 1996 году немецкая компания “Репокз АШотоГіѵе ОтЬН”. к[)уппыіі прои.зводитель 
уздов гидравлических систе.м. открыла отделение в Минске, а годо.чі позже белорусское 
предприятие ііо.тучило .международный ссртіккикат качества 150 9001 Сего іня завот 
производственной площадью около 42000 .м^ с псрсопа.го.чг более 1500 сотрудников 
изготавливает ежегодно около 9 .миллиоігов цилиндров гидроириво.тов сцеидения и 
тор.мозов ;ия отечественных .моделей и иномарок, иаири.мер, “ФольксЕштеиа”, “Луди”. 

Мерседеса "Форда . Любопытно, что обработка отливки корпуса цн.тнндра занн.маст ѵ 
1 енокса всего 20 секунд, а данные контрольных измсрениіі каждой детати бѵтѵт 
храниться в памяти компьютера... 10 дет. 


Металлургическое производственное объе- 
динение в Белой Калитве начинает выпуск легко- 
сплавных колесных дисков для “Газели". 


ТОЛЬКО СЛУХИ 


в оостановкс строжаіішей секретности 
корпорация "Форд” ведет переговоры о по- 
купке БМВ. Впрочем, тайная .завеса вовсе 
не .мешает распространению слухов о гря- 
-тущей сделке. Достоянием общественности 
стали лаже конкретные цифры - информа- 
ционные агентства сообщают, что БМВ 
обойдется "Форду” в 16 млрд. долл. Подоб- 
ные с.тухи. как правило, санкционируют са- 
•ми “герои” новостей, чтобы поднять курс 
акции на бирже и по.’іучить хорошее пабли- 
сити в средствах .массовой иифор.мации. 


•О' Очередной проект “Дженерал моторе” - 
сборка в Елабуге “Зафиры" из таиландских маши- 
нокомплектов. Мини-вэнов в России не так-то мно- 
го и, быть может, этот семиместный, гибко транс- 
формируемый семейный микробус и найдет себе 
покупателей при цене 17 тыс. долларов. 


К концу 2000 г. на ВАЗе планируют завер- 
шить подготовку комплекса по производству мо- 
дели ВАЗ-2112 мощностью 60 тыс. автомобилей 
в год. 


БОЛЬШЕ ШИН 
ХОРОШИХ И РАЗНЫХ? 


В ирош.том году предприятия шинной 
иромытленногт России уію.’іичи.іи ирои.з 
водство шин всех типов, что позволило иазваті. 
ситлщЕцпо иа российском ріліше этой продук- 
ции в целом благоприятно!!. Возросла емкость 
ІНЕѴГрсЧЕЩ'І О рь!1!ка !!!ИН ВССХ Т!1!!0!!, НесКОЛЬКО 
СШІЗИ.ЧСЯ импорт. ХОТЯ его доля ос гспас!. доста- 
точно виуши-гсльной - 18%. По мнению экс- 
Еіертов, российсшіе і!релі!риятия ееіиииой иро- 
.\іыг!ілсшіост!і в состоянии дажс без привлече- 
ния иі!вест!щиіі сде.тать да'іь!іейі!!ий еіщг впе- 
ред. ІІапом!!им. что в 1999 голу оеееі произвели 
28 лпи. шт. всех типоразмеров, что на 18,9% 
ООЛЬ!!ІС, че.м это было в П|Х‘ЛЬ!Ду!ЦС.М голу. 


‘ЖУКИ” из ИНТЕРНЕТА 


По 0!іуб.!икова!і!!ым исдавно в ФРГ ЛаіИ!Ь !.\1 “Ко.мі!Сге!ітность в области И!!-гер!іст-ком- 
.мерЕиіи в Европе”. “ФольксЕШгеи ’ .заЕіи.мас! і!ервое .место: его саи г еже.мссяч!!о насчитывает 
оолес 1 млн. посещений. Руководство концерна .много вни.машія в пос.:!едішс годы уделяет 
развитию услуг для дилеров через :).чекіію!і!!ые ееіті, что !!озіюляет !!ос.іел!!!ім делать оити- 
ма.тыіое количество заказов, а заводам - оперативно их выполнять. Это не только удобно по- 
куііаге.ія.м, но и выголеіо ироизіюдитс.чям: іЕСвостребованных .маіі!И!і ссіодіея практически 
!!СТ. Всс.!аказы сырья и ко.меелсктѵюещіх тоже !!срсдают 1!0 И!!тернсту - никакЕіх входящих- 

исхолящих бумаг. Но са.мос іѵіа!И!ос - будущий влачелец і!а свос.м до.маіЕиісм компьютере са.м 
“К0!!С груирует” 


іЕужную ему ко.міі- 
лектанию (порой 
са.мую экзотиче- 
скую!), информа- 
ция .мо.меіЕталыіо 
уходит иа завод для 
!!С!!олнения. Оста- 
лось толі>ко через 
тот же Иі!гер!!ст 
оіЕлатить ІЕОКуИКу !І 
дождаться, когда ее 
подвезут пря.мо к 
Еюдъездѵ. 
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РЫНОК 


Хит-парад запчастей 

ФА'ВО'Р 


ИЛИ "лучшие" детали... по итогам продаж. 


Максим САЧКОВ 


Мы решили составить рейтинг самых 
продаваемых запчастей в номинациях 
двигатель, трансмиссия, тормозная сис- 
тема и т. д. Мелочевку, вроде гаек, бол- 
тов, пистонов, не учитывали; расходные 
материалы - свечи, масло, фильтры, тор- 
мозные колодки и прочее в расчет тоже 
не брали. Распределяя запчасти по заня- 
тым местам, пытались определить, чем 
же вызваны бурные продажи тех или 
иных деталей. Во многих номинациях раз- 
ные автомобили сведены вместе, хотя 
запчасти-лидеры по каждой модели могут 
продаваться по-разному - какие-то луч- 
ше, какие-то хуже. 

Двигатель. На первом месте - про- 
кладка клапанной крышки. Справедливо 
опасаясь течи, ее меняют даже при незна- 
чительном вторжении в мотор (например, 
регулировке зазоров в клапанном меха- 
низме). С небольшим отставанием идут 
обычные ремни генератора, а поликлино- 
вые (ВАЗ-2110, ГАЗ-3110) спрашивают на- 
много реже. Замыкают тройку лидеров во- 
дяные насосы и термостаты - неплохой 
спрос, вероятно, объясняется большим 
процентом брака и переборки. 

По сравнению с ними маслосъемные 
колпачки продаются не столь активно - за 
ними четвертое место. Хозяева передне- 
приводных ВАЗов последнее время часто 
интересуются зубчатыми ремнями и на- 
тяжными роликами. Из серьезных деталей 
и узлов “волговских” двигателей, которые 
приходится менять до капремонта (иногда 
неоднократно!), - штанги толкателей, ше- 
стерни распредвала и набивной сальник 
мотора ЗМЗ-402, а для шестнадцатикла- 
панного ЗМЗ-406 - гидротолкатели, гидро- 
натяжители и башмаки, реже цепи. Общее 
правило для всех марок: запчасти к голов- 
ке блока продаются примерно в два раза 
быстрее деталей шатунно-поршневой 
группы, коленвала, вкладышей. 

Отдельно о компонентах системы уп- 
равления двигателем. Наиболее ходовые 
позиции для ВАЗов: датчики температуры, 
положения дроссельной заслонки и колен- 
вала, регулятор холостого хода и модуль 
зажигания. За лямбда-зондами и нейтра- 
лизаторами обращаются не часто, вероят- 
но, автомобилей с системами снижения 
токсичности пока немного. К впрысковым 


“волгам" обычно ищут датчики скорости, 
бензонасосы и катушки зажигания. 

Трансмиссия. Среди деталей сцепле- 
ния лидируют, разумеется, ведомые дис- 
ки, которые спрашивают приблизительно 
в два раза чаще “корзин” и выжимных под- 
шипников. Исключение - “москвичи-2141", 
где ведущие диски служат не дольше ве- 
домых. Пожалуй, сюда же отнесем и “вол- 
ги” с 402-ми моторами; после долгой служ- 
бы приходится-таки менять все детали од- 
новременно, к тому же добавив к ним ра- 
бочий цилиндр сцепления. 

С небольшим отрывом следуют кре- 
стовины карданов для заднеприводных 
автомобилей: новые валы покупают ред- 
ко, обычно перебирают походившие. Дого- 
няют их полуоси, которые, напротив, пред- 
почитают брать в сборе - слишком много 
хлопот с заменой подшипника. Периодиче- 
ским спросом пользуются “жигулевские” 
редукторы заднего моста. Причем вла- 
дельцы обычно не желают покупать зап- 
части для переборки, а выбирают новый 
узел. На “Волге" редуктора в сборе как та- 


кового не существует - его место на при- 
лавке занимает главная пара. 

Для переднеприводных автомобилей 
чаще всего спрашивают наружные ШРУСы, 
которые выводят из строя влага и грязь, 
пробравшиеся через поврежденный пыль- 
ник. Внутренние “гранаты” уходят с прилав- 
ков плохо - они лучше защищены; приводы 
в сборе еще хуже - даже состоятельные 
владельцы предпочитают менять только 
шарниры, благо, операция несложная. 

Подвеска и рулевое управление. 6 
группе деталей для “жигулей" первое место 
занимают шаровые опоры, как верхние, так и 
нижние. “Волги”, судя по спросу, часто “хро- 
мают" на оба шкворня в сборе с игольчатыми 
подшипниками (иногда покупатели ограничи- 
ваются только последними). Хорошо прода- 
ются крайние рулевые тяги для заднепри- 
водных моделей ВАЗа и ГАЗа. Правда, опыт- 
ные “волгари" меняют только сами шарниры. 

Устойчивым спросом у хозяев “жигу- 
лей” пользуются амортизаторы и штанги 
задней подвески - очевидно, из-за обилия 
брака и “левака": владельцы “волг” частень- 
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ко покупают резьбовые втулки и стойки 
стабилизатора. Далее следует маятнико- 
вый рычаг - в крупных городах его, как пра- 
вило, покупают в сборе, в провинции ищут 
втулки. Замыкают список лидеров ступич- 
ные подшипники. Их берут обычно комплек- 
том, хотя некоторые владельцы ограничи- 
ваются только наружным, откладывая не- 
простую замену внутреннего на потом. 

Среди деталей переднеприводных 
ВАЗов и особенно “москвичей” впереди 
всех телескопические стойки с верхними 
опорами и шаровые шарниры. Наружные 
наконечники рулевых тяг продаются не 
слишком активно - по сравнению с “жигу- 
левскими” и “волговскими” они меньше ку- 
паются в грязи и соли, поэтому и ходят 
дольше. В последнее время не слишком 
хорошо расходятся рейки в сборе - многие 
отдают предпочтение ремкомплектам. 
Иногда спрашивают ступичные подшипни- 
ки, как правило, передние. Амортизаторы, 
передние и задние пружины берут редко. 

Тормозная система. За вычетом коло- 
№. первое место в рейтинге тормозных зап- 


частей прочно удерживают цилиндры. Пик 
продаж приходится на весну - после зимней 
эксплуатации начинают подклинивать порш- 
ни и течь манжеты. Причем детали на пра- 
вую сторону обновляют чаще - на обочинах 
больше грязи и соли. Исключение составля- 
ют, пожалуй, только передние цилиндры 
ВАЗ-21 08...21 12. Они довольно надежны, по- 
этому и пользуются меньшим спросом. 

Второе и третье места делят передние 
суппорты в сборе и главные тормозные ци- 
линдры. На “Волгу” последние покупают 
примерно так же часто, как и рабочие ци- 
линдры. Вероятно, сказывается невысокое 
качество продукции. Поэтому многие умель- 
цы приобретают ремкомплѳкты и самостоя- 
тельно восстанавливают старые узлы. 

Электрооборудование. На верхней 
ступеньке подиума - комплектующие 
“трамблеров". Для автомобилей с мораль- 
но устаревшими системами зажигания 
(“Жигули”, “Москвич-2141”, “Волга” с дви- 
гателем ЗМЗ-402) лидеры - контактные 
группы, менее активно продаются под- 
вижные пластины, бегунки, крышки. Пос- 


ледние две детали популярны и у владель- 
цев машин с бесконтактной системой за- 
жигания (“Самары", “десятки". ВАЗ-21 213). 

Второе место занимают коммутаторы, 
блоки управления и клапаны системы холо- 
стого хода (ЭПХХ). Кстати, довольно высо- 
кий показатель продаж этих запчастей обу- 
словлен тем, что многие автолюбители при- 
обретают их про запас. Дольше залежива- 
ются запчасти для более крупных электро- 
приборов; регуляторы напряжения для раз- 
ных генераторов, втягивающие реле и ‘бен- 
диксы” стартеров. Кстати, спрос на привод- 
ные шестеренки усиливается с первыми хо- 
лодами. А вот “жигулевские” датчики задне- 
го хода - товар круглогодичный. В середи- 
не рейтинга уверенно держится электро- 
двигатель отопителя, который порой хру- 
стит или свистит чуть ли не с рождения. 

Еще ступенькой ниже - монтажные 
блоки, больные места вазовских моделей 
“пятого” и “восьмого” семейства и “москви- 
чей-2141”. Владельцы ВАЗов, кроме того, 
обивают пороги магазинов в поисках пе- 
чатных плат фонарей, причем чаще для 
“самар”. Головная боль хозяев ВАЗ-2106 - 
оптические элементы и треснувшие стек- 
ла фар, особенно ближнего света. 

Кузов. Самая популярная “жестянка” 
на все марки - капот, передние крылья и 
двери (чаще водительская). Реже прихо- 
дят за крышками багажника и дверями 
задка. Задние крылья тоже не пользуются 
повальным спросом. Отсюда вывод: мы 
предпочитаем биться передком во что-то 
неподвижное и прочное. 

Из прозрачных деталей кузова пер- 
вое место по продажам занимает ветро- 
вое стекло, причем многие автолюбители 
меняют его из-за потертостей и царапин. 
Намного реже продавцы приносят со скла- 
да задние и дверные стекла. Вероятно, 
эти покупатели - жертвы охотников за ау- 
диотехникой или содержимым “бардачка". 

Верхние строчки отчетов о продаже ку- 
зовной арматуры занимают стеклоподъем- 
ники передних дверей (естественно, больше 
спрашивают левые) и комплекты “личинок". 
Мучения для владельцев и хлеб для продав- 
цов -дверные ручки и замки багажников “са- 
мар", залипающие уже после первой зимы. 

К сожалению, все вышеперечислен- 
ные хиты - лидеры по продажам и одно- 
временно аутсайдеры по сроку службы. 
Ведь чем лучше реализуется та или иная 
запчасть, тем, следовательно, меньше по 
каким-то причинам ее ресурс. Может, эта 
неофициальная статистика заставит заду- 
маться производителей автомобилей и 
запчастей. А покупателям и начинающим 
бизнесменам станет ориентиром. 
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по поводу ЦЕН 



БЕЛЫЕ ВОРОНЫ 




“Надежда” ВАЗ-2120. 


Обзор редких и тюнинговых моделей ВАЗ и ГАЗ. 

Дмитрий РЫМКЕВИЧ. Антон ЧѴЙКИН 


Рожденные в Тольятти. Редкие 
модели ВАЗ разделим на три группы. В 
первую вошли автомобили, которые из- 
готавливает сам завод силами Опытно- 
промышленного производства (ОПП). 






разница в цене по сравнению с базовы- 
ми моделями, очевидно, искупается но- 
выми качествами машин. Самые видные 
представители; ВАЗ-21218 “Фора", удли- 
ненная на 300 мм версия серийной “Ни- 
вы”; ВАЗ-21106 - “десятка” с мотором 
“Опель”, спортивной коробкой и усилен- 
ной подвеской: ВАЗ-21045, универсал с 
дизелем барнаульского производства. 

В третью группу сведем серийные 
автомобили, подвергшиеся доработке. 
Количество возможных вариантов не 
поддается исчислению. Здесь и обвес- 
ка пластиковыми накладками по пери- 
метру машины, и чип-тюнинг впрыска. 


Наиболее массовая его модель - 
ВАЗ-21 31, известная как пяти- 
дверная “Нива". ВАЗ-2120 - рос- 
сийский мини-вэн, привлекатель- 
ность которого сильно портит це- 
на. ВАЗ-21108, удлиненная “десят- 
ка”, создана быть редкой. Ей это 
удается столь успешно, что даже 


и форсировка двигателя, и т. д. Приве- 
дем два примера. Состоятельному вла- 
дельцу “Нивы” предложат установить 
дизель “Пежо”, объем - 1 ,9 л, мощность 
- 62 л. с. Срок изготовления - 2 меся- 
ца. Стоимость работ - 6000 долларов 
США. Любителю быстрой езды фирма 
“ТоргМаш" за три дня форсирует двига- 
тель “десятки” до 110 л. с. Стоимость 
работ - 23 000 рублей. 

Не просто “волги”. Основное от- 
личие нижегородского тюнинга от 
тольяттинского - более бережное от- 
ношение к оригиналу. Видимо, считая, 
что в классической форме седана улуч- 
шать нечего, кузов “Волги" оставили в 
покое, сосредоточившись на агрегатах. 

Вклад завода в разнообразие 
гаммы ограничивается выпуском не- 
скольких комплек- 
таций машин. Но 
оборудование (и 
цена) заводских мо- 
делей бледнеют на 
фоне великолепия 
“волг” нижегород- 
ских тюнинговых 
фирм “Техносер- 
вис”, “Чайка-сер- 
вис”, “Ласточка-НН” 
и других! Здесь 
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цены в Тольятти и Москве одинаковы - 
очевидно, за недостатком спроса. 

Здесь же, в ОПП, по-прежнему де- 
лают машины с роторно-поршневыми 
двигателями (РПД). 140-сильными мо- 
торами оснащают ВАЗ-2108, ВАЗ-2109 и 
ВАЗ-21099. Цена моделей с приставкой 
"091” к индексу - всего на 20% больше, 
чем у поршневых аналогов. 

Вторая группа - автомобили дочер- 
них предприятий ВАЗа, фирм “Бронто”, 
“Моторика”, “Спар”. Довольно большая 



мгг: 

Модель 

Цена, тыс. руб. 

2131 

135 

2120 

137 

2115 

136 

2105^1 

119 

2112 

160 

21108 

205 

21218 

162 

21045 

105 

21106 

360 


І ІІЖМ 


Модель 

Двигатель 

Цена. 

тыс.ру6. 

3102-1С6 

ЗМЗ-406.150Л.С. 

220 

3110 

‘Тойота'. 152 л с. 

390 

3110 

‘Ровер”, 136 л. с. 

380 

3102 

■Ровер. 136 л. с. 

400 

3102' 

ЗКШ05.155Л.С 

400 

,2752- 

ЗМ3^.125л.с. 

250 


■ Макстіальная комплектация салона. 



Принарядившийся “Соболь”. 



можно сделать заказ на изготовление 
нового автомобиля (или переоборудо- 
вание старого) в любой комплектации. 
В таблице представлены цены на пе- 
ределанные автомобили, ниже - стои- 
мость собственно работ и агрегатов. 

Основное (или, во всяком случае, 
самое заметное) направление - уста- 
новка импортного силового агрегата. 
Если вы считаете свою “Волгу" дос- 
тойной 3,4-литровой 205-СИЛЬНОЙ V- 
образной “тойотовской" “шестерки” и 
автоматической коробки передач - го- 
товьте примерно 350 тысяч рублей. 
Согласны на меньшее - 152-сильную 
“четверку” той же фирмы "Тойота" и 
механическую трансмиссию - уложи- 
тесь в 220 тысяч. Примерно во столь- 
ко же обойдется японский дизель. 

Довольно давно получил пропис- 
ку под широким “волговским" капотом 
еще один иностранец - “Ровер”. Нес- 
колько фирм предлагают пересадить 
английское сердце (2 л, 136 л. с) вме- 
сте с импортной коробкой за 220-300 
тысяч рублей. 

Отрадно, что конкуренцию зару- 
бежным агрегатам составляют отечест- 
венные. Многие тюнинговые ателье го- 
товы поставить современные моторы 
ЗМЗ объемом от 2,3 до 2,7 л и мощно- 
стью 150-165 л. с. Цена переделки при- 
ятно удивляет на фоне англо-японских 
соперников - 25-35 тысяч рублей. Кста- 
ти, устанавливая на свою машину новый 
двигатель, вы можете рассчитывать на 
некую компенсацию за старый агрегат. 

Другие направления тюнинга не 
менее разнообразны, чем в Тольятти, 
- от кожаной обивки салона до уста- 
новки видеодвойки. 

Напоследок отметим, что сравни- 
тельно недавно в сфере деятельности 
тюнинговых мастеров появился новый 
объект - “Соболь" успешно завоевы- 
вает позиции и в этом секторе рынка. 


□ 
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ПОКАЗЫВ; 
ЗУБЫ 
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“Зубы отправляются 
на тот свет первыми", - 
мрачно шутят стоматологи. 

Михаил КОЛОДОЧКИН 

Чтобы “зубная” проблема не досаждала 
раньше времени, нужно принимать профила- 
ктические меры. Это вполне применимо и к 
ремням привода газораспределительного 
механизма (ГРМ), сильно потеснившим свою 
предшественницу - цепь. И уж если ремню 
для "Самары" предписано иметь 111 зубьев, 
то он обязан сохранять их до самой старос- 
ти - иначе такое начнется... Полуторалитро- 
вый мотор - тот просто откажется работать, 
а его “меньшие братья" совсем помрут - 
встреча неуправляемого клапана с порш- 
нем, в котором нет специальной “выборки”, 
закончится солидным ростом дневной вы- 
ручки в ближайшем автосервисе. 

Беззубая цепь была попроще в обра- 
щении. Купание в различных смазках вос- 
принимала с удовольствием, в то время как 
ее зубастый преемник придерживается “су- 
хого закона" - никаких масел! В то же вре- 
мя манеры ремня гораздо изысканнее - он 
работает с меньшим шумом, лучше демпфи- 
рует колебания в работе привода ГРМ в си- 
лу собственной эластичности, а в дополни- 
тельном демпфере не нуждается. В отли- 
чие от цепи, которая в процессе длительной 
работы удлиняется из-за износа шарнир- 
ных соединений чуть не на 20%, ремень се- 
бе такого позволить не может. Его предел - 
0,3%! Кроме того, цепь обычно изнашивает- 
ся неравномерно, а потому при работе дви- 
гателя сама становится источником колеба- 
ний в ГРМ и причиной неровной работы 
двигателя - с ремнем таких проблем нет. 

Чтобы с ременным приводом не было 
вообще никаких проблем, нужно немногое: 
установить на двигатель нормальный ре- 
мень, предварительно обеспечив ему 
сносные условия существования - без 
протекающих сальников и т.п. Едем по ма- 
газинам, а заодно вспоминаем, в каких ус- 
ловиях ему придется трудиться (см. рис. ). 


Привод газораспределительного 
механизма “Самары” выглядит 
примерно так: 1 - ведущий шкив; 
2 - шкив насоса охлаждающей 
жидкости; 3 - натяжной ролик; 4 - 
шкив распределительного вала. 
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Экспертиза 


Зубчатая часть ремня “бегает” по ве- 
дущему шкиву 1 на коленчатом валу, а так- 
же по шкиву насоса охлаждающей жидко- 
сти 2 и по шкиву распределительного ва- 
ла 4. Внешняя сторона ремня при этом об- 
щается с натяжным роликом 3. Кстати, пер- 
воначально зубья на ремнях, как и на шки- 
вах, были полукруглыми, однако примерно 
с 1989 года полукруг превратился в подо- 
бие трапеции. В продаже встречается и то, 
и другое - изделия взаимозаменяемы. Ме- 
ждународное обозначение нужного нам 
ремня согласно 180 - 581 11x19. Шаг зубьев 
составляет 3/8 дюйма или 9,525 мм. 

Внешний вид приобретенных ремней по- 
казан на фото 1-8. Без упаковки продава- 
лись два изделия - балаковское № 7 и италь- 
янское N5 8, а на ремнях “Гейтс” и ' Контитек ' 
почему-то не указана страна-производитель. 
Интересно, что один из приобретенных “зу- 
бастиков" не соответствовал вышеуказанно- 
му стандарту - изделие № 2 шириной 20 мм 
против требуемых 19 предназначалось, сог- 
ласно каталогу и надписи на упаковке, для 
“Опеля”. Продавец, тем не менее, заявил, что 
миллиметр погоды не делает. Посмотрим. 

Внешний осмотр ремней замечаний не 
вызвал - все в порядке. Впереди 1 00 часов 
“беготни” на стенде “Пирелли” при частоте 
вращения ведущего шкива 6000 об/мин. 
Нагрузка ремня при подобных испытаниях 
эквивалентна 60 000 км пробега или при- 
мерно двум годам эксплуатации. Включа- 
ем рубильник - время пошло. 

Результаты “пробега" оказались до- 
вольно неожиданными - такого в наших 
экспертизах не было давно. Все восемь 
ремней спокойно выдержали предложен- 
ную им физзарядку - с дистанции не со- 
шел ни один! А там, где нет глобальных за- 
мечаний, начинаешь “цепляться” к мело- 
чам. Вот о мелочах и поговорим. 

Если изделия № 3 и 6 все 100 часов ве- 
ли себя идеально, то остальные ремни про- 
явили определенную склонность к вибрации. 
Ничего страшного, однако остается некото- 
рая недосказанность: а не является ли эта 
вибрация предвестником отказа на первой 
минуте 101-го часа? Чтобы проверить это, 
решили еще немножечко погонять два са- 
мых “нервных" ремешка - часов этак 80... 
Ими оказались немецкий “Контитек” (№ 5) и 
соотечественник из Балакова (N5 7). И пока 
у остальных ремней проверяли, сильно ли 
они вытянулись, русско- германская парочка 
наматывала на стенде “штрафные” круги. 

На четвертые сутки стало ясно - рем- 
ни “сдюжили”. Несмотря на вибрацию, они 
значительно перекрыли норматив по ходи- 
мости и вторично подтвердили свое право 
вращать “самарские” распредвалы и насо- 
сы. Отметим, что даже после увеличенно- 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ РЕМНЕЙ ПРИВОДА ГРМ ДЛЯ “САМАРЫ” I 

№ 

Параметр 

ІЛаркировка ремня ^ 

Тип поверх- 
ности 
зубьев 

Наработка, ч 

Наличие 

вибра- 

ции 

Удлинение, % | 

Примечание 

по нор- 
мативу 

фактиче- 

ская 

по нор- 
мативу 

фактиче- 

ское 

1 

ІМТЕРШ'ОМАІ 5МВН ВРЕМЕМ СЕРМАІ^ 
Майе іпЕ.С.58-Ѵі 1-19 пт 

Гладкіч* 

100 

100 

Небольшая 

0,3 

0,1 


У 

6АТЕ8 РОѴ/ЕЯ 6РІР 50і7 40433x20 гпт 

Гладкий 

100 

100 

Небольшая 

0.3 

02 

Ширина речня на 1 мм 
больше оекоѵкндованной 

т 

СОСО ѴЕАР 111Н9-5=гООМайе пПЗА 

Шеоохсватый 

100 

100 

Отсутствует 

0.3 

0.2 


4 

ВОЗСН 1987 94 9 СЭ5 Майе іп Іпа’у 

Гадкий 

100 

100 

Небольшая 

0.3 

0.1 


5 

СОШЕСН СТ527 Мас^ іг, СЗегтапу 

Шероховаігіл 

100 

189 

Зачетная 

после 100 ч 

0.3 

0.3 

Удганение иэмеоено после 

180 ч наработки 

У 

САТЕЗ РОѴ/ЕР 6НІР 5124 581 11x19 гпт ІАОА 

Гладки? 

100 

100 

Отсутствует 

0.3 

01 


7 

Балаково 111x199 

Шероховатый 

100 

180 

Заіхеткая 

пос,пе100ч 

0,3 

С.З 

Удлинение изчерею после 

180 ч наработки 

т 

ОАѴС0 111 8Р 190 940189 Майе ш «аіу 

Гладкий 

100 

100 

Небольшая 

0.3 

0.1 





го пробега величина их удлинения не вы- 
шла за допустимые пределы. 

В общем, проигравших на сей раз не ока- 
залось - участники финишировали плотной 
группой. Подробности приведены в таблице. 
Среди лучших отметим ремень “Гейтс” № 6 - 
тот, что для “Самары”, а не для “Опеля". Пол- 



ное отсутствие вибрации плюс минималь- 
ный процент удлинения дают ему право счи- 
таться победителем, определенным с помо- 
щью фотофиниша. Заметим, что 20-милли- 
метровый “опелевский” ремень № 2 хоть и 
не вызвал нареканий у экспертов, но все же 
выступил чуть хуже, чем его коллега. - мо- 
жет быть, лучше не рисковать и применять 
только рекомендованные изделия? А вот 
второе место отдадим балаковцам - не будег/ 
забывать, что продемонстрированное рем- 
нем № 7 качество достигнуто при традицион- 
но низкой розничной цене - “немцы” и “амери- 
канцы" дороже в несколько раз. Ему бы еще 
упаковочку - хоть какую-нибудь... 

і: 
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РЫНОК 


Охрана 



Затянув накрепко "секретные" болты, можете спать 
спокойно - теперь колеса вашей машины не снимет никто. 
В том числе, может быть, и вы сами... 


Антон УТКИН 



Первые “секретки” появились еще в 
70-х, когда острейший дефицит шин заста- 
вил морально неустойчивых автолюбите- 
лей выйти на ночной промысел. Болты и 
гайки, доступные только “хитрому” ключу, 
тогда делали себе лично или хорошим зна- 
комым, и, как правило, все операции вы- 
полнял один человек - токарь, поэтому 
зубьев, шлицев и лысок у тогдашних “сек- 
реток” не было - только цилиндрические 
головки со смещенным от оси штифтом. 
Даже грани ключа умудрялись делать на 
токарном станке. И, разумеется, никакой 
гальванической обработки: выточил, по- 
ложил в карман и - на проходную... 

В эпоху кооперативов производство 
секретного крепежа для колес преврати- 
лось в бизнес и достигло расцвета. Плоды 
неутомимой фантазии так и оставшихся не- 
известными изобретателей воплощались в 
металл с использованием не только токар- 
ных и фрезерных станков, но и кузнечного, 
термического и гальванического оборудо- 
вания. В общем, было из чего выбрать. 

Сегодня о разнообразии хитроумных 
решений и не вспоминают - в продаже, в 
основном, секретки двух, самых примитив- 
ных схем - давно изживший себя эксцент- 
рик и зубчато-шлицевая головка. Днем с ог- 
нем не найдешь шеечных пятигранников, 
которые можно отвернуть только состав- 


ленным из двух половинок ключом. Очень 
надежный и неприступный для силового за- 
хвата граненый конус (“пирамидка") тоже 
канул в Лету. Почти все “секретки”, которые 
нам удалось купить для испытаний, - с вра- 
щающимся кольцом сомнительной прочно- 
сти, а многие представляют собой просто 
переделанные штатные болты и гайки кре- 
пления колес - их шестигранники отфрезе- 
рованы под спецключи. Общее свойство 
нынешних “секреток” - они открыты для 
грязи, ведь пробок, которые неплохо бы 
вставить в кольца, не предусмотрено. 

Впрочем, такой упадок качества сек- 
ретного крепежа объясним - сегодня коле- 
са защищают далеко не самые богатые 
владельцы. Например, дорогие иномарки 
если и “секретят”, то не по здравому расче- 
ту, а, скорее, по въевшейся привычке. Ведь 
такую машину все равно не оставят в без- 
людном месте - выбитые вандалами стек- 
ла и выдранная “с мясом” стереосистема с 
динамиками обойдутся подороже колес. 
Впрочем, есть города (например, Екатерин- 
бург), где не принято оставлять без при- 
смотра и старые “Жигули” - банды подро- 
стков обгладывают салон за пару минут, 
поэтому все машины ночуют в гаражах - 
зачем им “секретки”? 

В общем, легче определить, кому “сек- 
ретки” все же нужны. Прежде всего, тому. 
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чья “Волга", “Самара” или “Жигули” обуты в 
импортные шины, тем паче, на литых дис- 
ках. Ну, и владельцу старенькой иномарки, 
ночующей на улице, если резина свежая, а 
размер “жигулевский” - 13 дюймов. Пер- 
вое, на что обращаем внимание при покуп- 
ке - длина секретного болта. Она должна 
быть почти такой же (±1 мм), как и у штат- 
ного или тех, что крепят ваши литые дис- 
ки. Чрезмерно длинный болт упрется в сту- 
пицу и не притянет плотно колесо или за- 
цепит неподвижные детали барабанного 
тормоза. Излишне короткий болт, заверну- 
тый на две-три нитки, может вырваться на 
ходу или просто сорвет резьбу при затяж- 
ке. Болты для литых и кованых дисков 


обычно на 5-8 мм длиннее, чем для штам- 
пованных, так как сам литой диск в этом 
месте настолько же толще. Кстати, защит- 
ные кольца секретных болтов или гаек на 
литые диски обычно не ставят, даже если 
таковые есть в комплекте, поскольку в глу- 
боком колодце головку болта и так ничем, 
кроме ключа, не захватишь. 


А теперь - фотографии “секреток” 
с комментариями - они помогут вам избе- 
жать покупки неудачных или халтурно вы- 
полненных изделий. 

Последние пять комплектов крепежа 
(фото 7-1 1 ) явно сработаны одним произ- 
водителем по одинаковой, весьма упро- 
щенной технологии - на сверлильном 
станке. Полукруглые зубья болтов и гаек 
входят в зацепление с такими же выемка- 
ми ключей (см. фото) с огромным люфтом 
- малейший перекос одноплечего баллон- 
ного ключа вызывает смятие зубьев и 
срыв. Провернутый по головке болта или 
гайки ключ уже бесполезен - придется 
прибегать к сварке и портить диск. 



Такой профиль ключа 
словно предназначен 
для срыва зубьев. 







1. Секретные болты для автомобилей ВАЗ из нержавеющей стали. 
Цена - 200 руб. Самые, на наш взгляд, прачные и надежные. На 
головках болтав па 14 зубьев эвальвентного профиля, на котарые 
с минимальным люфтам надевается шлицевой ключ. Вращающе- 
еся кольцо - только для штампованных дисков. Единственный не- 
достаток - зубья сделаны напрахад и заканчиваются уже на ко- 
нусе болта, поэтому при затях<ке последнего фрезеруют диск, уг- 
лубляя лунку. Впрочем, если вы редко ловите гвозди, это не 
страшно - чтобы болт заметно углубился в диск, его надо затянуть 
не менее двух десятков раз. 

2. Секретные болты для автомобилей ВАЗ из титана. Цена - 
I 280 руб. Довольно неудачная схема со смещенным от централь- 
' ной оси поводком, причем штифт выполнен в ключе, а выточка для 

него - в головке болта. Из достоинств - только высокая степень 
секретности, заданная тремя параметрами - наружный и внут- 
ренний диаметр штифта и его смещение. Недостатки: неоправ- 
данная дороговизна материала (титан заметно слабее нержа- 
вейки), ненадежный штифт (мало того что трубчатый, ток еще и вы- 
точен заодно с ключом, а не запрессован - галтель способству- 
ет концентрации нагрузки). Кроме того, эти болты наиболее ка- 
призны при загрязнении: прежде чем вставить ключ, придется 
кропотливо вычищать шилом втулообразную выточку под штифт. 
И наконец, после отворачивания болт всегда заклинивает в клю- 
че: другое колесо уже не снять, не поставив на место первое, - 
такова плота за эксцентриковую схему конструкции. 

3. Секретные болты для автомобилей ВАЗ, оцинкованные. Цена - 
80 руб. Выполнены из штатных - шестигранник "на 19" превращен 
фрезеровкой в не боящуюся загрязнения трехлучевую звезду. 
Трехкулачковый ключ надежно захватывает лучи - прочность со- 
единения не вызывает сомнений. Единственный недостаток - низ- 

І коя степень секретности. Подойдет любой трехкулачковый ключ, 
купленный в комплеіае с подобными "жигулевскими" или "моск- 
вичовскими" болтами. Впрочем, от подготовленного вора (а таких, 
кок мы выяснили, очень мало) не спасают даже самые хитрые си- 
I стемы "секреток". 

I 4. Секретные болты для "Москвича-2141", оцинкованные. Цена - 
I 80 руб. Купленный вариант комплекта предназначен для литых 
I дисков - болты заметно длиннее штатных. Единственные из испы- 


танных не снабжены вращающимся кольцом - здесь внутренняя 
пятилучевая звезда с повышающим секретность центральным 
штифтом. Соединение с ключом очень прочное и с минимальным 
люфтом. Недостаток - необходимость тщательно очищать шилом 
и продувать пятилучевую выемку, иначе ключ не войдет на полную 
глубину и может сорвать зубья при отворачивании болта. 

5. Гайки секретные из титана с резьбой М 12x1, 5. Цена - 250 руб. 
Подходят для всех заднеприводных "москвичей" и множества ино- 
марок ("Тойота", "Форд" и др.). На штампованные диски ставятся 
с кольцами, на литые - без. Из недостатков - только невысокая се- 
кретность: головки болтов -простые трехгранники. Все остальное: 
прочность, коррозионная стойкость, безлюфтовое соединение с 
ключом и нечувствительность к грязи - выше всяких похвал. 

6. Болты секретные для автомобилей ВАЗ, оцинкованные. Цена - 
70 руб. Крайне неудачное решение - эксцентрик. Без кольца 
ключ не вращает болт, поэтому для литых дисков эти "секретки" 
не подойдут - кольцо упирается раньше, чем конус болта войдет 
в лунку. Штифт не запрессован, о выточен заодно, поэтому его 
прочность под сомнением, да и входит он в выточку всего на 3 мм: 
небольшой перекос и - срыв неизбежен. Тонкое кольцо легко за- 
мять, и тогда ключ в него уже не входит. И наконец, отвернутый 
болт с кольцом накрепко заклинивает в ключе, а сам ключ - в ше- 
стиграннике головки - все четыре детали приходится разъеди- 
нять варварскими ударами молотка... 

7. Секретные болты для автомобилей ВАЗ, никелированные, с ше- 
стью зубьями. Цена - 95 руб. 

8. Секретные болты для автомобилей ВАЗ, титановые, с семью 
зубьями. Цена - 300 руб. 

9. Секретные болты для автомобилей “Москвич-2141", оцинкован- 
ные, с пятью зубьями. Цена - 100 руб. 

10. Секретные гайки для автомобилей "Нива" и "Ока", оцинкован- 
ные, с семью зубьями. Цена - 70 руб. 

11. Секретные гайки с резьбой М12х1,5 ("Москвич", ИЖ, иномар- 
ки), оцинкаванные, с шестью зубьями. 
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Экспертиза 



Вам нужно поставить новую батарейку в брелок 
автосигнализации. В магазинах, киосках, на 
рынках предлагают изделия десятков 

фирм. Какую же 
выбрать? 


Владимир АРБУЗОВ 


Без химических элементов 
питания (мы привыкли их назы- 
вать батарейками) не может 
обойтись сегодня ни один авто- 
мобилист. Именно они часто 
определяют надежность (или 
ненадежность) работы брело- 
ков противоугонных систем и 
многих других, полезных для 
водителя автономных прибо- 
ров. не привязанных к электро- 
оборудованию машины. Это 
фонари (переноски), приемни- 
ки, тестеры, таймеры и т.п. 

Из чего исходить, покупая 
батарейки, когда вам предлага- 
ют множество их видов, да еще 
по ценам с разбросом порой в 
несколько раз? 

Мы решили провести собст- 
венный тест, для чего купили 
товар в магазине - так, как это 
обычно делает каждый автомо- 
билист. Собралась коллекция из 
21 вида, по ценам (заметьте!) от 
2 до 24 рублей (кстати, встреча- 
ются и более дорогие). Напом- 
ним, что в продаже, из интере- 
сующих автомобилистов, пред- 
лагают батарейки напряжением 
12 В (обычно их приме- 
няют в брелоках авто- 
сигнализаций) и 1,5 В - 
общего назначения, для 
других приборов. 

Кроме того, полезно 
знать, что источники то- 
ка могут быть различных 
электрохимических сис- 
тем. В частности, с соле- 
вым электролитом или 
щелочным - "алкалино- 
вые". В обозначении пос- 
ледних можно встретить 
буквы ІР и надпись АІка, АІкаІіпе, 
АІкаІі Мапдап, АІкаІіпе РІиз. 8ирег 
Епегду, Рго^еззіопаІ. Некоторые 
производители украшают свою 
этикетку пятью звездочками. 


подчеркивающими, что их бата- 
рейки наиболее совершенны, ра- 
ботают лучше, дольше. Впрочем, 
на изделиях разных фирм часто 
можно встретить и не всегда по- 
нятные обозначения - единого 
стандарта здесь пока нет. А зна- 
чит - возможна путаница, невер- 
ная оценка работоспособности 
источника тока и т. д. Кстати, 
привыкнув к определенному 
жаргону, мы называем батарей- 
ками все, что на них похоже, а на 
деле...? Аккумулятор" автомо- 
биля, как известно, это батарея 
из нескольких аккумуляторов, 
гальванических элементов (в 12- 
вольтовой кислотной их шесть). 
Наша 12-вольтовая батарейка - 
это источник тока, в котором по- 
следовательно соединены во- 
семь 1 ,5-вольтовых элементов. А 
вот источник тока напряжением 
1,5В- это никакая не батарейка, 
а всего лишь элемент. Так на 
российских обычно и написано. 
Например, "Элемент 316”... 

Конструкция источников 
тока постоянно меняется - 
улучшаются их эксплуатацион- 


Двенадцативольтовые батарейки для автосигна- 
лизации АТС Соісі (Гонконг), РАМА80МІС (Китай) и 
СР АІкаІіпе . 




ные качества. Старых 
тов в виде цинкового стаканчи- 
ка в бумажной обертке с не 
очень надежной полиэтилено- 
вой пробкой сегодня практиче- 
ски не увидишь - вспомните, 
как вытекший из них электро- 
лит портил переносной фона- 
рик или электрические часы! 
Современные источники тока 
могут даже похвастать надпи- 
сью, указывающей на стопро- 
центную защиту от такой не- 
приятности. Особенно надежны 
алкалиновые элементы, содер- 
жащие жидкую щелочь. Они со- 
вершенно герметичны. 

Но все же главное, что ин- 
тересует покупателя, это - как 
долго проработает источник 
питания и насколько оправды- 
вает свою цену. 

Первыми мы протестирова- 
ли три самые популярные 12- 
вольтовые батарейки, применя- 
емые для брелоков автомобиль- 
ных охранных систем. Все - ал- 
калиновые. Каждая собрана из 
восьми 1 ,5-вольтовых элемен- 
тов - ‘ таблеток”. Произведены в 
Юго-Восточной Азии - 
Китай и Гонконг. 

Так как брелок ав- 
тосигнализации во 
время работы может 
потреблять ток около 
6-10 мА (иногда и не- 
сколько больше), мы 
решили разряжать ба- 
тарейку постоянным 


Шщку 

гг\ /^тоі/оииі>і_ 



током 10 мА до минимального 
рабочего напряжения 8 В, при 
котором брелок уже работает 
неустойчиво. Сколько времени 
продлится разряд? 

Результаты - в табл. 1. 
Дольше продержалась бата- 
рейка АТС Ѳоіб из Гонконга - 1 
час 28 минут, уступила ей ки- 
тайская ѲР АІкаІіпе - 1 час 10 
минут и совсем заметно отстал 
китайский же РАМА80МІС - 
всего 48 минут. 

Кстати, батарейки покупа- 
лись в разных местах. На их 
упаковках может быть русский 
текст с более или менее полез- 
ной информацией, а может и не 
быть. В частности, на лучшей 
из троицы не был указан такой 
пустячок, как срок годности. По 
цене она оказалась существен- 
но (примерно в 2-2,3 раза!) де- 
шевле двух других. Знать бы 
еще и срок годности... 

А теперь тестируем 1,5- 
вольтовые изделия. "Элементов 
316" у нас намного больше - 18 
видов! Результаты - в табл. 2. 
Эти источники питания мы раз- 
ряжали более характерным для 
условий их работы постоянным 
током 50 мА - от начального на- 
пряжения под этой нагрузкой до 
конечного 0,9 В. Ток. умножен- 
ный на время разряда, показы- 
вает емкость, в нашем тесте - в 


Таблица 1 

ТЕСТ НА РАЗРЯД 12-ВОЛЬТОВЫХ БАТАРЕИ, ПРИМЕНЯЕМЫХ В БРЕЛОКАХ АВТОМОБИЛЬНЫХ СИГНАЛИЗАЦИИ 

П'П 

1 Название 
батареи, 
изготовитель 

Срок 

годности 

Цена 

батареи, 

. руб- 

Напряжение 
без нагрузки, 
В 

Напряжение 
под нагрузкой. 
В 

Время 

разряда 

Д08В,ч 

Место 

Примечание 

1 

СР АІкаІіпе. 

Китай 

госзг. 

28 

13,1 

11.41 

1.167 

2 

Упаковка с руоски.м текстом, адоес к 
телефон предаавительства в Москве 

2 

АТССсМ. 

"онконг 

- 

12 

13.8 

11,44 

1.457 

1 

На упаковке две стро'^ки русского текста. 
Срок годнссти не обозначен 

3 

РА\^А30NIС 

Китай 

07.2001 

23 

12,9 

11,31 

0,80 

3 

Русского текста на упаковке нет 


14 


15 


16 


рніи 

этой 

Вт-ч. 

ОУП/ 

прои; 

столь 

2ЕРІ- 

купле 

тания 

назов 

наобо 

за двс 



■ ТЕС 

№ 

пл 

1 

2 

3 ЕМЕ, 

4 

5 ТОКА-. 

6 бРСте 

7 1 

8 Р^ 

9 

10 

11 

12 

13 РАN 

14 

15 

16 

17 Т05; 

18 МЛ 

Места иііхеі 
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Таблица 2\ 

II ТЕСТ “ЭЛЕМЕНТОВ 316” 

.разрядный ТОК 50 мА 


№ 

ПІП 

Кгзезние злемша, изготовитель 

Срок год- 
ности 

Цена эле- 
мента. руО. 

Напряжение 
без нагрузки, 6 

Напряжение 
подшгрузкой, В 

Время разряда 
ДО 0,9 В, ч 

Емкость 

нлА-ч 

Выполненная 
работа, Вт-ч 

Цена 

1 кВт-ч, руб. 

Место (абсо- 
лютное) 

Место (цена- 
качество) 

Примечание 


РНіиР58даг.Попьш 

іі.г:о 2 

6 

1.640 

1.498 

12 

6Х 

0.719 

8345 

6 

9 


2 

М Оупашіс РоАГ 

08.гСО2 

6 

1.631 

1.492 

14 

7Х 

0.837 

7168 

4 

5 

Изготовитель не указан 

3 

Е\ЕРС'2ЕР (ул-і'-тенязя йсовд) 

01.2004 

22 

1.588 

1,539 

42 

21Х 

2561 

85Х 

1 

10 

Алшинсзый. Изготовитель не указан 

4 

СРАИтеЗш 

07.2:‘04 

18 

1.592 

1.542 

41 

2050 

2503 

7191 

2 

6 

Апкалннозый 


ТОК АИте |с>";ераг^лчовьу|. Евэйтз 

10.2X4 

17 

Ш7 

1.563 

41 

2С50 

2525 

6733 

2 

4 

Алкалиновый 

6 

СР б'еелсеі для тяжелой работы). Европа 

102X2 

6 

1.589 

1.503 

13 

653 

0.76 

7692 

5 

6 


7 

"Старт Рсшій/Квайо’ 

01.2X2 

20 

1.518 

1.447 

23 

1150 

-.35 

14815 

3 

17 

Агкал/нрвый 

_8_ 

РНіиР$ РйАе' І'е. Бельта 

2X2 

16 

1.592 

1.548 

42 

2100 

2.57 

6226 

1 

2 

Алкалиновый 

9 

ОСРАСЕШ 

2X2 

2 

1.623 

1372 

4 

203 

0.227 

8811 

10 

11 

Куллен на оадаорынке. Злэмвнт с пэддэпьным ич№- 
йтсррм разряда. Произврдитегь не указан 

10 

шти 

2X1 

3 

1.621 

1.38' 

5 

253 

0285 

10526 

9 

16 

Элеме-гт старой конструкции. Произвсдител» не указан 

11 

оонАСЕаи&а 

032X3 

24 

1.589 

1544 

41 

2050 ! 2.505 

9581 

2 

14 

Имеет индикатор разряда. Прриззодитель не указан 

12 

ЕИЕР2І2ЕР 

03.2X1 

21 

1.571 

1.487 

38 

1900 

2.268 

6259 

3 

12 

Имеет индикатор разряда. Гсоиззсдитель не указан 

13 

РАЧА801С беіегаі Рргрозе 

1 *.гхз 

5.5 

1.627 

1.469 

14 

7Х 

0.823 

6634 

4 

3 

ІѴаззодитель не указан 

14 

ОАЕІгѴОО, Корея 

2X2 

6 

1.587 

1.387 

5 

230 

0.283 

20 379 

9 

18 


15 

РА10ЕВ 

Х.2ХЗ 

4 

1.637 

1.516 

7 

350 

0.423 

9455 

8 

13 

Гдсизаодительне указан 

15 

8иретѴАВТА 

_ 

6.1 

1,639 

1.543 

13 

ЙО 

0.794 

7683 

5 

7 

Срок гсдносг/ и прокзврд.пегэ ье указаны 

17 

ТОЗНіВА (для тяжелой работы) 

- 

5 

1.623 

1,532 

15 

7Х 

0,9 

5556 

3 

• 

Срок годнрід); не указан 

•6 

"АХЕИЗорег. Индонезия 

04,2X2 

6 

1.597 

1 1,427 

10 

500 

0582 

юз-х 

7 

15 



мА-ч. А чтобы определить рабо- 
ту, совершенную источником 
тока за это время, нужно полу- 
ченную емкость умножить на 
среднее напряжение. Напри- 
мер. для первого элемента из 
таблицы - РНІІІР8 8ирег (Поль- 
ша) емкость составила 600 
мА-ч, время разряда 12 часов, 
что для шестирублевого соле- 
вого элемента неплохо. При 
среднем напряжении разряда 
1,199 В полезная работа поль- 
ского “Филипса" 0,719 Вт-ч. 

Бельгийский алкалиновый 
РНіиР8 Роѵѵег Іііе оказался в 
этой номинации лучшим - 2,57 
Вт-ч. Немного уступил ему 
ОиВАСЕІБ ІІІІга (неизвестного 
производителя) - 2,505 Вт-ч и 
столь же безродный ЕМЕН6І- 
2ЕВ- 2,561 Вт-ч. Некоторые из 
купленных нами элементов пи- 
тания иначе как слабаками не 
назовешь. Такие рекордисты- 
наоборот - псевдо ОиНАСЕИ 
за два рубля (тоже неизвестно- 


го происхождения, с бутафор- 
ским индикатором разряда, ку- 
пленный на радиорынке), вы- 
давший аж... 0,227 Вт-ч. Рядом, 
по трудоспособности, - старой 
конструкции Н\Л/ Ні-\Л/а11 (тоже 
без роду-племени) со своим “до- 
стижением” 0,285 Вт-ч. Но... по 
три рубля. И, наконец, “кореец” 
□АЕѴѴОО с его 0,286 Вт-ч... за 
шесть целковых. Выбирай по 
своему вкусу. Впрочем, этому 
процессу мы решили придать 
некое теоретическое звучание, 
задавшись вопросом: почем ки- 
ловатт-час работы таких источ- 
ников тока? Поделили цену каж- 
дого элемента на выполненную 
работу и... оказалось, что, ку- 
пив дешево “корейца”, мы вы- 
бросили деньги, пусть и неболь- 
шие, на ветер! Цена 1 кВт-ч для 
него - 20979 руб.! У лучшего из 
всех источника тока - алкалино- 
вого элемента РНІІІР8 Роѵѵег 
Іі^е из Бельгии 1 кВт-ч стоит 
6226 руб. А самой дешевой ока- 


Таблица з1 

1 ТЕСТ “ЭЛЕМЕНТОВ 316” НА “ТЯЖЕЛУЮ РАБОТУ”. РАЗР 



Ке Название элемента, 

лл изготовитель 

Цена. 

руб. 

Напряжение 
ПОД нэгрузком, в 

Время разряда' 
до 0.9 В, ч 1 

Выполненная 
работа, Вт-ч 

Оценка 

(очки) 

Место 

1 РНШРЗЗире'. Полой 

6 

1.243 

1 

3.321 

5.4 


2 ТОКОупаігісРрлег 

6 

1,223 

1 

0318 

5,3 


3 ЕЧЕН6І2ЕН !-,,7учіен.ля охмулаі 

22 

1,440 

4.3 

1.599 

6,9 

2 

4 СРА!ка1іпе8ире' 

18 

1.4Х 

3.5 

1223 

6.8 

5 

5 ТОК АІкаІіпе (С)Гера- ■«л--сзь/і. Еерэтз 

17 

1,432 

4.4 

1.539 

9.1 

1 

6 СР С'еепмІ ідгія тя.-«ло.і рабсы Езрсга 

6 

1,273 

1.1 

3.325 

5.5 


7 'Старт', Россия 'Квазар' 

20 

1,235 

2.1 

3633 

3.4 


6 РН ІІРЗ Рода 1і(е. Бегь'ѵя 

16 

1.434 

39 

1.33 

8.3 

4 

9 ОСРАСЕШ 

2 

1.010 

0.1 

9.029 

1,4 


13 Н\Ѵ№Ѵ7а11 

3 

1,'Х 

0.03 

З.Х9 

0.3 


11 ОиНАСЕІІШга 

24 

1.440 

4.2 

1.474 

6,1 

3 

121 ЕNЕР6I2ЕР 

21 

1 1.358 

32 

1.Х5 

5.2 

6 

13І РАШОМ-ООепегаіРигрззе 

5 

1.228 

0.6 

0.192 

3.5 


14 ОАЕѴШКсси 

6 

1.276 

0.15 

3.049 

0,6 


15 РА'ОЕР 

4 

1,211 

0.51 

3.161 

4 


‘5, ЗцрегѴАВТА 

6 

1,311 

0.56 

0318 

5.2 


17 ТОЗНІВАцля тяжелой 0эты; 

5 

1,261 

и 

3.4Й 

8.5 


16 ІААХЕІІ Зцйг. 

6 

1211 

0.7 

3222 

3,7 



Ѵесз кяхг жсгого указаны, так как отрьв лидуоэ от аутсзіідаров весь~ѵа велік. что хорою в,-лио из табтда 



“Элементы 316” различных фирм. - 

залась энергия элемента 
Т08НІВА (Япония), купленного 
всего за пять рублей, но выдав- 
шего 0,9 Вт-ч. Его 1 кВт-ч стоит 
5556 руб. Алкалиновые элемен- 
ты - при гораздо больших це- 
нах! - экономически выгодны, 
если применяются для мощных 
потребителей тока. 

Сравните-ка эти величины 
хотя бы со стоимостью электри- 
чества в вашей квартире! Вряд 
ли после этого можно серьезно 
говорить о таких источниках пи- 
тания как альтернативе бензи- 
ну или дизельному топливу. И 
если на вашей машине катается 
автономный приемник или маг- 
нитофон, то с точки зрения эко- 
номики это абсурд! 

Наконец, попробуем оце- 
нить, что означают заверения 
производителей, приведенные 
на батарейках - “Для тяжелой 
работы”, “Супер...” и т. п. Судя 
по всему, они говорят о способ- 
ности элемента уверенно отда- 
вать большой ток. Например, 
300 мА, что характерно для их 
работы в некоторых приборах. 
Результаты этого теста оцени- 
вали в очках как отношение вы- 
полненной работы к стоимости 
элемента, умноженное на 100. 


В этой номинации (табл. 3) 
сильнее всех оказался ТОК 
А!каІіпе “Супер алкалиновый", 
заслуживший 9,1 очка и за 4,4 
часа выдавший испытателям 
1,539 Вт-ч полезной работы. 
Немного уступил ему Роѵѵег Іі^е - 
8,3 очка. Самым “хилым” показал 
себя Н\Л/ Ні-ѴѴай- 0,3 очка! Неда- 
леко ушел от него ОАЕѴѴОО - 
0,8 очка. Чуть получше оказался 
упоминавшийся двухрублевый 
ОЦРАСЕЕЕ- 1 ,4 очка. Очевидно, 
покупать подобную продукцию, 
пусть и дешевую, не стоит. 

Кстати, имейте в виду: обыч- 
но фирмы не рекомендуют по- 
вторно заряжать алкалиновые 
батарейки. Причина прежде все- 
го в том, что возможно повреж- 
дение элемента с утечкой элект- 
ролита и порча прибора-потреби- 
теля. Но при соблюдении опреде- 
ленной технологии (здесь мы ее 
не рассматриваем) элементы до- 
пускают - с незначительной по- 
терей свойств - до 50 повторных 
зарядок. В продаже соответству- 
ющих зарядных устройств - в до- 
статке. Даже с учетом затрат на 
их приобретение цена 1 Ватт-ча- 
са таких элементов может ока- 
заться весьма привлекательной. 
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РЫНОК 


Выбираем с умом 


ИТАЛЬЯНЕЦ ДЛЯ 


Дебютировавшее прошлым летом 
второе поколение ”ФИАТ-Пунто” 
(ЗР, 1999, № 9) пока не полностью 
вытеснило с конвейера своего 
предшественника образца 
1993 года. Старый ”Пунто”, 
ставший бестселлером, 
выпускается и поныне. 

Правда, в основном для стран 
с невысоким уровнем доходов 
населения, к которым, 
іувы, относится и Россия. 


й НЕЧЕТОВ 


СКОЛЬКО стоит? 

Хотя российские дилеры со дня на день ожидают поставок новой моде- 
ли, цены на нее пока не определены. Но наверняка они будут куда больше 
$6900. Именно столько стоит в столице прежний пятидверный “Пунто-55'’ с 
мотором 1,1 л в базовой комплектации (иммобилайзер, аудиоподготовка, 
корректор фар. часы, обогреватель и очиститель заднего стекла, дистанци- 
онное отпирание багажника, замок на крышке бензобака). Такие машины 
еще встречаются в салонах “живьем”. По желанию покупателя к перечис- 
ленному добавят электрические стеклоподъемники ($190-260), противо- 
угонную сигнализацию (около $300), легкосплавные колесные диски (от 
$240). При отсутствии машины на складе ее можно заказать, причем в лю- 
бой, ограниченной лишь возможностями клиента, комплектации. 


В ГОРОД 








Как и для большинства компактных автомобилей, городская толчея - стихия “ФИАТ-Пунто”. В активе у него небольшой габа- 
рит, прекрасная обзорность, высокая маневренность, на удивление хорошая со столь скромным мотором динамика, точное сле- 
дование траектории, цепкие тормоза. В пассиве - шумный под нагрузкой двигатель, жесткая подвеска, звучно передающая на 
кузов все удары от колдобин, и необъяснимо тяжелый руль (без усилителя), делающий к тому же целых 4,5 оборота от упора до ] 
упора. Громкий трудолюбивый мотор вызывает желание глянуть на тахометр, а там “пол-одиннадцатого”: на традиционном мес- ; 

' - ' - справа от спидометра - большой и подробный і 

^ ■ циферблат часов. 
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Порожняя машина на высокой скорости слишком добросовестно отслеживает все волны на асфальте, 
докучая вертикальной раскачкой. На груженой же подвеску иногда “пробивает” до упора. Так что ехать до- 
статочно быстро удается лишь по шоссе с ровным покрытием. Машинка на зависть экономична, но бензин 
подавай только неэтилированный “95-й”. При нажатии на правый подрулевой переключатель срабатыва- 
ет лишь омыватель ветрового стекла, а очиститель приходится включать дополнительным щелчком вниз. 
Кресла достаточно удобны и в дальней дороге не заставят поминутно ерзать в поисках удобной позы. 


значит, стоп, машина - короткоходная подвеска не для пересеченной местности. Дорожный про- 
свет у Пунто немал, но это, как говорится, еще не повод — проложенные по днищу топливопроводы 
довольно уязвимы. Под моторным отсеком стоит жестяной экран, который способен защитить от 
брызг, но на силовое противодействие не рассчитан. Да и тонкие наружные панели излишней прочно- 
стью не отягощены. Вместе с тем приятно отметить высокую жесткость кузова — даже при диагональ- 
ном вывешивании ни одну из пяти дверей не подклинивает. 


Двери “Пунто” распахиваются очень широко и гос- 
теприимно. Однако при неполном открытии мощнейшие 
пружины фиксаторов так и норовят переставить их в 
ближайшее “законное" положение. Результат иногда 
неприятен - удар либо по стоящей рядом машине, либо 
по голени водителя. 

Основная особенность салона “Пунто’ 


достаточно 

большая высота и вертикальная посадка. Благодаря это- 
му под передними сиденьями вполне достаточно места 
для ног задних пассажиров (вспомните “девятку”!), коле- 
ни их не упираются в спинки, а головы - в потолок. Если 
народу полно, то назад лучше посадить троих друзей, а 
еще лучше родственников 


сидеть им в обнимку, нежно 
склонив головы на плечи друг другу, подальше от жестко- 
го пластика стоек. А вот что роднит импортную машину с 
отечественными, так это некоторая небрежность в изго- 
товлении: подгонка панелей неидеальна, на краске “шаг- 
рень" и потеки, уплотнения проложены неровно, на пла- 
стиковых деталях заусенцы, а расположенные прямо пе- 
ред глазами сеточки динамиков и вовсе покороблены. 


НА ШОССЕ 


ДОРОГА КОНЧИЛАСЬ 


ІЛЯ ПАССАЖИРОВ 
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Выбираем с умом 


Благодаря компактной задней подвеске багажник "Пунто” - 
почти правильный параллелепипед достаточно большого объе- 
ма (мы намерили целых 265 л). А ведь можно еще снять полку и 
грузить под потолок или вовсе сложить заднее сиденье - прав- 
да, неразрезное. Погрузка-разгрузка не проблема - проем дос- 
таточно велик и доходит до самого бампера. В общем, основное 
ограничение при перевозке груза - энергоемкость подвески. 


Причем можно с высокой степенью вероятности предсказать, 
что именно сломается в первую очередь - задняя подвеска. По от- 
зывам ремонтников, в наших условиях сайлент-блоки ($80 за комп- 
лект) приходится менять (4 часа работы по $25 за нормо-час) пос- 
ле 25-30 тыс. км пробега. Впрочем, есть надежда, что при интен- 
сивной эксплуатации первый ремонт придется на гарантийный пе- 
риод, который составляет 1 год или 50 тыс. км. 

Других явно сла- 

— — ^ бых мест у “Пунто" не 

у' отмечено. Что касает- 

- Ж ся цен на запчасти, то 

они многократно раз- 
личаются для ориги- 
^ нальных и неориги- 
нальных деталей. При- 
зачастую 

^ пример, немецкие, а 

вот турецких лучше ос- 


■ФИАТ-Пунтб' ВАЗ-21093 ВАЗ-2112 


Число мест 

Снаряженная масса, кг 
Полная масса, кг 
Максимальная скорость, кміч 
Разгон 0-100 км/ч. с 
Радиус поворота, м 
Расход топлива при 90/120.ТЦ 
п'ІООкм 

Запас топлива, л 
Топливо 

Число цип.-клап. 

Рабочий объем двигателя, см^ 
Мощность. кВт/л.с. 

I при об/мин 
Крутящий момент. Н м 
: при об.'мин 
[ Длина, мм 
і Ширина, мм 
: Высота, мм 
I База, мм 
I Колея, мм 

■ Дорожный прссзет. мм 
і Объем багажника, л 


Акюртйзатор передний 
Амортизатор задний 
Пружина передняя 
Пружина задняя 
Рычаг с шаровой опорой 
Рулевая рейка З; 

Наконечник рулевой тяги 
Колодки торм. передние (компл.) 
Колодки торм. задние (компл.) 
Корзина сцепления в с^ре 
Фильтр воздушный 
Фильтр масляный 
Ремень генератора 
Ремень ГРМ 
Капот 
Крыло 

Дверь передняя 
Дверь задняя 
Дверь пятая 
Ветровое стекло 
Заднее стекло 
Стекло двери 
Фара в с^оре 
Фонарь задний 
Указатель поворота 
Ба^^пер передний 
Бампер задний 
Зеркало боковое 
Нормо-час 


5,7/7,7/8.0 5,0,'6.3'8.8 


АИ-95 АИ-92 АИ-92 

4-8 4-8 4-16 

1108 1499 1499 

40/54 51/70 6994 

5500 5600 5600 

85 106 130 

3500 3400 3600 

3760 4010 4170 

1625 1650 1670 

1445 1402 1430 

2450 2460 2490 

1395.'1377 1400/1370 1400/1370 

150 160 165 

275^1080 330,^940 400 


Автомобиль предоставлен 
компанией “Алан-Автомир" 


”фИАТ-Пунто’^- г ' 
городской автомобиль | 
нашего светлого будущего,ч 
в котором мы, наконец, ^ 
научимся строить дороги... 


’оригинальиыа'нворигинальные. 


РЫНОК 


СЛОМАЛСЯ 


КРАТКИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ* 


ПРИМЕРНЫЕ ЦЕНЫ В МОСКВЕ НА НЕКОТОРЫЕ ЗАПЧАСТИ 
ДЛЯ РІАТРШОбб. долл. США 
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В прикуриватель 


Девять 


ѴЖ Ж Ж 


Какие 12-вольтовыеприооры 
вы исполюѵете в вашем авто? 


Коилрессор 

А»*тнроя»р 


ДЦАТЬ 


На столько групп можно 
разделить ассортимент 
электроприборов, 
питающихся от бортовой сети 
автомобиля. 

Максим САЧКОВ 

Посветим... (фото 1). Всегда готовы 
рассеять сумрак "переноски": с длинными 
и короткими проводами, на магните и с 
крючком, с лампочками разной мощности. 
Одни подключают в гнездо прикуривате- 
ля, другие - в монтажные розетки, осталь- 
ные просто “сажают” на клеммы аккумуля- 
тора. Наиболее дешевые - отечественные 
“переноски" стоимостью 20-100 рублей. 
Правда, особым изяществом они не отли- 
чаются. Тем, кто предпочитает много све- 
та за небольшие деньги (около 100 руб- 
лей), подойдут наши “переноски” с люми- 
несцентными лампами. А любителям рас- 
сматривать опушку леса или освещать ок- 
на соседних домов не обойтись без фары- 
искателя с мощной галогенкой. 

Импортный товар с Тайваня, из Араб- 
ских Эмиратов, Кореи разнообразнее и до- 


роже - 40-500 рублей. Стоимость зависит 
от авторитета производителя, качества 
материала (попадаются даже в металличе- 
ских корпусах), типа и мощности лампочки. 

Есть фонари, в арсенале которых 
обычная и люминесцентные лампы, а еще 
- мигающие красные и желтые огни. Они 
могут работать не только от бортовой се- 
ти, но и от батареек. Попадается и отече- 
ственная, и зарубежная продукция по це- 
не 250-800 рублей. 

Лично для штурмана (фото 2). Это 
небольшие светильники с гибким повод- 
ком, на одном конце которого яркая лампа, 
а на другом - штекер для гнезда прикури- 
вателя. Источник направленного света 
удобен, когда необходимо сверить по карте 
маршрут или по заявке водителя найти его 
любимую кассету. За такую возможность 
придется раскошелиться на 50-250 рублей. 

Область высокого давления (фо- 
то 3). Электрические компрессоры с Восто- 
ка, как правило, не способны создать дав- 
ление свыше 3 атм, поэтому ими накачива- 
ют только колеса легковых автомобилей 
Устройства привлекают удобной упаковкой, 
неплохим внешним видом и букетом допол- 
нительных функций - например, возможно- 
стью с помощью специальных насадок про- 
дуть карбюратор, накачать мяч 
или лодку, осветить все вокруг 
встроенной “переноской”, обозна- 
чить красным фонарем.... Чем 
больше опций и круче дизайн, тем 
выше цена: от 200 до 1 000 рублей. 
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Один из традиционных недостатков всех 
этих компрессоров - непредсказуемая ра- 
бота манометров, измеряющих давление в 
непривычных нам Р8І, то есть фунтах на 
квадратный дюйм (напомним - 1 кгс'см^ 
примерно 14 Р8І). К этой ценовой группе от- 
носятся и отечественные электрические 
насосы “Мустанг-М”, “Утес” и “Темп-3” (под- 
робнее о них - в ЗР. 2000, № 3). 

Другая категория - более мощные 
компрессоры, поэтому и цена выше - 
800-2000 рублей. Как правило, это амери- 
канские аппараты для тяжелых автомоби- 
лей, о чем свидетельствует надпись 
"Тгиск” на упаковке. Интересно, сколько 
времени потребуется, чтобы янки накачал 
камазовское колесо? Многие насосы от- 
ключаются при определенном давлении. 

Борьба за чистоту (фото 4). Вы глу- 
боко заблуждаетесь, если полагаете, что 
автомобильные пылесосы полностью за- 
менят 220-вольтовых коллег. Возможно- 
сти этих аппаратов куда скромнее: смести 
крошки с панели приборов или пылинки с 
сидений и пола - не более того. Некото- 
рые. правда, умеют убирать еще и воду с 
резиновых ковриков. Продавцы условно 
делят “чистюль” на две группы: первые по 
форме напоминают зубило, вторые похо- 
жи на бочонок. Последние обычно дороже 
- 600-1 000 рублей, зато мощнее и чистят 
лучше. Их продолговатые “родственники" 
стоят примерно в полтора-два раза деше- 
вле. В комплект многих пылесосов входят 
различные насадки и щетки. Некоторые 
производители прилагают специальный 
переходник - надувать воздушные шарики 
или детские игрушки. Иногда попадаются 
гибриды - помесь пылесоса и компрессо- 
ра. Тут главное не перепутать, что к чему. 

Вам чай или кофе? (фото 5). Кипя- 
тильник - самое простое и дешевое при- 
способление для подогрева воды в салоне 
машины. За такое удовольствие просят 
70-100 рублей. Учтите, чтобы вскипятить 
жидкость, бортовому кипятильнику пона- 
добится в несколько раз больше времени, 
чем его коллеге, работающему от пере- 
менного тока. 

То же касается и кофеварок. Пройдет 
около получаса, пока литр сырой воды 
превратится примерно в 1 000 граммов ки- 
пяченой. Эти изделия отличаются друг от 
друга комплектацией, внешним видом и, 
соответственно, стоимостью; ценовой ди- 
апазон от 1 50 до 600 рублей. К некоторым 
кофеваркам прилагается специальная 
подставка для стационарной установки в 
автомобиле, одна или несколько кружек, 
иногда специальное ситечко (как это при- 
нято в лучших домах Лондона), чтобы 
^ упобней заваривать чай. 



Привет от Карлсона (фото 6). Прох- 
лада в летнюю жару совсем не помешает. 
Кондиционер - накладно, зато найдется 
что-нибудь подешевле, например вентиля- 
тор. Маленький пластмассовый с крепле- 
нием на “липучке” обойдется страдающему 
от жары автолюбителю всего в 50 рублей. 
За более солидные и мощные приборы по- 
просят в два-три раза дороже. Самый до- 
рогой вентилятор - с большим пропелле- 
ром и металлической решеткой - предла- 
гают примерно за 450 рублей. 

Окно в мир (фото 7). Многие отдыха- 
ющие, для которых автомобиль становит- 
ся жилищем на время отпуска, скучают 
без любимых телепередач. Страданиям 
можно положить конец всего за 
1000-2000 рублей. Именно столько стоят 
портативные телевизоры с 5,5-дюймовы- 
ми экранами. Представляете, как приятно 
после обеденной трапезы посмотреть на 
берегу тихой речки трансляцию очередно- 
го этапа формулы 1, включив звук на 
максимум... 

Походный цирюльник (фото 8). От- 
дых отдыхом, а возвращаться в цивилиза- 
цию небритым как-то несолидно. Некото- 
рые зарубежные фирмы предлагают на- 
стоящим джентльменам небольшие элект- 
рические бритвы на 12 В. Чтобы даже на 
природе выглядеть красивым, надо запла- 
тить 300-400 рублей. Но обладателей буй- 
ной щетины этот товар вряд ли выручит - 
лучше прихватить станок. 


Осторожно: ДПС (фото 9). Часто вы- 
ручают водителей-лихачей маленькие 
“ГИБДД-вестники”. Редко, но все-таки еще 
попадаются радар-детекторы отечествен- 
ного производства. Обычно их стоимость 
не превышает 1000 рублей. Зато импорт- 
ного товара хоть отбавляй: с разными оп- 
циями, помехозащищенностью, радиусом 
действия. Цены на самые дорогие дости- 
гают 200 долларов, то есть равны пример- 
но 60 средним штрафам. 

іі^ * * 

Мы рассмотрели девять наиболее по- 
пулярных групп “электрических прибамба- 
сов”. Кстати, если вы пользуетесь одно- 
временно несколькими приборами, пона- 
добится разветвитель. Многим хватит 
скромного устройства всего с двумя гнез- 
дами. Желающие одновременно рассмат- 
ривать карту под штурманской лампочкой, 
пользоваться антирадаром, обдуваться 
вентилятором ищут переходники с тремя 
или четырьмя розетками. Недорогие стоят 
примерно 50 рублей, а владельцу “наворо- 
ченной” иномарки несолидно покупать 
разветвитель дешевле 250-300 целковых. 

Напоследок - всего один совет. Выби- 
рая электроприбор на свой вкус и коше- 
лек, не забудьте, что это все-таки - потре- 
битель. А возможности бортового аккуму- 
лятора, в отличие от бытовой розетки, 
весьма ограниченны. Да и мощность гене- 
ратора тоже. 
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Фото Владимира ТРУСОВА 
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Для вас и вашей машины 

НЕ ПОДХОДИ -ЗАКРИЧУ! 


Воришка подкрался к стоящей у обочины 
машине. Стараясь не касаться кузова, прило- 
жил руку к щеке, заслонив блик луны на тони- 
рованном стекле, и принялся изучать содер- 
жимое салона. Чем бы поживиться? Магнито- 
ла, зонтик, зеле- 
ный огонек, порт- 
фель, красный 
огонек сигнали- 
зации... Что та- 
кое? Вроде, еще 
ничего не взял, а 
сирена уже сра- 
ботала. 

Никакого колдовства: машину охра- 
няет волновой извещатель “Тюльпан", 
способный отслеживать движущиеся 
объекты даже за пределами салона. 
Спрятанный в автомобиле датчик обстре- 
ливает пространство волнами сверхвысокой 
частоты. Радиус его действия в зависимости 
от ситуации можно регулировать потенцио- 
метром. Оставили автомобиль на лесной по- 
ляне, выводим чувствительность прибора на 
максимум и спокойно собираем грибы. Бли- 

СИБИРСКИЙ 

ОХРАННИК 

Для многих автовладельцев вторая 
кнопка на брелочке противоугонки - непо- 
нятное излишество, которое лучше не тро- 
гать. Полагают, что из полусотни заложен- 
ных в систему возможностей 
на практике используются 
лишь две-три. Тем, кому 
близка такая позиция, на- 
верняка понравится новая 
автомобильная сигнализа- 
ция 1еабег-100 (фото 1), вы- 
пускаемая НПО “Сибирский 
арсенал" (Новосибирск). 

Сибирский "охранник” 
создан по принципу “проще 
простого” - у брелока всего 
одна кнопка, чувствитель- 
ность вибродатчика по ста- 
ринке регулируют потенцио- 
метром, а реле для блоки- 
ровки двигателя вообще не 
входит в комплект поставки. 

При всем при том вещь сде- 
лана с любовью - симпатич- 
ная упаковка, толковое опи- 
сание и. самое главное, современная элек- 
тронная “начинка" (фото 2). Последнее поз- 
воляет включать режим охраны с отклю- 


же чем на метр-два незамеченным к машине 
никто не подойдет. Под окнами дома следу- 
ет держать “Тюльпан” на коротком поводке, 
не то соседская детвора непременно затеет 
водить вокруг машины хоровод. Чтобы не ог- 
лашать окрестности сиреной среди ночи, со- 
кратите время ее звучания, установив по- 
тенциометр задержки “тревоги” ровно на- 
столько, сколько требуется коту Борису для 
преодоления препятствия. Когда “чемпион” 
окажется на крыше, “Тюльпан” возьмет под 

охрану и его. 

Приятно, что 
установить изве- 
щатель по силам 
даже начинающему 
автолюбителю, так 
как все электриче- 
ские соединения 
выполняются посредством зажимных коло- 
док, а сам процесс монтажа с вариантами 
размещения СВЧ-датчика и сирены подроб- 
но описан в инструкции. Стоимость сигна- 
лизации - около тысячи рублей, гораздо 
дешевле зарубежных аналогов. 

ченным вибродатчиком, применять функ- 
цию “Паника”, а также использовать режим 
защиты от нападения - в этом случае сис- 
тема заблокируется так, что для выхода из 
этого состояния придется вводить в нее 
специальный код. Кроме того, “сибиряк” 
умеет управлять дверными замками, может 
включать "вежливую подсветку" и т. п. 

Цена изделия - 600 рублей в розницу - 
вполне приемлема 
для широкого круга 
покупателей. При- 
бавим к этому три 
года гарантии и не 
станем заострять 
внимание на недос- 
татках. А они, ко- 
нечно же. есть: как, 
например, пользо- 
ваться ручным регу- 
лятором чувстви- 
тельности, встроен- 
ным в основной 
блок системы? Если 
установить блок 
“поглубже" - до ре- 
гулятора не до- 
лезть, если побли- 
же - жулики скажут 
спасибо... И зачем 
недорогому отечественному изделию англо- 
язычное название? Впрочем, о надежности 
“Лидера" говорить рано - время покажет. 





ОН 

С ВИШНЕВЫМ 

САДОМ 


Купить красивую машину - удовольствие 
для избранных, а вот немножко приукрасить 
свою “дурнушку" по карману почти любому. 

Показанные на фото наборы декора- 
тивных накладок московской фирмы 
“Шарм-ателье” предназначены для отделки 
салонов как всевозможных “самар” с высо- 
кой и низкой панелями, так и автомобилей 
“десятого” семейства, а также “Нивы" ВАЗ- 
21 213. В ближайшее время в продажу по- 
ступит комплект для ГАЗ-3110, на очереди 
“Москвич" и “Дэу-Нексия”. Количество деко- 
ративных накладок в наборе определяется 
моделью автомобиля - для “Нивы” их всего 
пять, а вот на “Самару” с высокой панелью 

- 14. Перед тем как установить “украше- 
ние" в нужное место, следует прогреть са- 
лон машины, обезжирить соответствующий 
участок панели, затем сильно нагреть на- 
кладку - например, горячим воздухом ото- 
пителя - и плотно прижать ее по месту на 
5-10 секунд, предварительно удалив за- 
щитную пленку с обратной стороны. При 
работе требуется аккуратность, поскольку 
криво приклеенную накладку переклеить 
не удастся - обязательно сломается. 

Технология изготовления накладок - 
отечественная, а примененные материалы 

- интернациональные. Клейкую основу со- 
здает американская пленка “ЗМ", текстур- 
ный материал и полимерное покрытие - 
наши. Естественно, изготовитель обещает 
полное отсутствие вредных запахов и про- 
чих нехороших последствий от использова- 
ния своей продукции. 

К сожалению, подобрать желаемую фа- 
ктуру накладок пока что нельзя - на сегодня 
ассортимент ограничен одним цветовым ре- 
шением. Зато какое название - “наплыв япон- 
ской вишни”... Посмотрим, насколько прижи- 
вется такой “вишневый сад” в наших маши- 
нах. Стоимость одного комплекта накладок 
примерно 1000 рублей. Недешево, но для по- 
дарка вполне сойдет. 
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РЫНОК 


Подделка! 


Выявляем восстановленные рулевые тяги, 
наконечники и шаровые опоры, 
предлагаемые как новые белебеевского 
ООО "Автокомплект" - смежника ВАЗа. 




Максим САЧКОВ 


Фирменные 
логотипы ООО 
“Автокомплект”. 
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Самые распространенные 
подделки “под Белебей” - это 
обычные (неусиленные, иногда 
называемые заливными) шаро- 
вые опоры и рулевые наконеч- 
ники для “жигулей” и “самар”. 
Усиленные опоры перебирать 
сложно, потому и подделок пра- 
ктически нет. Редко встречают- 
ся “левые” наконечники рулевых 
тяг ВАЗ-2110 - вероятно, пока 
мало “заготовок” для восстанов- 
ления. Каковы особые приметы 
фальшивок? 

Вот, например, “жигулев- 
ская” нижняя шаровая опора. В 
первую очередь подделку вы- 
дает черный металлокерамиче- 
ский подшипник (указан стрел- 
кой на фото 1): у оригинальных 
деталей полусфера светлая. 
Пробка “левака" - белая, сдела- 
на очень неаккуратно; на заво- 
де заглушку красят в один цвет 
с корпусом (фото 2). 

Переходим к верхней опо- 
ре. Шаровый палец подделки 
выточили на токарном станке - 
кольцевые дорожки от резца 
видны даже на сфере. На заво- 
де этот элемент шарнира изго- 
тавливают методом объемной 
холодной штамповки - “родной” 
палец должен быть гладким. 
Галтель (переход от шара к 
стержню) по белебеевской тех- 
нологии нагартовывают - па- 
лец опоясывает блестящая по- 
лоска. На подделке вы ее не 
найдете (фото 3). Переворачи- 
ваем опоры: присмотритесь, 
корпуса оригинала и копии от- 
личаются по цвету - фальшив- 
ка темнее (фото 4). Буквы “БА”, 
идентифицирующие производи- 
теля, на заводском узле и его 
имитации нанесены по-разному. 

На очереди наконечники 
рулевых тяг “жигулей”. Главная 
отличительная черта подделок 
- штамп на крышке корпуса. Об- 
ратите внимание: фирменные 
логотипы на заводских наконеч- 


никах и шаровых опорах разли- 
чаются. Гаражная продукция, 
напротив, маркирована одина- 
ково, правда, на деталях руле- 
вого управления отсутствует 
значок “Росстандарта” (фото 5). 
Вероятно, изготавливая фаль- 
шивки, кустари просто подкра- 
шивали старые детали... и вы- 
дали себя краской на резьбе. На 
заводе ее нарезают после окра- 
ски наконечника (фото 6). То же 
самое касается и посадочного 
места защитного колпачка - для 
самостоятельной экспертизы 
попросите продавца снять рези- 
нометаллический пыльник (он 
посажен довольно плотно). 
Кстати, здесь увидите еще одно 
отличие - перебранные шарни- 
ры, как правило, сухие, а заво- 
дские обильно набиты смазкой. 

Последний экземпляр - ру- 
левой наконечник “Самары”. 
Все вышесказанное про анало- 
гичные подделки для “жигулей” 
относится и к этой фальшивке. 
Единственное дополнение; 
взгляните, как фиксируется ре- 
зиновый пыльник. На заводе 
для этой цели используют спе- 
циальную проволоку, а в гара- 
жах могут поставить резино- 
вые колечки (фото 7). 

Все рулевые наконечники, 
поставляемые на конвейер и в 
запчасти, комплектуются за- 
щитными колпачками, гайками и 
шплинтами. Увы, на рынке, как 
правило, ими торгуют отдельно. 
Хорошо хоть за специальную 
оберточную бумагу (заводская 
упаковка) денег не требуют. 

Во время подготовки мате- 
риала в Белебее утверждали 
новый фирменный знак; более 
того, производители намерены 
защитить свою продукцию го- 
лограммой (следите за нашими 
публикациями). Надеемся, тог- 
да покупателей сложнее будет 
обвести вокруг пальца... 
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Формула 1 

Г ром грянул через час после финиша 
Гран-при Бразилии, второго этапа 
чемпионата мира 2000 года. После 
тщательной проверки, как того требуют 
правила, первых шести автомобилей (то 
есть тех, чьи пилоты получили очки) тех- 
нические комиссары доложили главному 
судье, что пять машин не вписываются в 
рамки установленных требований. 

Эффект, как говорится, был велик! 
Словно ребенок радовался Джанкарло Фи- 
зикелла - его ‘Бенеттон” хоть и закончил 
дистанцию третьим, но становился побе- 
дителем - единственный легальный авто- 
мобиль! Судьи недоумевали: если дисква- 
лифицировать этих пятерых, придется на- 
числять очки пилотам, занявшим следую- 
щие места. Но ведь их машины не проверя- 
ли, где гарантия, что с ними все в порядке? 

Решение, принятое главным судьей 
Большого приза Бразилии, трудно назвать 
соломоновым. Победителя - Михаэля Шу- 
махера. его брата Ральфа из “Вильямса”, а 
также “джордановцев” Хайнца-Харальда 
Френтцена и Ярно Трулли простили. А вот 
финишировавшего вторым Дейвида Култар- 
да дисквалифицировали. Специальные лис- 
ты многослойной фанеры, установленные 
под днищем их машин (это сделано, чтобы 
контролировать минимальный клиренс и из- 
бежать выгодного с точки зрения аэродина- 
мики плоского днища, снизив тем самым 
скорость), были стесаны более чем на мил- 
лиметр. Это категорически запрещено. Од- 
нако у “Мак-Ларена”, серебряного призера, 
сверх того еще и правая торцевая пластина 
переднего антикрыла оказалась смещенной 
в вертикальной плоскости на 7 вместо допу- 
стимых 5 мм. Попались, ребятки! 

Возмущению в лагере “Мак-Ларена” не 
было предела. Как же так?! Ведь в конце 
прошлого года за очень похожее наруше- 
ние (перекосились боковые дефлекторы) 
обоих гонщиков 'Феррари” сначала наказа- 
ли, но потом победные очки за Гран-при 
Малайзии им вернули, продлив тем самым 
интригу в чемпионате. Тогда итальянская 
команда оправдалась тем, что неверно ус- 
тановила дефлекторы без всякой задней 
мысли, “на скорость-де это не влияет". 

К тому же фанера под днищами машин- 
нарушителей, как признали сами судьи, сте- 
салась из-за неровного покрытия бразиль- 
ской трассы. Вины команд нет! Разве не ло- 
гично в таком случае предположить, что и 
торцевая пластина “маклареновского” анти- 
крыла перекосилась, ударившись несколько 
раз об асфальт? Увы, апелляционный суд 
Международной автофедерации (ФИА), со- 
бравшийся через несколько дней в Париже, 
напрочь забыл о своем осеннем решении и 
очки Култарду не вернул. 


В формуле 1 это далеко не первый 
скандал. Конструкторы гоночной техники 
всегда балансируют на грани допустимого, 
пытаясь найти малейшую лазейку в техни- 
ческих требованиях. Не стоит сбрасывать 
со счетов и небрежность в работе механи- 
ков или инженеров - ничто человеческое 
им не чуждо. К примеру, переднее антикры- 
ло “Заубера” Мики Сало на первом этапе в 
Австралии оказалось на два сантиметра 
ближе к колесам, чем разрешено. Выясни- 
лось, что на новую машину С19 смонтиро- 
вали антикрыло... от прошлогодней моде- 
ли. Просто перепутали, “без задней мысли”! 
Но финн лишился очка за шестое место. 

Подобное происходило и раньше, при- 
чем не всегда верх брали судьи. Можно 
вспомнить бурные дискуссии о самом суще- 
ствовании антикрыльев конца 60-х. Или 
дисквалификацию с последующим “восста- 
новлением в правах” Джеймса Ханта, чей 
“Мак-Ларен” оказался на 10 мм шире поло- 
женного. Англичанин стал чемпионом ми- 
ра-76 именно благодаря этим, потерянным 
было очкам. В 1981-м конструкторы “Брэбэ- 
ма” разработали хитроумную гидропневма- 
тическую подвеску, позволявшую умень- 
шать клиренс во время движения машины 
по трассе. “Не пойман - не вор”, - отвечали 
судьи на возмущение команд-соперниц. И 
Нельсон Пике на нелегальном с точки зре- 
ния духа правил, но вполне соответствую- 
щем их букве автомобиле стал чемпионом. 

В 90-е в формуле 1 наступили новые 
времена. Судьи из стороны, так сказать, 
обороняющейся превратились в “нападаю- 
щих”. Теперь уже ФИА, вернее, ее руковод- 
ство в лице нового президента Макса Мос- 
ли и его “первого зама", фактически вла- 
дельца формулы 1 Берни Экклстоуна, ста- 
ла диктовать законы. Руководствуясь соб- 
ственной логикой - зрелищность превыше 
всего! - они запрещали все появлявшиеся 


технические новшества. Активную подвес- 
ку, противобуксовочную систему, “обрат- 
ную” телеметрию, любые электронные 
изыски, призванные помогать водителю 
управлять машиной, поставили вне закона. 

Более того, руководство формулы 1 
стало активно вмешиваться в результаты 
гонок. Когда отрыв Михаэля Шумахера от 
преследователей в чемпионате-94 вырос | 
до неприличных размеров и интерес к 
борьбе за титул катастрофически упал, 
лидера начали наказывать за мельчайшие 
нарушения. Как, например, в Испании, где 
немец обогнал одного из соперников на 
круге прогрева - на столь ничтожный эпи- 
зод раньше никогда не обращали внима- 
ния. (Кстати, и в этом сезоне пока не обра- і 
щают, хотя такие случаи были.) А позже 
для “торможения” Михаэля пригодилась и 
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БОЛЬШИХ 

ДОРОГАХ 


Гонки, В которых правила меняются постоянно 
превращаются в гонки без правил. 

Александр МЕЛЬНИК 


пресловутая доска под днищем машины. 

Казалось бы, абсурд - автомобиль во 
время гонки может промчаться по бор- 
дюрному камню, вылететь на гравийную 
зону безопасности. Царапин на деревян- 
ной поверхности никак не избежать! Кому 
придет в голову искать злой умысел, если 
в результате такой “экскурсии" на днище 
появятся царапины глубже 1 мм?! Однако 
в Бельгии в августе 1994-го судьи наказа- 
ли Михаэля за это “нарушение”, отняв у 
него 10 победных очков, да еще запретив 
стартовать в двух следующих Гран-при! 

Глупость, скажете вы? И да, и нет. 
Особенно если иметь в виду резко возрос- 
ший интерес к формуле 1 . Миллионы теле- 
болельщиков наблюдали схватку за золото 
на последнем этапе сезона-94 в Аделаиде. 
Деймон Хилл уступил тогда всего очко. 


Между тем на предыдущей гонке в Японии 
на “Вильямсе” англичанина механики не 
сумели снять одно из колес для замены. А 
ведь правила требуют обязательной сме- 
ны всех шин в ходе заезда! Но Деймона, 
разумеется, никто и не подумал наказать. 

Постойте, спросит искушенный чита- 
тель. о каких умышленных нарушениях мо- 
жет идти речь, если в автогонках, как в 
любом техническом виде спорта, прово- 
дится обязательный технический осмотр 
до старта? Действительно. Даже если 
просто опоздаете на эту процедуру, риску- 
ете выбыть из гонки, как это едва не про- 
изошло с “Бенеттоном” на британском 
Гран-при нынешнего года. 

Но у руководства формулы 1 свои ре- 
зоны. Для обострения борьбы в чемпиона- 
те в целом и в каждой гонке в отдельности 


изобретаются все новые правила. Прину- 
дительная дозаправка и смена шин в ходе 
гонки - условие обязательное, хотя, по ло- 
гике, абсолютно излишнее. Скорость дви- 
жения в “пит-лейне", “гаражном переулке", 
ограничили, наказывая нарушителей 10- 
секундными штрафами. Конструкторы от- 
ветили на это ограничителями скорости. 
“Вот еще, - подумали в ФИА, - умники на- 
шлись!” И внезапно, на недавнем Гран-при 
Сан-Марино, объявили ограничители вне 
закона. Смехотворное правило, запрещаю- 
щее пилоту без борьбы пропускать вперед 
партнера по команде, родилось сразу, как 
только стало выгодным. И быстро умерло, 
когда ситуация в чемпионате изменилась. 

Еще одно новшество - покрышки с ри- 
сунком. Канавки 5-миллиметровой глуби- 
ны должны к финишу снашиваться не бо- 
лее чем на 2,5 мм. Но автору этих строк не 
раз доводилось наблюдать абсолютно 
“лысую” резину после финиша Гран-при. 
Так в апреле в Сильверстоуне полностью 
стерлись по меньшей мере две из четырех 
канавок на задних покрышках “Джордана” 
Ярно Трулли. Превосходный повод для 
дисквалификации! По сути, это правило 
держит на крючке абсолютно всех пило- 
тов на каждой из гонок! 

Неужели никому из владельцев ко- 
— манд или пилотов не приходит в голову не- 
лепость происходящего? Увы, они практи- 
чески лишены права голоса. Менеджер на- 
казанного в 1994-м “Бенеттона" Флавио 
Бриаторе и возмутившийся тремя годами 
позже Жак Вильнев испытали последст- 
вия своей строптивости на себе. Каждому 
из них публично “поставили на вид" и пре- 
дупредили о возможности дисквалифика- 
ции, если они продолжат протестовать. 

Вот почему молчит шеф “Мак-Ларена” 
Рон Деннис - он даже не поехал на засе- 
дание апелляционного суда, где решалась 
судьба его команды. Вот почему не возму- 
щается, а даже одобряет (!) действия су- 
дей Дейвид Култард, потерявший шесть 
очков в Бразилии. 

За последние двадцать лет формула 1 
из сугубо технического вида спорта, близко 
знакомого немногим, превратилась в гран- 
диозное мировое шоу с миллиардной ауди- 
торией. Законы шоу обязаны соблюдать 
все участники. Ведь каждый - от последне- 
го механика, рискующего жизнью во время 
совершенно ненужной дозаправки, до вла- 
дельца команды, которого в любой момент 
могут объявить обманщиком и плутом, - 
получает свой кусок хлеба с маслом. А по- 
тому вынужден мириться с судьями, порой 
ведущими себя по наущению хозяев под 
стать разбойникам с большой дороги. 

□ 

91 


ЗР 6/2000 


Фото ОРРІ 




СПОРТ и отдых 


Ралли 




Раллийный чемпионат мира по накалу 
борьбы сегодня превосходит формулу 1. 


На "Ралли Каталонии” пилоты использовали 
все возможные виды "резины” - от сухих “сли- 
ков” до “очень мокрой”. 

же самые, по которым ездят все. Да, на ско- 
ростных участках, составляющих шестую 
часть дистанции, движение других машин ис- 
ключено. Но качество покрытия и обочин от 
этого не меняется! Ямы, камни, лужи... И не- 
сколько тысяч поворотов. Запомнить их не- 
возможно, можно только записать. 

Еще одно немаловажное отличие ралли 
от кольцевых гонок - вся команда работает 
в том же режиме, что и экипаж. Замена шин 
и дозаправка, зачастую “одноразовые” в 
формуле 1 и требующие там сиюминутной 
концентрации от механиков, здесь дополня- 
ются постоянными переездами с одного ме- 
ста на другое, экстренным ремонтом в ‘ по- 
ходных” условиях и планомерным техобслу- 
живанием. когда автомобиль разбирается и 
собирается практически полностью. Понят- 
ное дело, с профилактической заменой “рас- 
ходного материала" -амортизаторов, тормо- 
зов, турбин, электрооборудования и многого 
другого. Мало не покажется - менять нельзя 
разве что двигатель да кузов! 

Но вернемся к “Ралли Каталония”, на- 
чавшемуся под дождем. Помимо шотландцев 
Мак-Рея и Ричарда Бернса (первый - на 
“Форде-Фокус”, второй - на “Субару-Импре- 
за”), фаворитами здесь называли еще пол- 
дюжины пилотов, из которых выделялись, 
конечно же, действующий чемпион Томми 
Мякинен и двукратный экс-чемпион Карлос 
Сайнс, “матерый человечище”, знающий до- 
машнюю трассу, как принято говорить, с 


Сергей ЗИНОВЬЕВ 

То, что чемпионат явно идет в гору, - 
результат планомерных действий ФИА. 
Идею превратить его в серию, аналогич- 
ную первенству формулы 1 , начали вопло- 
щать в середине 90-х. Сперва постарались, 
чтобы гонки (каждая с богатейшей истори- 
ей!) все же поменяли имена. Так. знамени- 
тые ПАС-ралли и “1 000 озер" превратились 
в “Ралли Великобритании” и “Ралли Фин- 
ляндии”. Затем взялись за селекцию эта- 
пов: предпочтение тем странам, где не за- 
прещена табачная реклама. Утвердилось в 
календаре "Ралли Китая”, несмотря на про- 
рехи в организации. А вот американцы на 
предложение ФИА ответили, что пока не 
готовы принять этап чемпионата - надо 
поучиться у других. 

Следующий шаг - “попасть в телеви- 
зор”. Репортажи о трехдневных гонках де- 
лали и раньше, но тут появились трансля- 
ции отдельных спецучастков в прямом эфи- 
ре! Более того, на “телевизионных допах” 
экипажи разыгрывали дополнительные за- 
четные очки, причем на старт здесь допус- 
кали даже ранее сошедших с дистанции! И 
наконец, согласовали раллийный кален- 
дарь с “формульным” - теперь внимание по- 
читателей автоспорта не рассеивается. В 
этом сезоне все 1 4 этапов раллийного чем- 
пионата аккуратно разведены с Гран-при 
формулы 1 по разным уик-эндам! 

Эти меры и привели к сегодняшнему 
благополучию, если не сказать процвета- 
нию, ралли. За титулы сражаются семь ко- 
манд - рекордный показатель. Из них четы- 
ре примерно равны по силам - “Мицубиси”, 
“Субару", ‘Форд" и “Пежо”. Разве можно ска- 
зать то же самое про формулу 1 , где из года 
в год две “конюшни" наголову сильнее дру- 
гих! Еще три раллийные команды - СЕ АТ, 
“Шкода” и “Хёндэ” - “подрастающее поколе- 


ние”. Сегодня командам - участникам чем- 
пионата нужны гонщики, да побольше, чем, 
скажем, восемь лет назад. Поэтому и титу- 
лованные ветераны еще в строю, и моло- 
дежь подтягивается. В каждой гонке сезо- 
на-2000 - непредсказуемый сюжет и борьба 
до последних метров дистанции. 

Пример тому - "Ралли Каталонии". Его 
вообще можно было бы назвать идеальным с 
позиций зрителя. Не на каждом Гран-при 
формулы 1 случается, что победителя от тре- 
тьего призера отделяет всего 11 секунд! Ме- 
жду тем, дистанция здесь вовсе не 300 кило- 
метров - без малого две тысячи! И проходят 
ее не за полтора часа, а в сумме за 38. Обыч- 
ный “рабочий день” раллиста: 900 километров 
пути, старт в пять утра и финиш в десять ве- 
чера! К тому же раллийные дороги - это не 
вылизанный асфальт особого качества, а те 

Ричард Бернс в конце прошлого сезона был 
главным “возмутителем спокойствия” для Том- 
ми Мякинена, а ныне, после побед в Кении, Пор- 
тугалии и второго места в Испании, лидирует в 
чемпионате. 









аСЕКУНДОМЕРОМ 




ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 
Положение после 5 этапов 
Зачет пилотов; 1 Р. Бернс (Велико- 
британия. “Субару-Импреза”) - 28 
очков: 2. Т. Мякинен (Финляндия, “Ми- 
цубиси-Лансер”) - 19; 3. М. Грон- 
хольм (Финляндия, “Пежо-206”) - 18; 
4. К. Сайнс (Испания, “Форд-Фокус”) 
О - 17; 5. К. Мак-Рей (Великобритания, 
“Форд-Фокус”) - 14; 6. Ю. Канкку- 
нен (Финляндия, “Субару-Импре- 
за”) -11. 

Зачет марок: 1. Субару” - 41 очко; 
2. “Форд” -31; 3. “Мицубиси”, “Пежо” 
- по 23; 5. СЕАТ - 7; 6. “Шкода” - 5. 


младых ногтей. Как раз эта четверка и пове- 
ла борьбу за львиную долю зачетных очков. 

В отличие от автомобиля формулы 1, 
чей ресурс ограничен, в сущности, одной гон- 
кой, раллийные строят “с запасом”. Казалось 
бы, надежные должны быть до невероятно- 
сти. Ничего подобного! Проверенные и пре- 
красно работавшие раньше узлы вдруг, в од- 
ной конкретной гонке, отказывают. Неполад- 
ки со шкивом генератора на “Субару”, испор- 
тившие Юхе Канккунену настроение на всю 
гонку, никого не удивили. Все-таки его моди- 
фикация “Импрезы" совсем новая - ее пред- 
ставили две недели назад в Португалии, не 
все еще “притерлось”. А вот у “Мицубиси” про- 
блемы были куда серьезнее - на обеих маши- 
нах, и у Мякинена, и у Фредди Лойкса "ни с то- 
го ни с сего" закапризничали тормоза. 


Томми выжимал из своего “Лансера” 
все что мог, два спецучастка из 15 даже 
выиграл, и притом сражался лишь за тре- 
тье место. Да и то лишь поначалу, когда 
Сайнс не выдерживал заданный шотланд- 
цами бешеный темп из-за поломки... 
“дворников” на его "Фокусе”! После перво- 
го дня, или 90 километров скоростных 
участков, испанец опережал Мякинена на 
полсекунды. Дождь кончился, и во второй 
день, на сухой дороге Ричард Бернс не су- 
мел сохранить лидерство. Карлос приба- 
вил, сократил отставание от нового лиде- 
ра Мак-Рея до 9 секунд. А от Мякинена, 
соответственно, умчался - теперь их раз- 
деляли уже почти полминуты. 

Утром третьего дня на долю Колина 
Мак-Рея. который больше года не был так 
близок к победе, выпала очередная (кото- 
рая уже в его карьере!) порция огорчений. 
За считанные минуты до старта механики 
обнаружили в его “Фокусе” неполадки под- 
шипников в сцеплении. Выход один - ме- 
нять весь агрегат, и пошла работа букваль- 
но по секундомеру! “В этот момент мне хо- 
телось проснуться, - рассказывал потом 
Колин. - Я ходил возле машины и видел, 
как вокруг нее копошатся люди, и на эту 
картинку уже накладывалось воображаемо 
летящие навстречу километры предстоя- 
щего допа. И в то же время осознавал, что 
все труды могут пойти насмарку". 

Десять секунд штрафа экипаж “Форда” 
все же получил, но это не было катастро- 
фой. Воодушевленный возможностью про- 
должать борьбу, Колин сразу отыграл пять 
секунд отставания у Бернса и оказался в се- 
кунде и трех десятых впереди! Этого хвати- 


Четырехкратный чемпион мира Томми Мякинен 
оказался прав, утверждая, что нынешний сезон 
сложнее предыдущих. 


Шеф команды ‘Форд Мотор” Макольм Уилсон 
разделил радость победы с экипажем Колина 
Мак-Рея (слева) и Ники Триста (справа). 

ло, чтобы удержаться на первой позиции 
вплоть до финиша. Накал борьбы был таков, 
что на последнем допе дуэлянты показали 
абсолютно равные результаты, уступив пол- 
секунды Маркусу Гронхольму. Финн из “Пе- 
жо” здесь отчаянно рисковал, “лупил на все 
деньги”, чтобы опередить своего партнера 
по команде Жиля Паницци в борьбе за пя- 
тое место. После победы на “Ралли Шве- 
ции”, подарившей Гронхольму веру в воз- 
можный титул, у него на счету каждое очко! 

По этой же причине и Ричард Бернс, 
уступивший в итоге Мак-Рею смешные 
шесть секунд, не был убит горем: “Ну да, мы 
лишь вторые, но в этом нет ничего страш- 
ного. Не всегда же выигрывать! Главное, 
что Мякинен сегодня остался позади. Усту- 
пить Мак-Рею пока не страшно”. А Колин, 
среди прочих слов, восхваляющих гонку, ко- 
манду. машину и своего штурмана Ники Три- 
ста, произнес и такие: “Все-таки есть Бог на 
небесах”. По-видимому, сильно поразили 
его собственная победа и третье место 
Карлоса Сайнса на асфальтовом ралли. 
Ведь уже много лет подряд “форды” выиг- 
рывали только на грунте, да и то нечасто. 
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ПОГОНЯ ЗА ОПЫТОМ 


Станислав Грязин стремительно ворвался в элиту 
российского ралли, за два сезона пройдя путь 
от дебютанта до вице-чемпиона страны. 

Ольга КОРНЕЕВА 


Не сбавляя скорости, уроженец Камен- 
ска-Уральского, ныне занимающийся бизне- 
сом в Москве, помчался дальше. В этом го- 
ду он выступает уже в чемпионате мира как 
пилот собственной команды. Его боевой ав- 
томобиль - “Мицубиси-Лансер” группы “Н”. 
На таких же стартуют многие пилоты, “иг- 
рающие" в зачете серийных машин. 

Не поздновато ли в тридцать лет на 
мировую арену? Конечно, хотелось бы по- 
раньше - в автоспорт Станислава тянуло 
сызмальства. Сперва - зарулевские стра- 
нички “Школа юного гонщика", позже - 
разбитая о дерево папина “копейка”... Но 
уж как получилось: сначала пришлось ста- 
вить на широкую ногу свой бизнес, чтобы 
к 30 годам появились деньги для гонок. 
Ведь никаких особенных спонсоров у Гря- 
зина нет по сей день. 

В программе сезона - восемь этапов 
чемпионата мира, не считая отдельных стар- 
тов в России. Три гонки уже позади и сейчас 
ясно, что желаемая нами сенсация не состо- 
ится. Соперники по группе “М” в основном 
опытные, выступают не первый год и экипи- 
рованы ничуть не хуже. Пока лишь однажды, 


на “Ралли Швеции”, Станиславу и его другу, 
инженеру команды и одновременно штурма- 
ну Дмитрию Еремееву, удалось финиширо- 
вать. Причем на довольно приличном, 36-м 
месте в абсолютном зачете (на этапе порой 
стартует свыше 100 участников). 

“На первый этап, в Монте-Карло, мы 
даже не собирались. - рассказывает Ста- 
нислав. - Это очень дорогая гонка, прежде 
всего из-за необходимости использовать 
много разных шин. В Швецию же я поехал, 
не полностью восстановившись после 
травмы ноги - ее я получил на тренировке 
в Эстонии. Поэтому задача была просто до- 
ехать до финиша. Ужасно устал, но набрал- 
ся опыта и в общем доволен. А вот "Ралли 
Португалии” было крайне неудачным. Во- 
первых. перегорел психологически - пы- 
тался ехать быстрее, чем могу. Во-вторых, 
перед нами стартовал экипаж, который мы 
догоняли практически на каждом спецуча- 
стке. Это выводило из себя, к тому же 
сплошная пыль мешала обгонять...” 

Результат - сход с дистанции. На 
большой скорости автомобиль Грязина пе- 
ревернулся и ударился крышей об дорогу. 


Что ж, Колин Мак-Рей, прежде чем стать 
чемпионом мира, угробил аналогичным 
образом более десятка машин. 

Новая гонка - новые надежды. "Испа- 
ния понравилась очень, - продолжает Гря- 
зин. - Да и вообще, на асфальте у меня 
лучше получается, чем на грунте. Ехал я в 
свою силу - в районе сорокового места 
при сотне стартовавших. Ошибка была из 
разряда случайных: в середине второго 
дня не удержал машину на дороге и уда- 
рился правым передним колесом о камень. 
С лопнувшим рычагом дальше ехать было 
нельзя”. Снова неудача, но Станислав не 
отчаивается. 

Команда у него то, что надо: шесть ме- 
хаников, способных не то что настроить, а 
построить боевой автомобиль, две технич- 
ки, тягач, мотор-хоум. А вот специалиста, 
прошедшего по нескольку раз каждый из 
этапов мировой серии, в команде нет. И 
Грязин все постигает на собственном опы- 
те. К счастью, более опытные западные 
конкуренты легко идут на контакт. На гра- 
вийных гонках Станислав пользуется реко- 
мендациями Юки Пухакки - в прошлом го- 
ду финский пилот выступал за российскую 
команду “НИИШП-ралли". А перед “ас- 
фальтовыми” стартами консультируется с 
немцем Уве Миттелем - он раньше высту- 
пал за заводскую команду “Мицубиси”. И 
на каждой гонке набирается опыта. 
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Второй этап международного чемпионата формулы 3000 
принес долгожданную радость российским болельщикам. На 
трассе в британском Сильверстоуне наконец-то отличились пи- 
лоты команды, второй год выступающей под российским фла- 
гом. В прошлом сезоне “гражданство” "ЛУКойл-Арден Тим” не 
было столь явным, но главным спонсором была российская 
фирма, а одним из пилотов - уроженец Сургута Виктор Маслов. 


ДОЖДЬ - это для НАС! 

Ныне же название команды официально сменилось на “Арден- 
Россия Тим”, и теперь уж нет никаких сомнений - она наша! 

В дождевых тренировках, квалификациях, а затем и гонке бле- 
стяще проявил себя новобранец команды и дебютант формулы 3000 
Дэррен Мэннинг. Стартовав под проливным дождем с поул-позишн, 
что было наилучшим результатом “Арден” за все времена. 25-летний 
англичанин некоторое время лидировал, но затем уступил первую 
позицию более опытному австрийцу Марку Вебберу. Но даже и вто- 
рое место на финише - огромный успех, ведь до сих пор пилоты “Ар- 
ден" вообще не получали зачетных очков. А что же Виктор Маслов? 
Он по-прежнему не фаворит чемпионата, но в Сильверстоуне пре- 
взошел самого себя, впервые за два сезона пробившись на старт за- 
четной гонки. Финишировать, увы, не удалось. Правда, причиной то- 
му - не собственная ошибка, а некорректные действия соперников. 


ЛЮБИТЕЛИ АВТОСПОРТА, 


Российская автомобильная фе- 
дерация, федерация автоспорта\ 
Московской области, Научно-ис-\ 
следовательский центр по испыта- 
ниям и доводке автомототехники\ 
(ГУП ^НИЦИАМГ') проводят 2Ч-25\ 
июня 2000 года открытый чемпио- 
нат России по автомобильному\ 
кроссу на легковых автомобилях.] 
Участвуют сильнейшие гонщики\ 
России. Место проведения соревно- . 
ваний - Спорткомплекс НИЦИАМТ. і 
Начало соревнований в 10-00. Вход 
платный (кроме солдат и школьников). 

Телефон для справок: 587-29- 
16, 587-29-35, факс: 587-20-35 
Проезд: От Савеловского вокзала 
г. Москвы до ж/д станции "Дмит- 
ров ”, далее автобус №91 до конечной 
остановки "Автополигон”. 




А ГДЕ АМЕРИКАНЦЫ? 


Чемпионат РесІЕх/САКТ, 
положение после 3 этапов 


С каждым годом растет “международность” амери- 
канской гоночной серии РебЕх/САПТ. Хоть и давно ее 
официально величают “Всемирной”, но никогда еще не 
выступало в ней так много иностранцев. И переполнен- 
ные трибуны овальной трассы в Рио-де-Жанейро это 
лишний раз подтвердили. В 200-мильной гонке старто- 
вало девять бразильцев - треть от общего числа участ- 
ников! Неизвестно, хорошо ли это для чемпионата в це- 
лом, но зрители были в восторге. 

Правда, их кумирам на сей раз даже полидировать 
не довелось. Вновь потерпели фиаско и те, кого назы- 
вали главными фаворитами сезона - прошлогодний 
чемпион и вице-чемпион Хуан-Пабло Монтоя и Дарио 
Франкитти. В “главных ролях” были другие - новичок- 
канадец Алекс Тальяни и ветеран-мексиканец Эдриан 
Фернандес (на снимке). Ошибившись в повороте за 
пять кругов до финиша, молодость подарила победу 
опыту. Третьим был Пол Трэйси, а второе место занял 
Джимми Вассер - один из трех выступающих ныне в 
американской серии... американцев. 



Зачет пилотов: 1. П. Трэйси 
(Канада, “Рейнард-Хон- 
да”) - 48; 2. Дж. Вассер 
(США, “Лола-Тойота”) - 
42; 3. Р. Морено (Бразилия, 
“Рейнард-Форд”) - 28; 

4. М. Папис Италия, 
“Рейнард-Форд”) - 20; 

5. Э. Фернандес (Мекси- 
ка, “Лола-Форд”) - 20; 

6. А. Тальяни (Канада, 
“Рейнард-Форд”) - 18. 



БИЗНЕСМЕНЫ НАСТУПАЮТ 


“Растет бизнес-класс!” - шутили гон- 
щики на старте ралли “Президент”, чет- 
вертого этапа Кубка России. И не только 
растет, но и крепчает - достаточно взгля- 
нуть на результаты однодневной гонки по 
гравийным дорогам в окрестностях Росто- 
ва Великого. Пять из шести первых мест 
на финише заняли именно представители 
“бизнес-класса”! Так окрестили довольно 
большую группу пилотов, пришедших в 
ралли благодаря своим коммерческим ус- 
пехам. Пришедших по зову души. Это не 
просто красивые слова: иного пути у мно- 
гих, желающих добиться успехов в гонках, 
и нет - заработай и купи себе спортивный 
автомобиль. 

По такому пути пошли и Дмитрий Те- 
рехин, ставший победителем гонки, и его 
главный соперник, второй призер Алек- 


сандр Горелов (на снимке) - оба москвича 
выступали на “субару-импреза”. Третье же 
место досталось “богачу" из Екатеринбур- 
га Андрею Курмашеву (“Мицубиси-Лан- 
сер”). Правда, полноприводные иномарки 
выступают в кубковых гонках вне зачета. 
И поэтому пятое место Тимофея Воробье- 
ва (ВАЗ-21 083) сродни победе. Благодаря 
ему ярославец стал лидером серии. 


КАЛЕНДАРЬ 

июнь 

Кольцевые гонки 

10-11 Чемпионат России, 3-й этап, Москва 
24-25 Чемпионат России, 4-й этап, С.-Петербург 

Ралли 

10-11 Чемпионат России, 6-й этап, “Гуково” 

Кросс 

3-4 Чемпионат России, легковые/багги, 

Тольятти 

10-11 Чемпионат России, грузовики. Красный 

17-18 Чемпионат России, легковые/багги, 

Казань 

24-25 Чемпионат России, легковые/багги, 

Дмитров 

Ралли-рейды 

23-25 Чемпионат России, все классы, 

С.-Петербург 

Репортажи об этих и других 
соревнованиях читайте на нашем сайте 
в Интернете: ЬПр://ѵѵѵш 2 . 2 г.ги/аи 108 рогі 



СПОРТ и отдых 


Путешествие 


СЖ%'уеХ-2000: КАВКАЗ 



Лето!!! Хочется отпуска, моря, солнца. Неженки выбирают поезд и санаторий. 
Настоящие герои - автомобиль и палатку. И тут же возникают вопросы: дороги, 
бензин, границы, милиция, разные-всякие экологи, криминал. Да и вообще, пого- 
ворить бы с кем, знающим... 

Перед сезоном отпусков по традиционным маршрутам летней миграции, на Кав- 
каз и в Крым, проехал корреспондент журнала “За рулем”. Итак, маршрут № 1 - 


...НА КАВКАЗ 

Дождливым утром белая “девятка” 
стартует от редакции в сторону лета. Точ- 
нее, Черноморского побережья Кавказа. 
Именно туда, с тех пор как Крым стал загра- 
ницей, устремляется абсолютное большин- 
ство отпускников. Сегодня и я в их числе. 

Новая автострада М4 берет начало от 
26-го км МКАД и, то расширяясь, то сужа- 
ясь, устремляется на юг. За Богородицком 
поворот на Куликово поле - надо будет по- 
сетить его как-нибудь с детьми. После Еф- 
ремова поток машин уплотняется - многие 
дальнобойщики, по старой памяти, едут по 
Симферопольскому шоссе до Лукина, а за- 
тем сворачивают на юго-восток, выходя 
на краснодарскую трассу в районе Ефре- 
мова. Сейчас, с вводом в строй около ста 
километров прекрасной четырехполосной 
магистрали на участке между Москвой и 
Ефремовом и, самое главное, широченно- 
го нового моста через Оку, надобность в 
таком крюке отпала. 


Вообще говоря, трасса Москва - Крас- 
нодар, ставшая в одночасье основной ар- 
терией, связывающей центр и юг России, 
загружена очень сильно, особенно летом. 
Именно поэтому дорога интенсивно рекон- 
струируется и расширяется, строятся мос- 
ты, развязки и объездные пути. Ширина 
дороги, в основном, две-четыре полосы. 

Становое, пост милиции: “За рулем”?! 
Так это та самая “девятка”, что с “Фелици- 
ей"?..." Елец - на обочинах изобилие теле- 
визоров, наружных зеркал заднего вида, 
игрушек и велосипедов. Сразу за городом 
ремонтируется мост с одной-единственной 
реверсивной полосой через реку с краси- 
вым названием Сосна - если к лету мост не 
сделают, тут можно будет тихо застрелить- 
ся. А названия-то какие мелькают на при- 
дорожных щитах: Черная Грязь, Верхоупье, 
Грунин Воргол, Конь Колодезь! 


Километров за восемьдесят до Воро- 
нежа дорога опять расширяется до четырех 
полос и в самом начале - платный участок 
длиной 16 км: 7 руб. за легковую машину, 
15-20 руб. за грузовик. Обозначен и объезд 
по старой воронежской дороге: чуть длин- 
нее, зато бесплатно. Воронеж миную по 
объездной - здесь изобилие раков, рыбы и 
яблок. Чуть дальше заправляюсь по ре- 
кордно низкой цене: “92-й” стоит 5 руб. 68 
коп. за литр. И вовремя - на юге Воронеж- 
ской области АЗС расположены нечасто, а 
цены на топливо сравнимы со столичными. 

Начало Ростовской области, дорога 
сузилась до двух полос. Отметка “811 км”, 
рядом с дорогой в ряд стоят семнадцать 
обелисков: “30.12.90 в катастрофе рейсо- 
вого автобуса Павловск - Ростов здесь 
погибли 64 человека...” 

Вечер. Прошлым летом, по дороге в 
отпуск, я ночевал просто в поле, забрав- 
шись в спальник. Позже друзья убеждали, 
что это слишком рискованно. Возможно, 
они правы, а потому сворачиваю на ночев- 
ку в Миллерово. На счетчике суточного 
пробега - 880 км. Гостиница “Дружба" с ав- 
тостоянкой прямо под окнами оказалась 
вполне приличным заведением - 120 руб. в 
двухместном номере со всеми удобствами 
(то есть с одноканальным телевизором, но 
зато без тараканов и, пардон, ободка на 
унитазе). Без удобств в четырехместном 
номере можно переночевать вдвое дешев- [ 
ле. Есть здесь и недорогой буфет. 

Следующим утром бодро долетаю до 
Ростова-на-Дону. По прошлым поездкам 
знаю: здесь часто ездят не по Правилам, а 
по понятиям и визиткам - если ты крут да 
еще имеешь визитку местного начальника 
в бумажнике, то тебе и море по колено. 


Спросим 

читателей 



путешествовали ли вы 
на собсі'вснном 
автомобиле 
в последние три года? 






Обхожу город с востока по объездной и 
устремляюсь на Краснодар. Дорога здесь 
широкая, а на обочинах можно купить все, 
что угодно. Бензин в изобилии: “92-й” сто- 
ит около 6 руб., “76-й” и дизтопливо (есть 
не везде) - на рубль дешевле. “95-й” - на 
столько же дороже. Дальше на юг топливо 
дорожает в среднем на 50-70 коп. за литр. 
В районе станицы Павловской (отметка 
“1196”) ухожу со старой трассы Ростов - 
Баку на Краснодар. О приближении к не- 
спокойному Кавказу говорят лишь бетон- 
ные укрытия да “бэтээры” на некоторых 
постах милиции. Кстати, засад с радарами 
на дороге не так уж много, но стоят они, 
как всегда, в самых провокационных мес- 
тах, где меньше всего хочется тормозить. 

Для тех, кто ездит на сжиженном га- 
зе, будет полезно знать, что заправиться 
можно на АГЗС, расположенных примерно 
на 360, 377, 858, 878, 897, 966, 1086 и 
1157-м километрах от Москвы. 


Перед поворотом на объездную вокруг 
Краснодара - знаки снижения скорости, 
впереди виден шлагбаум, пост ДПС. На обо- 
чине зеленый вагончик, какой-то субъект в 
камуфляже повелительно машет жезлом: 

- Оплатите сбор за пользование инф- 
раструктурой города Краснодара. 

- А вы кто такой будете? 

- Муниципальное унитарное предпри- 
ятие “Кубаньдорблагоустройство”. С вас 
10 рублей. Если хотите, можете посмот- 
реть соответствующие постановления ад- 
министрации. 

- Не хочу. Тем более постановления 
эти незаконны. До свидания. 

Господи, сколько писали про таких жу- 
ликов, а им хоть бы хны! Что самое инте- 
ресное, чтобы послать их куда подальше, 
надо всего лишь знать Правила дорожно- 
го движения. Через пятьдесят метров тор- 
можу около инспектора ГИБДД: 

- Должен ли я останавливаться по 


требованию во-он тех ребят в камуфляже? 

- Нет. Только по требованию работни- 
ка милиции. 

- Так они на капот прыгают... 

- Дави! 

Видно, достали эти “благоустроители” 
даже милицию. Интересно, кто их так надеж- 
но прикрывает, что им законы не писаны? 

От Краснодара на побережье два ос- 
новных пути: через Абинск на Анапу и Но- 
вороссийск или через Горячий Ключ на 
Джубгу. Обе дороги достаточно хороши и 
выбор зависит лишь от конечной точки 
маршрута. На дорогах местного значения, 
пусть даже более коротких, времени не сэ- 
кономите - несколько лет назад я потерял 
полдня, поехав в Туапсе через Хадыженск. 

Выбираю более короткий путь на 
Джубгу. В районе Горячего Ключа пост 
экологического контроля. Ради любопыт- 
ства подчиняюсь требованию и останав- 
ливаюсь, хотя по закону не обязан: 


ЗНАНИЕ - СИЛА! 

Незаконная деятельность разного рода -экологов", собирателей местной подати и других вымогателей 
на обочинах дорог возможна лишь потому, что мы с вами плохо знаем... 

ПРАВИЛА ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 
Пункт 1.1. Настоящие Правила... устанавливают единый порядок движения на всей территории Россий- 
ской Федерации. Другие нормативные акты, касающиеся дорожного движения, должны основываться на 
требованиях Правил и не противоречить им. 

ДРУГИМИ СЛОВАМИ 

Для водителя обычной (не специальной) машины в условиях обычного (не стихийные бедствия и г. п.) дви- 
жения нет закона выше Правил и никто не может потребовать от него чего-либо сверх оговоренного Пра- 
вилзми. 

Пункт 2.4. Право остановки транспортных средств предоставлено регулировщикам... Лица, обладающие 
правом остановки... обязаны предъявить по требованию водителя служебное удостоверение. 

Пункт 1 .2. Регулировщик - сотрудник милиции дружинник, внештатный сотрудник милиции, имеющие 

соответствующие удостоверения и экипировку... 

Пункт 2.1 . (2.1 .1 ). Водитель... обязан иметь при себе и по требованию сотрудников милиции передавать им, 
а также дружинникам и внештатным сотрудникам милиции для проверки: водительское удостоверение и 
временное разрешение... регистрационные документы на транспортное средство, документ, подтвержда- 
ющий право владения, или пользования, или распоряжения - в случае... отсутствия владельца. 

Комментарии к Правилам дорожного движения Российской Федерации” (к пункту 2.1) под редакцией 
начальника Главного Управления ГИБДД МВД РФ генерал-лейтенанта В. А. Федорова, 
ьтр. 43. ...дружинники и внештатные сотрудники... могут осуществлять проверку только в присутствии со- 
трудника милиции." ’ 

ДРУГИМИ СЛОВАМИ 

Во-первых, дружинники и внештатники выполняют свои обязанности лишь в присутствии работника мили- 
ции. И если кто-то неизвестный машет вам жезлом, останавливайтесь, только если рядом с ним находится 
милиционер. Если же у вас есть какие-либо сомнения, поезжайте не останавливаясь до ближайшего поста 
- лучше объясняться с милицией, чем с жуликами или бандитами. 

Во-вторых, кроме перечисленных выше документов, а также талона техосмотра (пункт 2 "Основных положе- 
нии по допуску транспортных средств к эксплуатации . . . " на которые ссылается пункт 2.3. 1 Правил), никаких 
других документов, в том числе разного рода экологических сертификатов, водитель иметь не обязан. 

Приказ Министра внутренних дел РФ С. Степашина № 329 от 01 .06.98 
”0 реформировании деятельности Госавтоинспекции МВД России”, 
г іункт 2. Установить, что основанием для остановки транспортных средств сотрудниками милиции являют- 
ся: нарушение ПДД.., проверка документов - только на стационарных постах... 

Пункт 3. При обращении к участнику дорожного движения сотрудник милиции должен... сообщить о причи- 
не остановки транспортного средства. 

ДРУГИМИ СЛОВАМИ 

Стационарный пост - это не патрульная машина на обочине и даже не "стакан" регулировщика на перекре- 
стке. а специально оборудованное здание. Вне поста, кроме нарушения Правил, оснований для остановки 
минимум: помощь при аварии, общее ограничение движения, "криминальные" подозрения - причастность к 
Д'П- опрос как очевидца ДТП, нахождение машины в розыске. В любом случае инспектор вам скажет о 
причине остановки. 




- Вы въезжаете в зону заповедника. 
Предъявите экологический сертификат. 

- А талона техосмотра вам недоста- 
точно? 

- Вы могли его просто купить. Вы что, 
журнал “За рулем” не читаете? 

И для убедительности показывают 
один из прошлогодних номеров. 

- ?????11!!! 

Признаться, от такой наглости я даже 
растерялся. Похоже, против лукавого про- 
извола местных властей у водителей есть 
только одно средство - знание законов. 

Меньше чем через час запыленная 
“девятка" останавливается на обрывистом 
берегу. От Москвы пройдено 1 526 км. Ну, 
здравствуй, море. Я вернулся... 

О поездке по маршруту № 2 “В 
Крым” в следующем номере журнала. 
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Фото Юоия НЕЧЕТОВА и Владимира ТРУСОВА 


СПОРТ и отдых 


РАДИО ДВУХ столиц 

Именно так называет себя станция "Максимум", вещающая 
только на Москву и Санкт-Петербург. И очень жаль! 

Чем же провинция не угодила? Пожалуй, это самый значительный - макси- 
мальный - прокол. Окажетесь в зоне вещания - услышите следующее. Например, 
до работы вас сопроводят “Жаворонки на проводе" - утреннее щоу. Пара ведущих 
- беспроигрышный (пусть и неновый) ход, и хотя автор не орнитолог, с удовольст- 
вием выслушивает утренние трели Паши, Юры и "пернатых” коллег, работающих 
под девизом: “...с щести утра до десяти - подвиг!” 

Всегда быть в курсе происходящего помогает Александр Абрахимов - коман- 
дир службы новостей, выходящей в эфир под кодовым названием “Студия-15”. Не 
скажу, что информация отличалась бы оригинальностью, однако рубрика "Сию ми- 
нуту”, представляющая самые свежие сообщения, иногда выдает просто-напросто 
сенсационные вести. 

Вечером - программа “Чемпион дня”. Отечественные и зарубежные исполни- 1 
тели борются (не всегда зная об этом) за право носить двадцать четыре часа ти- 
тул, который им присуждают радиослущатели. Последние выступают не только в 
роли судей, но и обвинителей, и адвокатов. Хотя некоторые послания в эфире луч- 
ше бы не звучали, ведь мнение аудитории - далеко не единственное, что может 
служить объективной оценкой уровня радиоволны. 

Самооценка же: “Если радио - то “Максимум”! - еще не мания величия, но уже 
максимализм... 



ГОЛОС 

КЛАССИКИ 


г 


Перед тем как предложить вашему вниманию два альбома, позволю себе 
объяснить принцип отбора. Это представление понравившихся нам СО и 
кассет, не обязательно самых свежих, иными словами, то, что автор 
может без стыда рекомендовать единомышленникам. 

ДЕВОЧКА СОЗРЕЛА 





2ЕМФИРА 





Первое апреля, Москва, спорткомплекс 
“Олимпийский” - время и место рождения 
нового альбома Земфиры “Прости меня, моя 
любовь”. После этого концерта диски и кас- 
сеты с новыми песнями певицы стали появ- 
ляться в продаже, составив с предыдущими 
альбомами некую коллекцию... тут же вос- 
требованную фанатами. Вслед за недавно 
вышедшим в свет синглом плодовитая Зем- 
фира представила публике еще дюжину но- 
винок. Пожалуй, в новом альбоме певице 
удалось, сохранив в чем-то детский харак- 
тер песен предыдущего сборника, в то же 
время заметно повзрослеть, набравшись 
опыта и мастерства. Может, в этом переход- 
ном возрасте Земфире удастся завоевать 
новых поклонников, не потеряв при этом 
оригинальность. Кстати, для новообращен- 
ных - о чем поет певица, говорить сложно, 
да и незачем... проще послушать. 


Думаю, не мне одному запал в 
душу видеоролик, появлявшийся 
(увы, редко) на экранах еще зимой. 
На удивление молодой обладатель 
настоящего бельканто с размахом 
исполнял композицию “Памяти Кару- 
зо”. Именно размах и удивлял - все- 
таки клипы эстрадных исполнителей 
(а кто еще их теперь может себе поз- 
волить?) отучили от такой мощи и 
широты. С гордостью увидел в тит- 
рах русское имя этого дарования - 
Николай Басков. Ныне, после аншла- 
говых апрельских концертов, оно 
уже известно многим - возможно, 
поэтому поиски альбома “Посвяще- 
ние...” на Горбушке не сразу увенча- 
лись успехом. 

На диске - такие разные произ- | 
ведения: Шуберта и Лея, Мартынова 
и Пахмутовой, объединенные редким , 
ныне по уровню исполнением. Таким, I н 
что невольно возникает одно опасе- * | 
ние. Будет жаль, если вместе с биле--| 
том на следующие концерты россий- :|' 
ским поклонникам придется оформ- 
лять визу. I 

Классическое исполнение - не | 
обязательно услада избранных посе- ; 
тителей консерватории. Понятие § 
классики намного шире, она допуска- . I 
ет и переработку, и выход на широ-іі^ 
кую эстрадную сцену... В возможном і 
споре с консерваторами на моей сто- , ^ 
роне - Николай Басков. || 

П1 
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мы И АВТОМОБИЛЬ 


Былое 


ТОЧКА ОТСЧЕТА 






не всем был по душе простецкий, даже при- 
митивный дизайн, однако надежность и 
фантастическая ремонтопригодность ока- 
зались куда весомей. “Форд-Т” получил мно- 
го насмешливых прозвищ, но в истории ос- 
талось доброжелательно-ироничное - “Же- 
стяная Лиззи”. Американцы относились к 
народной машине, как к члену семьи. Его 
журят за недостатки, на него порой ворчат, 
но все равно любят, ведь он свой, родной. 

С каждым годом автомобиль стано- 
вился дешевле, - наращивая производст- 
во, Форд снижал цену. В 1910-м, когда вы- 
пустили уже почти 100 тысяч машин, стан- 
дартный пятиместный “туристер” стоил 
950 долларов. С пуском конвейера цена 
упала на треть. Говорили, что механизм 
поточного производства Форд подсмотрел 
на чикагских скотобойнях. Но для предпри- 
ятий (не только автомобильных) всего ми- 
ра примером послужил именно его завод в 
Детройте. Конвейерную систему произ- 
водства даже назвали “фордизмом”. По- 
точную сборку отдельных узлов Форд ввел 
в 1913-м, автомобилей в целом - годом 


«Форд-Т» доконвейерной эры. 


«Ранэбоут» 1910 года- 
вариант для небогатых «спортсменов». 
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Сергей КАНѴННИКОВ 


Как легко объяснять причины, когда ус- 
пех уже состоялся. Можно говорить об удач- 
ной концепции, точном расчете, счастливом 
стечении обстоятельств... Для ‘Форда-Т" ба- 
зой всемирного признания стала привлека- 
тельная цена - следствие конвейерного про- 
изводства, а также легкость обслуживания и 
ремонта - результат тщательной проработки 
конструкции и повсеместного распростране- 
ния автомобиля. Другие, более совершенные 
и изысканные модели похвастать таким на- 
бором качеств в ту пору не могли. 

В начале века Америку, страну громад- 
ных расстояний и отвратительных дорог, 
населяли молодые энергичные предприни- 
матели, фермеры, ремесленники. Им нужна 
была крепкая, неприхотливая и надежная 
машина, которую можно купить, не подор- 
вав семейный бюджет, а обслужить и отре- 


монтировать - в обыкно- 
венной кузнице или дере- 
венском сарае. Возможно, 

Генри Форд не первым по- 
чувствовал это. Но вопло- 
тил именно он - в легендарной модели “Т”. 

Разработка автомобиля заняла почти 
два года. Трудно теперь объяснить, почему 
для официальной премьеры Форд выбрал 
Лондонский автосалон. Вряд ли он опасал- 
ся провала на родине - скорее рассчиты- 
вал, что увенчанная заокеанскими лавра- 
ми новинка привлечет больше внимания. 

Первые “форды-Т" выехали из заво- 
дских ворот в октябре 1908-го. До конца го- 
да собрали 305 машин, и 31 декабря модель, 
наконец, представили в Нью-Йорке. Новин- 
ку приняли на ура - более доступных авто- 
мобилей Америка тогда не знала. Конечно, 


позже. С тех пор конкурентов по цене у 
“жестянки” практически не было. В 1920-м 
стандартная машина стоила всего 440 дол- 
ларов, а двухместный вариант обходился и 
вовсе в 395. В то же время за самую дос- 
тупную версию “Шевроле" просили 810. 

Первый миллион машин (немыслимое 
до ‘Форда-Т" число!) собрали к 1915 году. 
“Жестяная Лиззи" перевернула жизнь 
США. Выяснилось, что автомобиль может 
быть не только игрушкой для богатых и да- 
же не только средством передвижения, а 
еще и основой образа жизни, элементом 
культуры. Массовая автомобилизация по- 
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Кок.есеа.о.ое.л..хл.,-форд-Гимелром„Х~ 

жТчыи ванадиевой стали, замкнутая в прямоугольник деталь На протя- 

жении веек лет выпуска она оставалась неизменной. Впереди и сзади на пЗІ- 

X рессорах крепили мосты. Длинные рычаги-растяжки от мостов к роме обеспечиво- 
^ внушительныи код подвески, Ромо была весьма эластичной и оот^ніа п^ос^ 

Г:еСсГоел™^ ™ ^ ~ 

же от него отказались; из привычных автомобилистам наших дней трех насосов - топ- 
ливного. охлаждающей жидкости и масла на том моторе не было ни одно^нзин по- 
давался самотеком от бака под передним сиденьем к простенькому карбюратооѵ. 
Циркуляцию воды обеспечивала конвекция - такое охлаждение называют термосифон 
ным. оно весьма надежно, но требует огромного объема охлаждающеГж ™ 

Детали двигателя и коробки передач смазывались разбрызгиванием (кстати 
они работали в общем картере) - например, на шатунах делали специальные 
черпачки, которые захватывали масло. Понятное дело, за уровнем его 
приходилось следить просто неусыпно. Вопреки общепринятой тогда схе- 
ме, головка блока цилиндров была съемной - более технологичной, но и более 
требовательной к точности изготовления. 

Коробка передач “Форда-Т" на первый взгляд может показаться странной. 
Но это только если подходить к ней как к механической. Она была 
планетарного типа, переключение - фиксацией ленточных тормо- 
зов, сцепления, естественно, нет... Похоже на гидроме- 
ханические автоматы", правда? Две передачи впе- 
ред и одна назад, две педали переключения - "у лю- 
бого дилера вы за два часа выучитесь управлять этим 
автомобилем . Ни скрежета, ни рывков при переклю- 
чении даже у начинающих водителей. Осталось до- 
бавить лишь гидромуфту да сервомеханизмы с насо- 
сом и механическими "мозгами" - получилась бы ав- 
томатическая коробка конца 40 -х. 

Впрочем, еще одна изюминка: рабочий тормоз ав- 
томобиля (третья педаль) тоже был встроен в коробку передач и стопо- 
рил, само собой, задние колеса. 


I требовала новых дорог, как грибы после до- 
ждя выросли бензоколонки, разворотливые 
I механики открывали ремонтные мастер- 
! ские. Автомобиль и связанные с ним сферы 
стали кормить сотни тысяч американцев. 

Не посягая на основы конструкции, фир- 
ма все-таки вносила в машину небольшие из- 
менения. С 1915-го ставили электрические 
фары, с 1919-го по заказу - электростартер. 
Правда, с 1914-го большинству покупателей 
пришлось смириться с тем, что автомобиль 
полностью потерял индивидуальность. В уго- 
ду поточному производству почти все маши- 
ны окрашивали дешевой черной краской. От- 
сутствие выбора компенсировали остроум- 
ной рекламой: “Вы можете купить у нас авто- 
мобиль любого цвета при условии, что он 
черный" и машинами на заказ - более весе- 
лых расцветок. 

Завоевав Новый Свет, “Жестяная 
Лиззи атаковала Европу, став первым в 


Элементы 

конструкции “Форда-Т”: 1 - радиатор; 

2 - детали зажигания; 3 - съемная 
головка цилиндра; 4 - блок цилиндров; 

5 - коробка передач с ленточным тормозом; 

6 - подножки и крылья; 7 - рама; 

8 - крепление задних крыльев. 


Такой кузов называли седан с 
центральной дверью (1919 год). 


истории “всемирным автомобилем". В 1911 
году открыли сборочный завод в Англии, в 
1 926-м - в Германии. 

Десятимиллионный рубеж преодоле- 
ли в 1924 году, на следующие пять милли- 
онов потребовалось всего три года. Но 
эпоха “Форда-Т”, между тем, подходила к 


«Форд-Т » освоил много профес- 
сий. Был даже катафалком. 


концу. Подтянулись конкуренты, вырос 
уровень жизни. Американцы захотели ез- 
дить на более комфортабельных и мощ- 
ных машинах. Производство “Лиззи” свер- 
нули в 1927-м, остановившись на отметке 
15 007 033. Этот рекорд продержался до 
1972-го, его превзошел “Фольксваген- 
Жук”. Словно подчеркивая, что с уходом 
знаменитого автомобиля началась новая 
эра, преемника “Форд-Т” назвали так же, 
как первую серийную модель 1903 года - 
■Форд-А”. 


Развозной фургон на шасси модели Т 
(1915 год). 
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АНТИФИСКАЛЬНАЯ 

СОЛИДАРНОСТЬ 

Намерение Московской городской ду- 
мы в три раза увеличить ставку налога с 
вла>чельцсв транспортных средств вызвало 
ответную реакцию со стоі)оны московских 
автомоои;і истов - они объединились в об- 
щественное движение “Лвтосолидарность". 
С представителями движения встретился 
первый зампі^ед столичной думы Александр 
Круглов и обещал помочь урегулировать 
конф;іикт. По его мнению, ставку налога до- 
статочно увеличить ‘‘то-чько" в 1,5 раза. “Ав- 
тосолидарность” согласилась с позицией де- 
путата - теперь дс.чо за Думоіі... 


"СПИД-БЛОКЕР” ВСТРЯХНЕТ НАРУШИТЕЛЯ 

Изобрегаіе. іь из Гер.мапии Дит.мар Зибертц и|)е;і. южи.ч новое средство д.'ія ограни- 
чения скорости автомоби.'іей. Это - резиновый коврик со спсцііатыіо рассчитанны.м пи- 
лообразны.м [іро(|)н. іем, настроенным на определенную скорость движения. Об .это.м во- 
дителю сообщает нанесенніяі! на зубья светоотражающий знак офаничения скорости. У 
дисциплинированного шофера с.зда по тако.му коврику ис вы.зовот неприятных ощуще- 
ний. а вот “гонщика" стаііуі' дони.мать сильная вибрация и шум. создающие впечат.іеиие 
(совершенно беспочвенное), что х«ашипа вот-вот “отб{юсит колеса”. Цена коврика - око- 
ло 3500 дол.чаров за 5 м^. Новинка уже прошла испытания и запхчцеііа в производство на 
гамбургской (|)ирмс “Сведала”. Эколопі также довольны; 20% “спил-блокера” состоят из 
ОТСЛУЖИВШИХ свой век покрышек. 


САМОЕ ДОРОГОЕ ТАКСИ 

На аукционе Сотби 
анони.мный покупатель 
приобрел последнее со- 
хранившееся нью-йорк- 
ское такси, выпущенное 
фирмой “Чекер кэб ком- 
папи”, закрывшейся в 
1982 году. Анто.мобилю 
исполнилось 22 года, 
су.ммарный пробег со- 
ставил 1 580 000 км. что 
ничуть нс снизило цену: 

134 500 долларов! 


і 

104 6/2000 ЗР 


ВСЕ МОГУТ 
КОРОЛИ? 

Возможно. Но только не гонять 
но дорога.м. невзирая на знаки. Так. 
короля Швеции Карла Густава Х\’І 
застукали радаром, когда он несся на 
своем “Феррари” по дороге дружест- 
венной Дании после приема у мест- 
ной королевы Маргрете II. Ну и что. 
что в аэропорт. Ну и что, что опа.зды- 
вал. Сказано же; НО, а не 250! Впро- 
чем, проштрафившийся король ут- 
ві'рждае і', ч і о сха. і со скоростью все- 
го 140 км/ч, но все равно просит из- 
винения .за свой безответственный 
проступок. 

Конечно. "Феррари” - от- 
крытая машина и “мигалку” по- 
ставить некуда... Да н нс положе- 
но; король - .это вам нс депутат! 


Задержаны участники организован- 
ной преступной группировки, действовав- 
шей на территории Заволжского моторного 
завода. Но до этого они успели украсть зап- 
частей к автомобилям “Волга" на миллион 
рублей. Двое преступников - работники 
ЗМЗ, один из них занимал пост начальника 
отдела оборудования. 

В СУПЕРМАРКЕТ 

ЗА БЕНЗИНОМ 

Во Франции придорожные бен- 
зоколонки вытесняются заправка.ми 
на территории супермаркетов, где 
отпускают бензин но более низким 
цсна.\і. На их долю приходится уже 
около половины всего обі)ема про- 
даж. За последние 10 лет закрьыюсь 
20 тысяч заправочных станций, 100 
тысяч человек потеряли работу. И 
это еще не конец. Владельцы бензо- 
колонок в маленьких городах выну- 
ждены нодпи.мать цены, чтобы хоть 
как-то держаться иа плаву, а автомо- 
би.’іисгы все бо.іыне нре.чпочитают 
дачьнис поездки .за дешевыми про- 
дуктами и бепзнно.м. 


С 1 июля в Москве инструментальный контроль 
должны будут проходить все легковые машины, 
которые используются для перевозки пассажи- 
ров на коммерческой основе, независимо от года 
выпуска. Кроме того, сокращен с 10 до 5 лет воз- 
раст грузовиков, подлежащих инструментально- 
му контролю. Такое распоряжение подписал мэр 
Юрий Лужков. I 


В Чечне началась перерегистрация автотранс- 
порта. Ни для кого не секрет, что в республике находит- 
ся множество похищенных со всей России машин. Те- 
перь появилась возможность вернуть их настоящим 
владельцам. 

“ОПТИМАКС” - СУПЕРБЕНЗИН 


“Шелл" начинает продажу новейшего 
сорта бензина “Опти.макс". Тс. кто создават 
новинку в сотрудничестве с “Фольксваге- 
ном", обещают пользователя.м лучшую днна- 
.мику и повышенную .мощігость .мотора, не го- 
воря уже о чистоте выхлопа. Новый сорт бен- 
зина не то.іько очищен от серы, но и об.іадает 
са.мььм высоки.м октановым числом - 99! 
В.мосто вредных примесей в бензин введены 
полезные .моющие добавки, эффективно 
очищающие топливную систему. Для люби- 
телей точных цифр сообщаем; с “Онтимак- 
сом” выброс вредных веществ уменьшается 
на 15%, нрн это.м каіщерогепного бснзо.та 
становится аж на 30% меньше. 

В “ ‘ЗА Рч ДгѴ е 30. 1^5 - -За ^ Е ЭОі'РЕ - 'ЗА Р^ЛЕ' Г 3 - 'ЗА 

В ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ” 

Слушайте программу “Автомотив”; еже- 
дневно, кроме субботы и воскресенья, в 8 час. 
40 мин. на “Радио Ретро” (Москва - УКВ 
72,92 МГц, Иваново - 66,11 МГц, Нижний Нов- 
город - 105,9 МГц, Оренбург - 69,92 МГц 
и 104,8 МГц, Санкт-Петербург - 71,66 МГц, 
Ставрополь - 106,2 МГц, Тверь - 70,13 МГц, 
Тула - 69,02 МГц). 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Старье берем? 


СТАНЕТ ЛИ РОССИЯ 


ПЯТЬ ЛЕТ - И “НА ВЫНОС” 

Европа официально “приговорила" ав- 
томобили старше пяти лет. В феврале ны- 
нешнего года Европейский Союз принял 
закон, обязавший автомобильные заводы 
забирать такие машины на переплавку со- 
вершенно бесплатно. Дальнейшая эксплу- 
атация автомобиля старше пяти лет будет 
связана для его владельца с дополнитель- 
ными расходами на выплату налогов по 
специальной схеме. 

Как все-таки жестоки эти европейцы! 
Только на мгновение представьте себе ка- 
кой-нибудь “Фольксваген" (“Ниссан”, БМВ, 
“Мерседес”...). Он пробежал по стериль- 
ным дорогам Старого Света всего каких- 
то 80-100 тыс.км, регулярно потребляя 
первоклассное топливо и полностью син- 
тетическое масло. “Металлик” на кузове 
сияет в лучах солнца первозданным бле- 
ском... Представили? А теперь вообрази- 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 

те его же, но уже - сырьем для металлур- 
гического завода. 

В глазах российского автолюбителя - 
это потрясение основ. Чтобы понять и пе- 
реварить это, нужно, наверное, не один 
год пожить в условиях постоянного кризи- 
са перепроизводства. 

СТАРЬЕ - НЕ БЕРЕМ 

В развитых странах стратегию купли- 
продажи определяет вовсе не сам владелец 
автомобиля. Государство, по сути, диктует 
ему, когда, как и на какой срок покупать ма- 
шину. Один из инструментов - налоги (по- 
шлины, акцизы. . .). Чем старее автомобиль - 
тем больше налог. (В Японии, чтобы пройти 


техосмотр на машине старше пяти лет. нуж- 
но заплатить не меньше тысячи долларов!) 
Другая эффективная мера - кредиты, ссуды 
и займы. На новый автомобиль в США мож- 
но получить деньги под 1%, а вот на подер- 
жанный могут и вовсе не дать (или увеличат 
ставку так, что поневоле откажешься). А 
еще законы, что проталкивает мощное эко- 
логическое и машиностроительное лобби. 
Все это, вместе взятое и создает ту систе- 
му, при которой доволен автолюбитель (ка- 
ждые три-пять лет он вкушает радость об- 
ладания новой моделью), процветают авто- 
заводы - они “вынуждены" непрерывно об- 
новлять этот самый модельный ряд, ну и, ко- 
нечно, удовлетворен обыватель. Он дышит 
чистым воздухом, не загрязняемым древни- 
ми карбюраторными агрегатами. 


■ Бразилия 

ТЫСЯЧУ БАКСОВ 
ЗА РЖАВЫЙ 
РЫДВАН? 

Выпуск автомобилей в Бразилии, до- 
стигнув пика в 1997 году (свыше 
2 млн. шт.), теперь снизился почти в два 
раза - до 1,2 млн. в 1999-м. Здесь про- 
должающаяся "до бесконечности" экс- 
плуатация старых машин, как и в Рос- 
сии, препятствует росту производства 
новых. Падает их сбыт - растет безрабо- 
тица. По инициативе профсоюзов в Бра- 
зилии разработан проеіа, предусматри- 
вающий выкуп у населения отживших 
свой век автомобилей. Каждому добро- 
вольно согласившемуся расстаться с 
автостарушкой будут вручать специаль- 
ный бон (чек) на тысячу долларов. Его за- 
чтут при покупке нового авто. 

Нововведение касается лишь ма- 
шин старше 15 лет. Сегодня их в Брази- 
лии 5-7 млн. (30% от всего парка). 
Именно они более всего загрязняют 
воздух, с их участием происходит три 
из каждых четырех ДТП с человечески- 
ми жертвами. 

Бразильское правительство пока 
не дало проекту зеленого света. Вла- 
сти опасаются, что компенсационные 
боны начнут обращаться на рынке на- 
подобие ценных бумаг, поэтому пред- 
лагают ограничить срок их действия 90 
днями. Еще один спорный вопрос - 
разрешать ли приобретение с исполь- 
зованием этих чеков не только новых, 
но и подержанных (возрастом менее 
15 лет) машин. А профсоюзы уже гро- 
зят забастовками и другими акциями 
протеста. 

Владимир РЕЗНИЧЕНКО 


^ Италия 

ЧАС “X” ПРИБЛИЖАЕТСЯ! 


"Ваш старый автомобиль, имеющий нулевую стоимость, мы оценим в 3000 
долларов", - такими предложениями пестрели итальянские СМИ перед Новым 
годом. Условием столь выгодной сделки выступала одновременная покупка но- 
вого автомобиля. Чем выше его класс и престижнее марка, тем большая сум- 
ма шла в зачет за старую машину - в пределах от 1000 до 3000 долларов. Пред- 
новогодняя "щедрость" продавцов объяснялась необходимостью повысить по- 
казатели продаж за год. Сейчас же основным стимулом к обмену старого авто 
на новое служит приближение дня "X", когда низкооктановый бензин в Европе 
объявят вне закона. В Италии, впрочем, этот день настанет годом позже, чем в 
остальной Европе, - 1 января 2002 года. В кругах итальянских автомобилистов, 
особенно с небольшим достатком, считают, что это продиктовано стремлени- 
ем автомобильных фирм повысить объемы продаж. 

По данным министерства транспорта, 81% автомобильного парка Италии 
соответствует вводимым экологическим требованиям, 15% машин могут рабо- 
тать на высокооктановом бензине после некоторых переделок двигателя. Пра- 
вительство разработало программу помощи владельцам автомобилей этой ка- 
тегории, выделив на нее 50 млрд. лир. Теоретически каждому, кто обращается 
для переделки двигателя под "более чистый" бензин, государство будет возме- 
щать 600-800 тыс. лир (300-400 долл.). 

Игорь ПУШКАРСКИЙ 
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КЛАДБИЩЕМ СТАРЫХ МАШИН? 



Итак, российские автолюбители сде- 
лали свой выбор в пользу “секонд-хэнда". 


АРМИЯ “СЕКОНД-ХЭНД” 

Но поговорим о нашей реальности. В 
России более 31 млн. транспортных 
средств. Из них - свыше 26 млн. старше 
пяти лет. Самое неприятное, что мы не в 
состоянии по примеру Европы продать 
старый хлам (даже по дешевке) в другую 
часть мира. А чтобы утилизировать его, не 
хватит ни “кладбищ”, ни “разборок”. Да 
еще попробуйте заставить владельца из- 
бавиться от наследия дедушки. И за двад- 
цатилетнюю рухлядь у нас привыкли дер- 
жаться до последнего. Ко всему прочему 
наши таможенные пошлины выстроены 
таким образом, что намного выгоднее вво- 
зить в Россию именно подержанные маши- 
ны (старше трех лет). 

Между тем окрестности и дворы круп- 
ных городов России обрастают отжившим 
свой век барахлом на колесах. Наравне с 
оптовыми рынками (с той же скоростью и 
масштабом) страну заполоняют “разбор- 
ки”, куда подержанные детали к иномар- 
кам поступают вагонами. В Стране восхо- 
дящего солнца, например, уже действует 
немало заводов с конвейером "наоборот” - 
въезжают сюда один за другим подержан- 
ные “японцы”, а выезжает вагон запчастей 
и держит путь в Россию. На радость жите- 
лям Сибири и Дальнего Востока... 

РАЙ ДЛЯ ГРОМЫХАЛОК? 

Многие из тех, кто ездит на маши- 
нах, обычно уже побывавших во вторых 
руках, не в состоянии ни новую купить, 
ни от старой отказаться. И все же про- 
длевать жизнь автомобиля до бесконеч- 
ности невозможно. Рано или поздно 
встает вопрос ребром: либо выбрасы- 


вать обветшавшее средство транспор- 
та, либо вкладывать в него крупные 
деньги, либо продавать за гроши. Пе- 
чально, но автомобили, способные хоть 
как-то передвигаться, в утиль попада- 
ют редко. Обычно они находят новых 
хозяев — из глубинки либо подростков, 
едва получивших паспорта. Так они и 
продаются, продаются, продаются. Бес- 
конечно... 


автомобильный парк некоторых регионов РОССИИ 


Область 

Всего транспортных 
средств, шт. 

Старше 

5 лет 

Тверская 

182631 

180757 

Брянская 

87 831 

75 343 

Воронежская 

382 541 

257877 

Иокутская 

385725 

357367 

Калининградская 

206766 

185680 

Новосибирская 

273965 

231 054 

Роаозская 

624 527 

510214 

Самарская 

562 594 

"^ 400710 

Свердловская 

458234 

376 124 

Красноярский край 

374985 

, 329470 

Приморье 

467 673 

419429 

Москва 

1957664 

1277 930 

Санкт-Петербург 

783907 

648 078 


Пришло время определиться государству: 
или оно попустительствует сложившимся 
реалиям, или, по примеру развитых авто- 
мобильных держав, начинает вырабаты- 
вать новые условия. 

Чтобы узнать, как решается проб- 
лема автомобильного утиля за рубе- 
жом, мы обратились к нескольким кор- 
респондентам РИА “Новости”. 


Комментарий юриста ЗР 
Сергея Волгина 

“Каждый имеет право на охрану здоро- 
вья. ..ина благоприятную окружающую сре- 
ДУ”, -это из текста Конституции Российской 
Федерации. Нужно ли говорить, что скопи- 
ще старых автомобилей, особенно в круп- 
ных городах, приводит к ухудшению и наше- 
го здоровья, и окружающей среды. Что же 
делать? Если ваш двор захламлен старьем 
и владельцы вовсе не собираются от него 
избавляться, можно обратиться в местное 
территориальное управление (управу) и по- 
требовать освободить двор от отживших 
свой век автомобилей. В Москве, к примеру, 
мэр подписал распоряжение “Об эвакуации 
брошенных и разукомплектованных транс- 
портных средств...” Если в вашем городе 
не приняты подобные решения и власти не 
эвакуируют “старушек", то обратитесь к уча- 
стковому. Кстати, операцию “Вихрь-Анти- 
террор" еще никто не отменял, а брошенные 
автомобили ко всему прочему - хорошее ме- 
сто для закладки взрывчатки. Можно тжже 
обратиться в органы санитарного контроля 
и потребовать признать импровизирован- 
ную свалку машин санитарно опасной. 

□ 
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Испания 

“ФОРД” СТРОИТ “УТИЛИЗАТОР” 

Более 30% машин на дорогах Испании старше 10 лет. Чтобы поощрить граждан 
к приобретению новых автомобилей, государство в 1997 году ввело действующий и 
поныне План Превер": при покупке нового автомобиля покупателю выплачивают 
за сдаваемый старый 80 тыс. песет (около 500 долл.). Продавцы машин считают, 
что такая сумма не очень-то соблазняет покупателей, и предлагают увеличить ее 
хотя бы до 100-120 тыс. песет. 

- Аругая проблема, возникшая здесь в последнее время, связана с утилизаци- 
ей. За сдачу под разделку" и затем под пресс хозяевам старых машин в Испании 
даже платят, но немного, поэтому около 7% старья они просто бросают где попа- 
ло. Его приходится убирать муниципальным властям за счет своих бюджетов. 

Недавно Форд начал строить в Испании (в 7У\ьмусафесе под Валенсией) рядом 
с производственными цехами целый завод для перерабожи старых машин. Ммини- 
страция крупнейшего предприятия, судя по всему, поняла, что после решения Евросо- 
юза о бесплатной утилизации пятилетних машин никуда ей от этой проблемы не уйти, 
и к тому же нашла возможности использовать такую ситуацию себе во благо. 

Хуан КОБО 


Фото Александра ПОЛУНИНА 



мы и АВТОМОБИЛЬ 


Негласный контроль 








МИЛИЦИИ 


Алекса нд р ЖИХАРЕВ 

В декабре 1995 года во всех регионах 
России были созданы КПО - контрольно- 
профилактические отделы для надзора за 
деятельностью органов ГИБДД. 

НЕМНОГО СТАТИСТИКИ 

За минувший год 445 сотрудников КПО 
провели 11 584 проверки в восьмидесяти 
регионах РФ. При этом выявлено 6220 на- 
рушений, привлечено к дисциплинарной от- 
ветственности 5348 работников ГИБДД, 
690 человек вынуждены были покинуть ее 
ряды. Естественно, львиная доля - 63% на- 
рушений пришлась на подразделения до- 
рожно-постовой службы, непосредственно 
контактирующие с водителями на дорогах 
(ДПС составляет 75% от всей численности 
состава ГИБДД). Остальные цифры скром- 
нее: 11% нарушений обнаружено в РЭО, 6% 
- в автотехнической инспекции, 8,5% - в 
подразделениях, осуществляющих админи- 
стративную практику, 7% - в прочих отде- 
лах ГИБДД, 4% - в подразделениях ОВД. 
Много это или мало? 



Я УЧАСТВУЮ В СЕКРЕТНОЙ 
ОПЕРАЦИИ 

Проверки бывают как открытые, так и 
негласные. Я, естественно, выбираю пос- 
леднюю и вместе с группой офицеров из 
КПО отправляюсь в Зеленоград. Правда, 
меня сразу предупреждают: “Ничего эф- 
фектного - погонь, перестрелок, задержа- 
ний с заламыванием рук - не увидишь. У 
нас - другая работа”. 

Встречаемся рано утром. С машин 
снимаем номера МВД, другие не ставим: 
на автомобили без номеров на площадке 
возле РЭО никто внимания не обратит. 
Понятно, что все участники проверки 
в гражданской одежде, их фамилий 
и званий назвать я не могу. Такая 
уж у них служба... 

‘ Работа по Зеленограду” 
началась еще не доезжая 
до города, на посту-пике- 
те “Панфиловский”. 
Там двое сотрудни- 
ков ГИБДД, ни- 
чуть не стесня- 
ясь чужих 


глаз, остановили бензовоз и... вручили 
водителю пустую канистру. Тот предпочел 
не ссориться с людьми в погонах и отлил 
20 л бензина... 

Приезжаем в РЭО к самому открытию 
и с толпой автолюбителей входим в поме- 
щение. Сотрудников КПО интересует при- 
ем документов, особо - сдача экзаменов. 
Разговорчивая девушка в очереди делит- 
ся “правилами” здешней игры: “Хочешь на- 
дежно сдать - плати сто баксов”. “Да, - го- 
ворит мне офицер КПО, которого я сопро- 
вождаю, - берут - это факт, но доказать 
практически нереально. Деньги отдают 
инструкторам автошколы, а те потом вру- 
чают их работникам РЭО. А не пойман с 
поличным, значит - не вор”. 

А вот у группы офицеров КПО, которая 
расположилась рядом со станцией инстру- 
ментального контроля, улов сегодня бога- 
тый. Они записывают данные о всех маши- 
нах: номер, марка, когда приехала и уехала. 
Особый интерес вызывают автовладельцы, 
которые, не загоняя машину на осмотр, про- 
сто заходят в помещение с документами в 
руках и вскоре выходят оттуда с довольными 
лицами. Их машины мои сегодняшние колле- 
ги фиксируют отдельно. 

Вот на одном из автомобилей эксперт 
станции инструментального контроля об- 
наружил перебитые номера. Владельца 
машины это, видимо, не очень огорчило - 
он обращается к офицеру ГИБДД, с кото- 
рым, судя по всему, давно знаком. Капи- 
тан уходит в здание РЭО, но возвращает- 
ся, разводя руками. Дескать, сегодня не 
удалось “решить вопрос”. Затем, в наруше- 
ние всех инструкций, отпускает “паленую” 
машину. В блокноте проверяющих появля- 
ется новая запись. В неудачный день, вид- 
но, к гаишнику заехал приятель... 

На завтра сотрудники КПО приезжа- 
ют в РЭО, уже официально представив- 
шись, и начинается проверка документов. 
Здесь и выявляют все нестыковки запи- 
сей предыдущего дня. Составляют отчет, 
берут объяснения у сотрудников ГИБДД, а 
что будет дальше - решит служебная про- 
верка. Или расследование... 

Спрашиваю одного из офицеров КПО: 

- Не остается тяжелого осадка после 
такой работы? 

- Дело, конечно, не из приятных. Но, 
что поделаешь, для этого органы и созданы. 


ДАЛЬНОБОЙЩИКИ-КОНСУЛЬТАНТЫ 

Контрольно-профилактические отделы 
не наделены правом оперативно-розыскной 
деятельности: это - прерогатива крими- 
нальной милиции. Но случается, и нередко, 
когда обнаруживают неправомерные дейст- 
вия сотрудников, которые можно квалифи- 
цировать как преступления. Тогда к рассле- 
дованию подключают другие службы: упра- 
вление собственной безопасности МВД, от- 
делы по борьбе с экономическими преступ- 
лениями, уголовный розыск, экономические 
подразделения ФСБ. Совместными усилия- 
ми совсем недавно в Ивановской области 
был задержан офицер, который ставил на 
учет угнанные машины. Таких примеров, к 
сожалению, пока немало. В поле зрения 
КПО попадают не только сотрудники 
ГИБДД, но и других служб милиции, про- 
мышляющих незаконными поборами на до- 
роге; водители плохо отличают работников 
ГИБДД от остальных милиционеров и не- 
редко “отстегивают” им свои кровные. Чаще 
всего такое случается на федеральных 
трассах. Кстати, много полезной информа- 
ции поступает от шоферов-дальнобойщи- 
ков. Они-то отлично осведомлены обо всех 
постах на трассе, даже фамилии и звания 
старших смены знают. На стоянках “больше- 
грузов" водители охотно делятся с офицера- 
ми КПО информацией, заполняют анкеты. 
Любопытно, что в графе “пожелания”, наря- 
ду с пунктами “уменьшить количество по- 
стов”, “усилить контроль”, часто пишут: “по- 
высить зарплату сотрудникам ДПС”. 

Не остается без внимания и телефон 
доверия. Но здесь не все так просто. По- 
рой не поймешь, действительно ли было 
нарушение или “доброжелатель” пытается 
отомстить требовательному сотруднику 
ГИБДД. Но все сигналы проверяют, чаще 
- негласным путем, чтобы в случае чего 
не бросить тень подозрения на честного 
работника милиции. 

Напоследок задаю вопрос одному из 
руководителей КПО: 

- Есть ли перспективы у вашей служ- 
бы? 

- Родилась-то она не от хорошей жиз- 
ни. Поэтому очень хочется, чтобы наша 
работа стала ненужной, лишней. 

Да и нам этого хотелось бы. Ну, а по- 
ка только ждем зримых перемен в ГИБДД. 

С 


Риг.унок Соргоо КОНЯХИНА 



мы и АВТОМОБИЛЬ 


Не по Правилам 


кто с “МИГАЛКОЙ”, 

тот и ПРАВ? 

Александр ЖИХАРЕВ 


К перекрестку Сергей П. подъехал 
удачно - только загорелся зеленый. Обзо- 
ру справа мешал трогающийся грузовик, 
но он не придал этому значения и поехал, 
не снижая скорости, на разрешенных 
60-ти. В последний миг перед аварией за- 
метил огоньки спецсигналов стремитель- 



но приближавшейся “Волги” и услышал 
звук сирены, но было уже поздно. Страш- 
ный боковой удар! ДТП (рис. 1 ). 

Когда подъехала машина ГИБДД, во- 
дитель и пассажир “Волги” предъявили удо- 
стоверения офицеров ФСБ. Сразу на месте 
Сергею показали пункт 3.2 ПДД, который 
он нарушил: “При приближении транспорт- 
ных средств с включенными проблесковым 
маячком синего цвета и специальным зву- 
ковым сигналом водители обязаны усту- 
пить дорогу для беспрепятственного про- 
езда...” Однако виновным П. себя не при- 
знал, хотя понимал, что вступает в кон- 
фликт с людьми, наделенными властью. 

Дело дошло до суда, в результате 
разбирательства П. был признан невинов- 
ным, а водителя “Волги” обязали возмес- 
тить ему материальный и моральный 
ущерб. Свой вердикт суд вынес на основа- 
нии тех же Правил, вернее, комментариев 
к ним: “Водители оперативных и специаль- 
ных транспортных средств могут восполь- 
зоваться приоритетом, лишь убедившись, 
что подаваемые ими сигналы восприняты 


другими участниками движения и им усту- 
пают дорогу”. 

Не хотелось бы, чтобы, прочитав эти 
строки, водители стали наплевательски 
относиться к машинам со спецсигналами. 
Ведь это и “скорая”, и пожарная машины, 
которые, возможно, завтра будут спешить 
к кому-нибудь из нас на помощь. Все это 
так, но необходимо помнить, при каких ус- 
ловиях такой автомобиль получает при- 
оритет - когда включен синий проблеско- 
вый маячок и спецсигнал! Машина с вклю- 
ченной “мигалкой”, но молчащей сиреной 
не обладает преимуществом на дороге. 
Иногда на автомобили ГИБДД и ВАИ уста- 
навливают, в дополнение к синим, пробле- 
сковые маячки красного цвета. Они не да- 
ют права на дополнительные преимущест- 
ва в движении и служат лишь для “повы- 
шения информативности”. 

Машин со спецсигналами больше 
всего, естественно, в столице. В утрен- 
ние и вечерние часы на Кутузовском 
проспекте да на Рублевском шоссе в 
Москве от них порой рябит в глазах: 
“слуги народа” спешат, соответственно, 
на работу и домой. Во избежание кон- 
фликтов следуйте строго Правилам. 

Еще одна проблема, связанная с 
выполнением требований ПДД. Водите- 
ли нередко ощущают неприятный прилив 
адреналина в крови, тормозя перед “от- 
валивающим” от остановки автобусом 
или объезжая его (рис. 2). Водители об- 
щественного транспорта зачастую ведут 
себя самоуверенно, пользуясь п. 18.3 
ПДД: “В населенных пунктах водители 
должны уступать дорогу троллейбусам и 
автобусам, начинающим движение от 
обозначенной остановки...”. Все пра- 
вильно. Вот только порой они забывают, 
что сказано дальше в цитируемом пунк- 
те Правил: “Водители троллейбусов и 
автобусов могут начинать движение 
только после того, как убедятся, что им 
уступают дорогу”. А это значит, что нуж- 
но выполнять маневр таким образом, 
чтобы приближающаяся машина успела 
заблаговременно перестроиться на дру- 
гую полосу или воспользоваться служеб- 
ным торможением, то есть плавным при- 
тормаживанием автомобиля. 

И еще: приоритет общественного 



транспорта не распространяется на марш- 
рутные такси, однако их водители этим не- 
редко принебрегают - ездят резко и грубо. 
В случае аварии, конечно, виноваты бу- 
дут они. Но станет ли от этого легче вла- 
дельцу разбитой машины? Поэтому лучше 
никому не доказывать упрямо свою право- 
ту, а просто уступить. 

С 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Деньги 


РАЗРЕШИТЕ 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 

КОПИЛКАМ - БОЙ! 

"Буду копить на новый автомобиль!" - 
решил я в один из дней после Нового года. 
Ездить на "совершеннолетней" "копейке" на- 
доело. Новая машина -это всегда праздник. 

А еще гарантия и свобода от "инструментал- 
ки”. Только бы еще денег раздобыть на по- 
купку... Половина того, что удалось отло- 
жить за полгода, как-то незаметно испари- 
лась. Воистину, чтобы копить, надо обла- 
дать железной волей либо складывать ку- 
пюры в бронированную свинью-копилку (как 
только ее потом потрошить?). 

Но как же быть? Занять? Вряд ли кто-то 
отважится дать столько денег, скажем, на 
год-два, пока я расплачусь. Разве только па- 
па с мамой... Поищем "нейтральные" вари- 
анты. "А если взять кредит?" - промелькнула 
щальная мысль. Обзвонив с десяток банков, 

Наша справка 



ДОЛЛАР ИЛИ РУБЛЬ? 

По кредиту в долларах США 
ставка в Сбербанке всего лишь 14% 
годовых (в коммерческих банках 
17-20%). Но “зеленые", скорее, для 
тех, кто получает в них зарплату. Ос- 
тальным предпочтительнее рубли. 
Как в ближайшие годы поведет себя 
американская валюта? Понятно, что 
доллар будет расти, но как быстро? 
В госбюджет нашим правительством 
‘заложен’ курс 32 рубля за доллар, 
но любой прогноз относителен. 


ет, причем без указания цели - на любые не- 
отложные нужды, сроком до 5 лет. К тому же. 
в отличие от других банков. Сберегательный 
не требует оформлять машину в залог, зна- 
чит, в любой момент (например, через год. ко- 
гда кончится гарантия) я могу продать "Оку" и 
распорядиться деньгами по своему усмотре- 
нию; рассчитаться с банком либо добавить 
денег и купить, скажем, "Жигули". 

Выбора не оставалось - и я двинулся в 
сторону ближайшего отделения. "Касса", 
"Обмен валюты", окошко № 7, .№ 8, № 9... 
ага, вот и "Кредиты населению". За толстым 
стеклом в окружении мрамора и компьюте- 
ров кучковались фотомодели, которые при 
ближайшем рассмотрении оказались кре- 
дитными инспекторами. Одна из них назва- 
лась Полиной и предложила найти двух че- 
ловек, что за меня поручатся (если я, чего 
доброго, платить перестану). В других бан- 
ках об этом не просили. Уговорил двух зна- 
комых. От каждого из нас троих потребова- 
лись справки о доходах с места работы и об- 
ширные анкеты. Заполняли мы их целую не- 
делю (все из-за нескольких ошибок: то буква 


из фамилии выпала, то цифра в индексе не 
та - пришлось три раза переделывать). На- 
конец, бумаги легли на стол Полине. "Скоро 
соберется кредитный комитет, там решат, 
давать вам деньги или нет, - обнадежила 
она. - Не удивляйтесь, если вам позвонят с 
целью проверить какие-нибудь данные". 

"КОМИТЕТ" РАСЩЕДРИЛСЯ 

Через несколько дней в редакции раз- 
дался звонок - вахтер снизу сообщил о посе- 
тителе и передал ему трубку. "Вы Леонтьев? 
Я из Управления службы безопасности..." 
Неужели ФСБ? - с замиранием сердца жду. 
пока рыцарь плаща и кинжала поднимется 
на лифте. "Служба безопасности отделения 
Сбербанка "Мещанское", - еще раз предста- 
вился загадочный персонаж, не на щутку пе- 
репугавший меня. Уф-ф-ф... Так бы сразу и 
сказал. "Вам зарплату регулярно платят?" - 
"Чего-чего, а с этим все в порядке". 

Мы еще немного побеседовали, "сле- 
дователь" удалился, а через пару часов по- 
звонила Полина: "Кредитный комитет ре- 
шил - деньги вам дать. Поздравляю!" Ура! 
"Но это не все. Приходите еще раз с пору- 
чителями, надо заполнить несколько дого- 

Наша с пр авка 





КОСТЮМ. ДОКУМЕНТЫ. РУЧКА 

Приготовьтесь: в банке вас встретят пристальные взгляды тех, кто будет 
принимать решение о выдаче денег. Оденьтесь поприличнее - костюм, гал- 
стук... Проверьте все свои документы: наклеена ли фотография в паспорте 
(после 25 или 45), не просрочено ли служебное удостоверение, 
есть ли последняя запись в трудовой книжке. Помните: все бон- 
ковские документы надо заполнять одной и той же ручкой (бе- 



регите ее кок зеницу око, пока не получите в кассе деньги и не 
поставите последнюю подпись)! Поверьте, все это не мелочи - 
они могут стать причиной отказа. 


выяснил, что лучше 
иметь дело со старым добрым Сберегатель- 
ным. Нет, я не патриот государственных фи- 
нансовых учреждений, просто условия ком- 
мерческих совсем не подходили. 

А КТО ЗА ВАС ПОРУЧИТСЯ? 

Все другие банки предлагали целевой 
кредит для покупки автомобиля суммой от 60 
тысяч рублей (больше - пожалуйста, а мень- 
ше - нельзя) под 50-40% годовых. А Сбер- 
банк - любую сумму в рублях под 38%. Запро- 
сы же мои самые скромные - автомобильчик 
"Ока". Стоит она около 38 тысяч рублей. Де- 
сять тысяч у меня к тому времени уже было - 
чудом сохранил! Требовалось еще 28 тысяч. А 
такую скромную сумму только Сбербанк и да- 


Наша справка 

СКОЛЬКО ПЛАТИТЬ? 

Рассчитываться надо каж- 
дый месяц. В моем случае первый 
платеж - 730 рублей, последний, че- 
рез пять лет - 450. Но совсем не обя- 
зательно ждать пять лет - можно вер- 
нуть и за год и доже еиде быстрее, то- 
гда процентов набежит значительно 
меньше. Например, если я верну 
одолженные 28 400 рублей через 
полгода, то проценты составят всего 
около 2500. Кстати, клиент, досрочно 
рассчитавшийся по кредиту, пользу- 
ется у финансистов уважением. Ему 
легче будет получить следующий 
кредит, на другую машину. 


Хвс 
ж чері 



воров". Хорошо, что Сбербанк 
через дорогу от редакции - а то мои 
поручители уже начали ворчать. К вечеру 
вышел из банка с толстенной пачкой купюр 
(28 тысяч рублей наличными). Нервно огля- 
дываясь по сторонам, шарахаясь от подоз- 
рительных прохожих, пробрался к редак- 
ции, деньги сразу в сейф (они же не мои - 
банка!)... А на следующее утро уже выби- 
рал "букашку" в автосалоне. 

Вся эта история выглядела для меня 
несколько фантастичной; еще вчера был 
без машины и без денег на ее покупку, а се- 
годня выезжаю из салона в собственном 
автомобиле. Прощай, инструментальный 
контроль, привет, гарантия! Положительно, 
старина Сбербанк достоин похвалы. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 



По закону 


ОТ СУМЫ 

Все, кто за рулем, 
каждый день 
находятся в зоне 
риска. Одно неверное 
движение может зачеркнуть всю 
доселе благополучную жизнь. 

Игорь МОРЖАРЕТТО 



Известное выражение “за- 
гнать за Можай", оказывается, 
имеет отношение не только к 
истории. Сегодня в окрестно- 
стях этого старинного русского 
города находится несколько ко- 
лоний. Среди них - учреждение 
ИК-9, где отбывают наказание 
лица, осужденные по ст. 264 УК 
РФ - “Нарушение правил до- 
рожного движения и эксплуата- 
ции транспортных средств". Та- 
ких сейчас в учреждении - 37 
человек. Средний возраст - 26 
лет. Средний срок - 2,5 года. И 
на совести каждого в среднем - 
одни похороны... 

ПИОНЕРЛАГЕРЬ В “ПОД- 
МОСКОВНОЙ ШВЕЙЦАРИИ” 

“В колониях-поселениях 
для осужденных за преступле- 
ния, совершенные по неосто- 
рожности, отбывают наказание 
лица, осужденные к лишению 
свободы на срок не свыше 5 
лет” (ст. 1 28). 

“В колониях-поселениях 
осужденные к лишению свобо- 
ды содержатся без охраны, но 
под надзором администрации; в 
часы от подъема до отбоя поль- 
зуются правом свободного пе- 
редвижения в пределах коло- 
нии-поселения; с разрешения 
администрации могут передви- 
гаться без надзора вне коло- 
нии-поселения; могут носить 
гражданскую одежду; могут 
иметь при себе деньги и ценные 
вещи; могут иметь свидания без 
ограничения их количества" (ст. 
129). Это статьи Уголовно-ис- 
правительного кодекса РФ. 

Так что учреждение ИК-9 


никакая не тюрьма и даже не зо- 
на, а колония-поселение. Одна 
часть его располагается в ста- 
ром. покосившемся бараке на 
окраине Можайска, другая - в 
бывшем пионерлагере в сорока 
километрах от города. Сейчас 
здесь вовсю идут строительные 
работы. Там, где раньше звуча- 
ли пионерские горны и взвива- 
лись кострами синие ночи, скоро 
будут обитать все постояльцы 
ИК-9. Спать в бывших пионер- 
ских спальнях на двухъярусных 
железных кроватях, обедать в 
бывшей лагерной столовой, где 
еще идет ремонт и с потолка 
свисают голые лампочки. Сей- 
час в бывших летних корпусах 
вместо веселых малышей жи- 
вут кролики (51 взрослый и не- 
считанное количество малень- 
ких), 17 гусей и даже несколько 
козочек. Колония ведь учрежде- 
ние хозрасчетное, и обитатели 
обязаны содержать себя сами. 

- А еще у нас есть 1 20 ге- 
ктаров земли и два десятка 
единиц разной сельскохозяйст- 
венной техники, - с гордостью 
за свое хозяйство рассказыва- 
ет начальник учреждения под- 
полковник Яков Нечитайло. - 
Техника, правда, вся очень за- 
служенная, но мы ее поддер- 
живаем в рабочем состоянии и 
в прошлом году, например, со- 
брали с полей больше 500 тонн 
картофеля. Не только себя 
кормили, но и другие ИТУ Мос- 
ковской области! 

Трудно поверить, что 
Яков Юрьевич еще недавно ко- 
мандовал ракетной воинской 
частью в Западной группе 


войск. Но жизнь такая вот шту- 
ка - теперь он по ночам штуди- 
рует учебники для агрономов, а 
днем решает проблемы сево- 
оборота и отправляет наруши- 
телей распорядка дня в шизо 
(штрафной изолятор). 

А распорядок дня в коло- 
нии между прочим жесткий: 
подъем в шесть утра, завтрак, 
перекличка и - развод на рабо- 
ту. Большинство осужденных 
независимо от образования и 
опыта (а среди них водители и 
студенты, бизнесмены, инжене- 


ры, бывший уже офицер ФСБ и 
даже художник-оформитель) 
переквалифицировались в 
строителей и механиков. Ле- 
том, когда начнутся полевые 
работы, придется менять про- 
филь еще раз и осваивать раз- 
ные там сеялки-веялки. 

- Когда закончим ремонт- 
ные дела, постараемся органи- 
зовать работу ближе к основ- 
ной специальности, - рассужда- 
ет командир одного из отрядов 
майор Сергей Ельчаников. - Я 
имею в виду - к специальности 



114 


6/2000 ЗР 







ДА ТЮРЬМЫ... 


водителя. Конечно, все они ли- 
шены “прав”, но мы хотим орга- 
низовать автосервис с хорошей 
покрасочной камерой, ведем 
переговоры с местными дорож- 
ными службами. Нам выгодно, 
чтобы осужденные имели инте- 
ресную, достойно оплачивае- 
мую работу. Сами мы им платим 
очень мало - ограничены дейст- 
вующими тарифными ставками. 

“Очень мало” - мягко сказа- 
но. После всех вычетов осуж- 
денные получают на руки в сре- 
днем рублей по двести - а на 
эти деньги нужно питаться, оде- 
ваться, кому-то - еще и семью 
содержать (!). Поэтому с лета 
делают заготовки — грибы солят 
и капусту, ловят и вялят рыбу, 
запасаются картошкой, ягоды 
собирают. 

ДРУГАЯ ЖИЗНЬ 

До того, как попасть в уч- 
реждение ИК-9, они были раз- 
ными - по возрасту и социаль- 


ному положению, образованию 
и достатку... Теперь все похо- 
жи; тусклые глаза, тусклые ли- 
ца, сильно поношенная рабочая 
одежда. Порой кажется, отли- 
чает их друг от друга лишь бир- 
ка на кровати; “Сидоров, ст. 
264, ч. 2”. И истории о том, как 
они здесь очутились, тоже друг 
на друга похожи. 

Юрий Иванович, водитель- 
ский стаж 20 лет; “Ехал домой 
на своей “шестерке" по Ленин- 
скому в левом ряду. Остановил- 
ся на перекрестке. Когда заго- 
релся зеленый, тронулся, как 
вдруг из-за автобуса, что был 
справа от меня, буквально под 
колеса рванул дедушка... Удар 
был несильным, но много ли по- 
жилому человеку надо? Его от- 
везли в морг, меня - сюда...’’. 

Равиль, водитель мебель- 
ного фургона (30 лет водитель- 
ского стажа!), сдавал задним 
ходом и не заметил женщину, 
которая решила пробежать ме- 


жду машиной и стенкой, и толк- 
нул ее задним бампером. Кто 
же знал, что у той женщины бы- 
ло больное сердце, и небольшо- 
го толчка ей вполне хватило... 

Борис, водительский стаж 
5 лет; “На служебной “Волге” 
поздно вечером поехал катать- 
ся с девушкой. Да, выпил я пе- 
ред этим, но совсем чуть-чуть, 
это и экспертиза показала - 
“легкая степень”. А какая-то 
сволочь на пустынной темной 
улице прямо посреди дороги 
трактор бросила. В него я и 
въехал. Сам вызвал милицию и 
“скорую", но Наташку спасти не 
удалось. Говорят, пока я метал- 
ся, девушку из машины вытас- 
кивал да врачей вызывал, 
этот... тракторист из окошка за 
мной наблюдал. Но не вышел, 
не помог". 

Встречаются и истории, ко- 
торые можно было бы назвать 
курьезными, если бы не страда- 
ли в результате люди - и физи- 
чески, и морально. Сергей Кон- 
стантинович, например, вы- 
звался подвести с работы со- 
служивицу. На перекрестке, ко- 
гда загорелся желтый свет, ре- 
шил - проскочу. Не проско- 
чил... “Опель" въехал ему в 
правый бок, в результате чего 
девушка получила перелом но- 
ги и множественные ушибы. 
Сергей Константинович довез 
ее до больницы, потом наве- 
щал до тех пор, пока она не вы- 
здоровела. Никаких претензий 
к виновнику аварии потерпев- 
шая поначалу не имела, но спу- 
стя месяц, по настоянию мате- 
ри, потребовала с него 2 тыся- 
чи долларов. Столько же к то- 
му времени насчитал за ре- 
монт владелец старого “Опе- 
ля”. Оба требования Сергей 
Константинович посчитал 
чрезмерными, вот и парится 
теперь на нарах, да еще иму- 
щество у него конфисковали 
для погашения долгов. Жалеет 
страшно; “Чего упирался? Ну 
занял бы, а теперь..." 

Есть в колонии один ино- 



странец, Мыкола, гражданин 
незалежной Украины. Приехал 
в гости к родственникам в Под- 
московье, после обильного 
ужина решил покатать девушек 
на мотоцикле. Одну из них пос- 
ле катания похоронили, а Мы- 
кола второй год как осваивает 
профессию животновода. 

За каждой историей обор- 
ванные человеческие жизни, 
перечеркнутые надежды... 
Пусть тут не зона, не тюрьма, 
но и не свобода! Которую начи- 
наешь ценить, видимо, только 
попав сюда... 

- Контингент у нас спокой- 
ный, - рассказывает подполков- 
ник Нечитайло. — Конфликтов в 
колонии почти не бывает, хотя в 
увольнении, случается, и вы- 
пьют. Если попадется кто - са- 
жаем в шизо и. значит, прощай 
надежда попасть под амнистию. 
Но такое бывает редко, только в 
начале срока. Знаете, какими 
они к нам из следственного изо- 
лятора попадают? Там ведь на- 
стоящая тюрьма, со своими нра- 
вами и законами, не то что у нас. 
Поэтому поначалу некоторые 
“блатных" из себя строят, от ра- 
боты отказываются... Потом - 
жалеют. Вот, к примеру, Борис 
вполне мог попасть под прошло- 
годнюю амнистию, после кото- 
рой из 140 осталось только 30 
человек. Но в свое время поси- 
дел в шизо как “отказник”. 

Кто знает, как сложится по- 
том судьба того же Бориса, пос- 
ле выхода на волю? Пройдет 
еще немного времени, “права” 
ему возвратят и, может быть, 
даже удастся устроиться на хо- 
рошую работу. Вот только бе- 
зумно жалко, что не задумался 
о смысле жизни Борька чуть 
раньше, когда пьяный садился 
за руль. Для этого потребова- 
лось похоронить подругу, пере- 
жить суд, тюрьму, а теперь вот 
оказаться в колонии-поселении. 

- Вы меня, пожалуйста, не 
фотографируйте, - попросил 
нас Юрий Иванович. - Я ведь 
для детей и знакомых - в дли- 
тельной командировке на Севе- 
ре. Многие из них ваш журнал 
читают и совсем им знать не 
надо, где я на самом деле. 

□ 
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ЖЕНСКИЙ КЛУБ 


Мыть или не мыть? 




А НЕЧИСТЫМ 
СТЫД И 



Не люблю болтовню на тему: может ли 
женщина быть водителем (руководителем, 
летчиком и Т.Д.). На мой взгляд, суть их 
сводится к тому, человек ли женщина вооб- 
ще. Но, садясь за руль своей машины и вы- 
езжая на улицы родного города, я пережи- 
ваю одну из самых удивительных метамор- 
фоз собственного сознания. Мысль, кото- 
рая меня посещает, это... чем меньше жен- 
щин за рулем, тем лучше. 

Судите сами. По свободному крайнему 
левому ряду есть возможность ехать со ско- 
ростью 60-80 км/ч. Но впереди со скоростью 
”40” тащится новенькая машинка, и, наблю- 
дая за ней, вы догадываетесь - ее водителя 
явно не интересует ни скорость транспортно- 
го потока, ни реальная ситуация на дороге. 
Знайте, что никакие мигания фарами, звуко- 
вые сигналы и прочее не помогут, ибо за ру- 
лем - женщина. 

Еще одна распространенная женская 
привычка - ехать одновременно по двум 
рядам. Объехать такую машину невозмож- 
но ни справа, ни слева. При этом сидящей 
за рулем даме абсолютно до лампочки воз- 
можные аварийные ситуации по ее вине. 

Особая порода женщин за рулем - во- 
дительницы джипов. Этих просто "клинит” от 
ощущения собственной неуязвимости. При- 
чем чем больше джип, тем, как правило, ни- 
же квалификация его обладательницы. 
Именно они не считают нужным включать 
сигнал поворота при перестроении, уступать 
кому-либо дорогу. Зато в культ возведена 
привычка лихо и неожиданно подрезать дру- 
гих водителей. Посмотрите на выражение ее 
лица, сразу вспомните известную скульптур- 
ную композицию "Девушка с веслом”. 

И последнее. Дорогие женщины, мой 
вам совет. Когда сидите за рулем, смотрите 
не только перед собой, но и в зеркала зад- 
него вида. Это в какой-то мере гарантирует, 
что вы и дальше останетесь такими же мо- 
лодыми и здоровыми. И не считайте, что ес- 
ли вам сигналят, то это водитель соседнего 
автомобиля пытается за вами ухаживать. 
Вероятнее всего, он просто показывает, 
что вы мешаете его и многих других движе- 
нию. Более того, в подающей голос машине 
совершенно не обязательно сидит сражен- 
ный вашей красотой мужчина. За ее рулем 
могу оказаться я - женщина... 

Татьяна ПОЛЯКОВА 
(водительский стаж - 4 года) 


Галина МАМЫКИНА 

■’Упс!” - радостно изрекло любимое 
чадо, и розовая лужа "макдональдсовско- 
го" коктейля растеклась по ворсистой 
обивке заднего сиденья. В прошлый раз 
это была кола, а до того - вишневый сок, 
растаявшая шоколадка, свежая смороди- 
на с дачи и Бог знает что еще. Нет, или 
этого ребенка надо сдавать в воспита- 
тельный дом, или относиться к превраще- 
нию машины в помойку философски. 

"Спокойно, Галя, спокойно, - сказала 
я себе. - Ты прекрасно знаешь, что ни то- 
го, ни другого не будет. Возьмешь в руки 
щеточку, моющее средство - и...”. 

Никакого результата! То есть покры- 
тие, где не было пятен, стало, конечно, чи- 
ще. Зато сами пятна проступили со всей 
безнадежной отчетливостью. Что ж, при- 
шла пора отправиться в автохимчистку. 

Вон сколько моек предлагает такую 
услугу! Поехали на ближайшую - в каком- 


Но я-то поняла, что мама так сказала, 
имея в виду папину рассеянность - знаки, 
ограничивающие скорость, он, конечно, 
видит, но где кончается их действие, ино- 
гда забывает. Например, по деревне дер- 
жит скорость не больше 60 км/ч, а за пос- 
ледним домом разгоняется. Тут как раз ин- 
спектор с жезлом: "Превысили разрешен- 
ную скорость. Прошу документы”. 

Полпути мы проехали спокойно, а по- 
том начался дождик. Папа включил "дворни- 
ки”, но они только размазывали воду, так 
что через стекло было плохо видно дорогу. 

- Придется щетки менять, видно, из- 
носились резинки, - сказал папа. 

- Вряд ли, они еще недавно хорошо 
работали, - ответила мама (она у нас 


то автохозяйстве. Цена чистки - от 150 
рублей. Технология, как моя, доморощен- 
ная: наносят на сиденья моющую жидкость, 
и - пылесосом. И средство - для ковров, 
точь-в-точь, каким я пробовала свою изво- 
зюканную красавицу отчистить! 

На другой, более приличной мойке ска- 
зали, что могут почистить без пятновыводи- 
теля за 1 50 рублей, а с пятновыводителем - 
от 200. Но не дадут гарантии, что обивка со- 
хранит свой цвет. Перспектива за свои 
деньги получить машину с белесыми пятна- 
ми на сиденье не прельщала. Нет. все-таки 
зря я отвергаю воспитательный дом! 

Вернувшись, села за телефон. Выясни- 
ла, что на нашем рынке представлены четы- 
ре известные иностранные фирмы, выпуска- 
ющие разнообразные средства для защиты 
кузова, полировки, химчистки автомобиля и 
оборудующие специализированные серви- 
сы. Это ЗМ, "Ваксойл”, "Сонакс" и недавно 
появившийся "Зибарт”. Все сервисы, кото- 
рые используют их средства, предлагают 


главный водитель). - Это стекло покры- 
лось жирным слоем от городского возду- 
ха, помой его быстренько. 

Папа достал из "бардачка" мыло, на- 
шел тряпку, выскочил из машины и, наско- 
ро помыв стекло со своей стороны, прыг- 
нул обратно. 

- Так тебе правую обочину будет пло- 

хо видно, а там могут стоять и люди, и ма- 
шины, - сказала мама. 1 

Пришлось папе снова вылезать под 
дождь, но зато теперь щетки чистили сте- 
кло почти досуха. 

- Помнится, - сказал он, - когда был 
молодым и курил, стекло в таких случаях 
протирал табаком от сигареты. 

Не успел он договорить, как машину 


В дождь 

Когда мы собирались ехать домой с дачи, мама сказала: 
"За рулем поедет папа, а ты, дочка, будешь помогать ему 
следить за знаками: пора тебе в водители готовиться." 
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I ІТРУБОЧИСТАМ 


приблизительно одинаковый набор услуг за 
схожую цену - $10-25. Внушило доверие, с 
какими подробностями мне рассказывали о 
технологии, о составах, которыми пользуют- 
ся, о гарантиях. Выбрав по принципу "где 
ближе к дому и любезнее”, отправилась к ди- 
леру американской фирмы "Зибарт". 

И поняла, что такое современная хим- 
чистка салона. 

Сначала все обработали сухим пыле- 


сосом, потом - моющим с глубокой чист- 
кой (огромным таким, громко гудящим 
монстром). После этого из баллончика на- 
несли на кресла и коврики аэрозоль и че- 
рез минут десять втерли его щетками в 
покрытие. Особо "вредные” пятна убрали 
пятновыводителем (успокоив при этом, 
что, если не поможет, у них есть более 
сильнодействующий - тот не берет только 
въевшиеся чернила, краску и кислоту). 


- ^ 


стало заносить, будто на льду. Выровняв 
ее, папа чертыхнулся. 

- Что это? - спросила я, приходя в се- 
бя от испуга. 

- Извини, - ответил папа, - ведь знал, 
что надо ехать осторожнее. Дождь смочил 
пыль и грязь, скопившуюся на дороге, и 
она стала скользкой. Позже, когда дождь 
вымоет асфальт, по нему можно ехать, 
почти как по сухому. 

Минут через десять начался настоя- 
щий ливень. Щетки, работая в бешеном 
темпе, едва справлялись с потоками воды, 
и все водители сбавили скорость. Вдруг 
слева на большой скорости, обгоняя нас, 
пронеслась какая-то небольшая машинка. 

- Значит, шоссе очистилось, - сказа- 
ла я, провожая глазами смелого водителя. 
И тут этот автомобильчик вместо того. 


чтобы повернуть по дороге направо, по- 
несся прямо и, перепрыгнув неглубокий 
кювет, вылетел в поле. Мы ахнули. 

- Пусть благодарит Бога, что так все 
закончилось, - сердито сказала мама. - 
Счастье, что встречных машин и деревьев 
на обочине не было. 

- Неужели асфальт еще не отмылся? 

- спросила я. 

- Нет, он уже чистый, - ответил папа. 

- Машина не поскользнулась, а всплыла 
на воде. 

- Это как? - удивилась я. 

- Представь себе быстро вращающе- 
еся колесо. Оно подгребает под себя слой 
воды, дополняя уже находящийся под ним. 
Образуется водяной клин, колесо не мо- 
жет его продавить и потому въезжает, 
всплывает на него, теряя контакт с ас- 


Обработали обивку каким-то чудо-раство- 
ром, благодаря которому она не будет 
пачкаться. Сказали, что если теперь что- 
то прольется, достаточно будет промок- 
нуть салфеткой - и никаких следов! 

И напоследок "добили”; вежливо поин- 
тересовались, каким дезодорантом обра- 
ботать салон. С запахом лимона? Хвои? 
Ванили? Выбрала лимон и двадцать минут 
наблюдала, как жужжит, пропитывая сиде- 
нья специальным экстрактом, машинка... 

Отдавала 500 рублей со смешанным 
чувством. С одной стороны, не готова еще 
платить такие деньги за чистку (это же не 
замена какой-нибудь мудреной детали, мыть 
и чистить - дело каждой женщине родное и 
знакомое). Но с другой - здесь искусство вы- 
сшей пробы, сама так не сможешь. 

По дороге домой взвешивала ”за" и 
"против” фирменных автохимчисток. Плю- 
сы; салон машины выглядит как новенький; 
большой выбор услуг; гарантия на год; 
скидка 25% при повторном обслуживании, 
а потом — 50% каждый следующий год (у 
разных дилеров свои системы скидок). Ми- 
нус один - высокая цена. Но если тратить 
такие деньги раз в год и все это время ез- 
дить в чистой машине... И не орать на соб- 
ственного отпрыска за каждое "мам, я не- 
чаянно...”. Впрочем, хорошо, что сегодня 
каждая может выбрать тот вид услуг, кото- 
рый подходит именно ей. 


фальтом. Тут, как ни крути рулем, колеса, 
а стало быть, и машина поедут прямо. Это 
называется аквапланированием. 

Скоро дождь кончился, ехать стало 
легче, и машины помчались быстрее. В ка- 
ждую большую лужу папа въезжал обоими 
колесами, не пытаясь одной стороной про- 
ехать мимо, чтобы было меньше брызг. 

Когда я спросила, почему он так едет, 
ответил - так надо. Как в воду глядел. В 
низинке в большой луже стоял задом на- 
перед автомобиль. Водитель, открыв ка- 
пот, ковырялся Б моторе. 

- Знаешь, что он делает? - обратился 
ко мне папа. - Протирает катушку зажига- 
ния, распределитель и провода. Их залило 
водой из лужи. 

- А почему так странно стоит машина? 

- Ее развернуло, когда он левыми ко- 
лесами хотел проехать мимо лужи. Правые, 
встретив сильное сопротивление воды, 
резко затормозились, и вокруг них развер- 
нуло машину. Да и скорость наверняка бы- 
ла довольно большой. К сожалению, я, как 
и этот водитель, учился на своих ошибках. 
Плохо, что не знал чужих. 

Записал 
Борис СИНЕЛЬНИКОВ 
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слово - ЮРИСТУ 


На вопросы читателей отвечает руководитель Общественной приемной журнала 
зам. директора юридической фирмы “Правозащита “За рулем” Сергей ВОЛГИН. 
Вопросы ему вы можете задать письменно или по телефону (095) 208-30-27 
(ежедневно с 15 до 18 часов, кроме субботы и воскресенья) или Е-таіІ:иг@2Г.ги. 



Слышал, что Верховный суд РФ 
вынес решение об отмене временных 
разрешений. Так ли это? 
Ростов-на-Дону Д. Ергаков 

Не совсем, хотя Верховный суд 
РФ 2 декабря 1 999 года действитель- 
но вынес решение, касающееся вре- 
менных разрешений. 

Последние, как известно, появи- 
лись вместе с балльной системой. 
Именно в них фиксировали баллы за 
нарушение Правил дорожного движе- 
ния. Если их количество достигало 
пятнадцати, водителя лишали права 
управления. В 1997 году балльную си- 
стему отменили, и в средствах массо- 
вой информации стали публиковать 
сообщения об автоматической отмене 
и временных разрешений. Но их на са- 
мом деле никто не упразднял. Отмени- 
ли только баллы за “систематические 
нарушения ПДД”. 

Не отменены временные разре- 
шения и Верховным судом. В своем 
решении от 02.12.1999 № ГКПИ 99-689 
он лишь признал незаконным ограни- 
чение срока действия временного раз- 
решения до 30 суток. Эта норма со- 
держалась во втором абзаце пункта 
3.1 ‘Инструкции об организации в ор- 
ганах внутренних дел производства 
по делам об административных нару- 
шениях правил дорожного движения и 
иных норм, действующих в сфере 
обеспечения безопасности дорожного 
движения”. Теперь по временному раз- 
решению можно ездить сколь угодно 
долго. Вот в чем суть решения ВС. 

С отменой ограннчоння срока 
действия временного разрешения по- 
явился соблазн вообще не платить 
штрафы. В самом деле: если все стро- 
ки временного разрешения будут за- 
полнены, его обязаны обменять на но- 
вое. Более того, задерживать времен- 
ное разрешение нельзя ни в каких слу- 
чаях, кроме тех, когда есть основание 
сомневаться в его подлинности. 

И все же нарушителям и ловка- 
чам радоваться не стоит. Согласно ст. 
285 КоАП РСФСР, штраф необходимо 
уплатить не позднее пятнадцати дней 
с момента вынесения постановления, 
а при его обжаловании - не позднее 
15 дней в тех случаях, когда жалоба 
не была удовлетворена. При неуплате 


штрафа в установленный срок его 
взыскивают в принудительном поряд- 
ке - удерживают из заработной платы 
или иного дохода. При отсутствии до- 
ходов штраф взыскивает судебный 
пристав-исполнитель из имущества 
нарушителя. Вот только сделать это 
можно не позднее трех месяцев с мо- 
мента вынесения постановления о на- 
ложении штрафа, то есть не позднее 
срока давности. Иначе “права” обяза- 
ны вернуть без уплаты штрафов. 

Возле моего дома есть проезд 
шириной два с половиной метра. И.н 
пользуются для выезда іш проезжую 
часть, для проезда скорой помощи и 
т. п. Есть и другие дорожки, но там 
очень плохое покрытие Когда я в 
очередной раз еха.і по этому проезду, 
.меня остановит сотрудники ГИБДД 
и обвинили в движении по тротуа- 
ру. Составили протокол по ст. 13 1 
КоАП РСФСР. Право.нерны ли их 
действия? 

Электросталь Д. Толмачев 

Конечно, нет. Прежде всего, не- 
понятно, почему этот участок был ква- 
лифицирован как тротуар. Согласно 
п. 1.2 Правил дорожного движения, 
под “тротуаром" понимается “элемент 
дороги, предназначенный для движе- 
ния пешеходов и примыкающий к про- 
езжей части или отделенный от нее 
газоном”. Значит, из самого определе- 
ния тротуара следует, что это элемент 
дороги. В письме же говорится о со- 
вершенно самостоятельном асфальти- 
рованном участке, который называть 
тротуаром с точки зрения ПДД было 
бы неверно. Тротуар без дороги суще- 
ствовать не может. Дорога без троту- 
ара бывает, а вот наоборот - никогда. 
По всей видимости, это дворовая тер- 
ритория, а на ней действуют правила, 
установленные разделом 17 ПДД; 
движение здесь не запрещено. 


Теперь о статье 131 : “Поврежде- 
ние дорог, железнодорожных пере- 
ездов, других дорожных сооружений 
или технических средств регулиро- 
вания дорожного движения, а также 
умышленное создание помех для до- 
рожного движения, в том числе пу- 
тем загрязнения дорожного покры- 
тия". О привлечении водителя к от- 
ветственности по этой статье может 
идти речь только в том случае, если 
он создал помехи движению пешехо- 
дов (повреждение дорог или загряз- 
нение покрытия не подходит по оп- 
ределению). Причем помехи должны 
быть умышленными. То есть надо до- 
казать не только наличие в тот мо- 
мент пешеходов на этой дороге, но и 
умысел. Отметим попутно, что умы- 
сел бывает прямым и косвенным. 
При прямом - правонарушитель не 
только знает об опасности своих 
действий, но и желает наступления 
противоправных последствий, при 
косвенном - не желает их, но созна- 
тельно допускает. 

Применительно к письму гово- 
рить о прямом умысле можно, если ав- 
тор специально искал бы на проезде 
пешеходов и всячески им мешал. При 
косвенном умысле он. увидев идущих 
пешеходов и поняв, что он им может 
помешать, не предпринимал никаких 
попыток это предотвратить. Естест- 
венно, доказать все эти обстоятельст- 
ва должны сотрудники ГИБДД. 

Так что, даже если “спорный” 
участок был бы тротуаром, наказы- 
вать водителя за движение по нему 
и налагать взыскание по ст. 131 не- 
правомерно. За такое правонаруше- 
ние ответственность предусмотрена 
частью восьмой ст. 115 КоАП и вле- 
чет наказание в виде предупрежде- 
ния или штрафа в размере 0,2 мини- 
мального размера оплаты труда. То- 
гда как ст. 131 предусматривает на- 
казание в виде штрафа от одного до 
пяти МРОТ. 

Постановление о наложении 
штрафа по ст. 131 КоАП РСФСР мо- 
жет быть обжаловано в суд или выше- 
стоящую ГИБДД. 


ВНИМАНИЕ! 

По вашим многочисленным просьбам начала действовать Обще- 
ственная приемная журнала “За рулем”. Получить в ней квалифици- 
рованный юридический совет можно, предварительно записавшись 
по телефону 208-30-27. Адрес приемной: Москва, Селиверстов пер., 
д. 8. Время работы с 11 до 21 часа (кроме субботы и воскресенья). 
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ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



I. Кто нарушил правила останбвки? 

1 - все водители 

2 - только водители автомобилей 

3 - только водитель грузового автомобиля 

4 - только водитель легкового автомобиля 



II. Какой из этих знаков запрещает движение 
на мопеде? 

5- А 

6- Б 



III. Какое транспортное средство покинет перекрюсток последним? 

7 - легковой автомобиль 

8 - грузовой автомобиль 

9 - мотоцикл 



IV. Как должен поступить водитель легкового автомобиля? 

10 - снизить скорость 

11 - проехать мимо с прежней скоростью 



V. В каком напровлении может продолжить движение легковой 
автомобиль с прицепом? 

12 -в любом 

13 - только Б или В 

14 - только Б 



VI. Какому транспортному средству разрешено 
движение в намеченном направлении? 

15 - легковому автомобилю 

16 - автобусу 


о 

О 
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VII. Нарушил ли Правила водитель бензовоза? 

17 - да 

18 - нет 



19 -да 
20 - нет 
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Ответы на стр. 209 





ОТВЕТЫ ГИБДД 


На вопросы читателей отвечает заместитель начальника 


я инвалид И группы, пенсионер. 
Имею ли я какие-либо льготы при по- 
становке или снятии автомобиля с 
учета? 

В соответствии с Законом "О дорож- 
ных фондах в Российской Федерации” от 
18 октября 1991 г. № 1759-1 инвалиды 
всех категорий, имеющие мотоколяски и 
автомобили, освобождены от уплаты еже- 
годного налога с владельцев транспорт- 
ных средств. Кроме того, постановлением 
Правительства Российской Федерации от 
8 апреля 1992 г. № 228 “О некоторых воп- 
росах, связанных с эксплуатацией авто- 
мототранспорта в Российской Федерации” 
органам исполнительной власти субъек- 
тов Российской Федерации предоставле- 
но право устанавливать льготные разме- 
ры специальных сборов, взимаемых за со- 
вершение регистрационных действий, для 
отдельных категорий граждан. Точную ин- 
формацию о размерах таких сборов вы 
можете получить в подразделении 
ГИБДД по месту жительства. 

Как и где я могу заменить испор- 
ченный после ДТП передний номер? 

Для замены государственного реги- 
страционного знака, пришедшего в негод- 
ность в результате дорожно-транспортно- 
го происшествия, вам необходимо обра- 
титься в подразделение ГИБ ДД по месту 
регистрации транспортного средства, где 
вам выдадут новые регистрационные зна- 
ки и, соответственно, заменят регистра- 
ционные документы. При этом высвобо- 
дившиеся государственные регистраци- 
онные знаки и регистрационные докумен- 
ты транспортного средства сдаются в 
подразделение ГИБД Д. 

На ветровом стекле купленного 
мной автомобиля сохранился талон 
ТО, который действителен до ноября 
2000 года. На талоне указана фамилия 
прежнего хозяина и “старый” регист- 
рационный знак. Поскольку в ПТС за- 
писана и фамилия прежнего владель- 
ца, и государственный регистрацион- 
ный знак, можно ли мне ездить с этим 


талоном и пройти государственный 
технический осмотр в ноябре? 

Нет, нельзя. В соответствии с п. 29 
Правил проведения государственного 
технического осмотра транспортных 
средств ГИБДД МВД России, утвержден- 
ных приказом МВД России от 15 марта 
1999 г. № 190 (зарегистрирован в Мин- 
кхте России 22 апреля 1999 г., регистра- 
ционный № 1673), при отчуждении транс- 
портного средства в период действия та- 
лона о прохождении государственного 
технического осмотра снова проводится 
государственный технический осмотр с 
выдачей нового талона. 

Как правильно понимать требова- 
ния ПДД “подать сигнал заблаговре- 
менно”? 

Заблаговременная подача сигнала 
необходима, чтобы другие участники дви- 
жения могли своевременно его воспри- 
нять и должным образом отреагировать, а 
водитель - еще раз убедиться в безопас- 
ности выполнения маневра. Правила до- 
рожного движения не регламентируют 
время, за которое должен быть подан сиг- 
нал, однако понятие "заблаговременно” 
подразумевает, что промежуток времени 
от подачи сигнала водителем до начала 
выполнения маневра будет достаточным, 
чтобы все участники движения, которым 
адресован сигнал, предприняли необходи- 
мые действия. На практике это составля- 
с ДО начала маневра для населен- 
ных пунктов и 6-8 с для дорог вне насе- 
ленных пунктов, где скоростные режимы 
выше. Подача сигнала за меньший отре- 
зок времени резко уменьшает эффектив- 
ность сигнализации. Слишком же раннее 
включение указателей поворота в опре- 


деленных ситуациях может дезориентиро- 
вать других водителей. 

Утеряно свидетельство о регист- 
рации и ПТС автомобиля. Как их вос- 
становить? 

В соответствии с Правилами регист- 
рации автомототранспортных средств и 
прицепов к ним в Государственной инспек- 
ции безопасности дорожного движения 
(утверждены приказом МВД России от 
26 ноября 1996 г. № 624, зарегистрирова- 
ны в Минюсте России 30 декабря 1996 г. 
N5 1223) вам следует обратиться с заяв- 
лением о выдаче дубликатов утерянных 
документов в то подразделение ГИБДД, 
где зарегистрирован ваш автомобиль.’ 
При этом в заявлении следует указать об- 
стоятельства утраты документов и, разу- 
меется, представить для осмотра сам ав- 
томобиль. 


На запрещающий сигнал остано- 
вился перед светофором, на стойке ко- 
торого висел знак “Пешеходный пере- 
(дорожной разметки и таблички 
“Стоп" не было). Сотрудник ГИБДД об- 
винил меня в том, что я нарушил ПДД: 
остановился на пешеходном переходе. 
Прав ли инспектор? 

Из вашего вопроса неясно, об отсут- 
ствии какой разметки идет речь. Если 
стоп-линия все же была, а табличка 5.3.3 
Стоп отсутствовала, то, согласно пункту 
6.13 ПДД, вы должны были остановиться 
перед этой линией. Если же не было ни 
стоп-линии, ни разметки пешеходного пе- 
рехода вы не должны были выезжать за 
границу перехода, которая в данном слу- 
чае обозначается знаком 5.16.1 “Пеше- 
ходный переход”. 


ПОПРАВКА 

в № 5 журнала на с. 130 в рубрике “Ответы ГИБДД” был опубликован вопрос 
читателя. Инспектор ГИБДД на личном автомобиле в гражданской одежде дог- 
нал на трассе мою машину, остановил, показал удостоверение, обвинил в превьн 
шении скорости, забрал “права”, оформил протокол и потребовал уплаты штрафа 
I іравомерны ли действия сотрудника ГИБДД?" 

При подготовке к печати ответа НИЦ ГИБДД в редакции была внесена 
правка, не согласованная с автором. Приводим уточнение. В заключительной 
части ответа пооте слов "В случае, если инспектор ДПС одет в гражданскую 
одежду, у него обязательно должен быть нагрудный знак”, следует читать; “При 
этом необходимо иметь в виду, что в соответствии с законом "О милиции” сот- 
рудник милиции, включая, разумеется, и сотрудников ГИБДД, обязаны пресе- 
кать административные правонарушения, в том числе и нарушения ПДД". 

Приносим извинения автору. 
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Прошло ровно шестьдесят 
дней стой поры, 
как увидели мы в магазине 
две "Оки". И купили их, 
и проверили, и прозрели... 

Александр БУДКИН. 

Андрей КОЧЕТОВ 

ГАРАНТИЯ - БЛАГО, ДАРОВАННОЕ 
СВЫШЕ. Главной ошибкой начинающего 
“оковода” может стать отказ от соблюде- 
ния правил гарантии. Случается это, когда 
счастливый владелец нового автомобиля 
по забывчивости или разумению не явля- 
ется в положенном интервале (от 2 до 3 
тыс. км) на первое плановое техобслужи- 
вание. А гарантия на “Оке" - штука полез- 
ная! Редко попадается автомобиль, вла- 
дельцу которого нечего починить в отве- 
денные для нее сроки. Наши подопытные, 
проехав по 7 тыс. км, побывали на гаран- 
тийке по два раза. На камазовской маши- 
не (зеленая) заменили левый наконечник 
рулевой тяги, подогнали систему выпуска, 
затянули болт крепления шестерни рас- 
предвала (1), отогнули кронштейн крепле- 
ния запаски, чтобы последняя не терлась 





о тормозные трубки главного тормозного 
цилиндра, и старым дедовским методом 
устранили дребезжание глушителя - по- 
местили над ним использованный воздуш- 
ный фильтр, который спустя тысячу кило- 
метров наполовину расплавился и выва- 
лился на дорогу. На серпуховской машине 
подтянули ступицу левого колеса, крышку 
масляного насоса на двигателе, отрегули- 
ровали тормоза, заварили лишнюю дырку 
в багажнике (см. ЗР, 2000, № 4), подогна- 


ли выпуск и отремонтировали мотор омы- 
вателя заднего стекла. Так что немало на- 
бралось даже по мелочам. 

ТЯНИ “ОКУ” свою, ПОКА ТЯНЕТСЯ. 

“А вы ее уже протягивали?” - догадались 
сервисмены на серпуховской СТО. Выпол- 
няя эту процедуру чуть раньше, мы убеди- 
лись, что “ходовая" на обеих машинах тя- 
нется хорошо. В том числе наиболее от- 
ветственные гайки; У-образного хомута 


ПОИМЕЙ КАТУШКУ ЗАПАСНУЮ. Всего па- 
ра месяцев понадобилась двум маленьким 
машинкам, чтобы изменить классические 
представления об автомобиле. Оказывает- 
ся, расходными материалами могут быть не 
только масла или фильтры, но и катушки за- 
жигания. За столь короткий срок машины 
съели по две (!) катушки каждая. Располо- 
жено это изделие на “Оке" так, что попада- 
ние на него воды или снега кажется порой 
хитрым замыслом конструкторов. Двига- 
тель “Оки" пытается при этом работать на 
одном цилиндре. Неисправность проявляет- 
ся как при езде в дождливую погоду, так и 
при утреннем выпадении конденсата. В пер- 
вом случае водитель чувствует “провал” и 
машина стремительно теряет скорость. Во 
втором - она “чихает”, но не заводится. 

Опытные “волгари” (на двигателе 
ЗМЗ-406 стоят такие же катушки) реко- 
мендуют продукцию АО “Зонд” (Республи- 
ка Марий-Эл) и ПО “Север” (Новосибирск). 
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ПРЕДПОЧТИ ПОДГОЛОВНИК МУХОБОЙ- 
КЕ, ИБО ЖИЗНЬ ДОРОЖЕ. Пассивная 
безопасность для маленького автомобиля 
- вопрос более чем актуальный. Россий- 
ские производители зачастую заботятся о 
ней ровно настолько, насколько это необ- 
ходимо для сертификации своей продук- 
ции. Иногда и того меньше. Аргументы ве- 
сомые: возрастет цена, машину не станут 
покупать. Попробуем развеять этот миф. 

Возьмем минимальный набор из трех 
предметов - инерционные ремни, подго- 
ловники передних сидений (на наших маши- 
нах их не было) и пару зеркал заднего ви- 
да. Установка нормальных ремней потребу- 
ет от завода затратить лишних 50-70 руб- 
лей за пару - такова разница в цене между 
инерционными ремнями и теми лямками, 
что ставят на машины сегодня. Правое зер- 
кало заднего вида - 40-50 руб. Наконец, 
подголовники. Во-первых, выпускать маши- 
ны без них завод не имеет права. Во-вто- 
рых, пара этих изделий в магазинах стоит 
около 300-400 руб., а для завода - и того 
дешевле. Выходит, суммарная экономия 
немногим более 500 рублей. А теперь сооб- 
щаем тем. кто не знает; автомобиль “Ока” в 
комплектации “люкс" с тканевой обивкой 
сидений и, кстати, подголовниками стоит 
дороже минимальной комплектации при- 
мерно на 2,5-3 тысячи рублей. На разницу 
можно приобрести не только красивые чех- 
лы сидений, но и кучу других полезных ме- 


лочей: резиновые коврики, полку багажни- 
ка, набор инструмента, буксирный трос, ог- 
нетушитель, аптечку, знак аварийной оста- 
новки, наконец, пару запасных катушек за- 
жигания. 

НАЙДИ “МАССУ”. По электрической час- 
ти "Ока" - милая шалунья. То контакт ка- 
кой отойдет, то “массы” где-то нет. Такие 
мелочи случаются и с другими отечест- 
венными авто, но, как правило, уже в поч- 
тенном возрасте. Появление их на новой 


“Оке" объясняется не только собранной 
кое-как электропроводкой (см. ЗР, 2000, 
№ 4), но и особой гордостью маленького 
автомобиля - сидящими на краске “масса- 
ми". Под “массовым" проводом, идущим на 
кузов от аккумулятора, рекомендуем за- 
чистить краску сразу. В остальных местах 
- по мере возникновения проблем. 

КУПИ КНИГУ! КНИГА - ИСТОЧНИК 
ЗНАНИЙ. Даже если самостоятельно об- 
служивать автомобиль вы не собирае- 
тесь, представлять себе в общих чертах 
его устройство все же нелишне. Любая 
машина имеет оригинальные технические 
решения. “Ока” - не исключение. Любо- 
пытна схема защиты электрических це- 
пей, кстати, резервных предохранителей 
в блоке нет. В системе питания свой 
“оковский" карбюратор, подходить к кото- 
рому только со знаниями “жигулевского” 
“Озона" или “восьмерочного” “Солекса” не 
стоит. Тормозная система имеет регуля- 
тор давления под капотом, зато сзади от- 
сутствует привычный “колдун”. Многие 
детали “Оки" взаимозаменяемы с вазов- 
скими машинами. Какие — стоит знать, это 
поможет в поиске запчастей. В общем, 
литература нужна. 

БОЙСЯ ТЕСНОТЫ ПОДКАПОТНОЙ. Над 

компоновкой подкапотного пространства 
конструкторы потрудились когда-то на 
славу - узлам и агрегатам в моторном от- 
секе тесно. На обеих машинах запасное 
колесо терлось о тормозные трубки на 
главном тормозном цилиндре. Кроме это- 
го, на камазовской “Оке” воздухозаборная 
"труба” воздушного фильтра набивала 
вмятину на расширительном бачке. На 
серпуховской - слишком короткий шланг 




Инерционные ремни безопасности 
от “шестерки” нам обошлись по 
260 руб. за комплект. 

“Родные" подголовники на “Оку” в 
зависимости от их конструктивного 
исполнения стоят от 250 до 450 руб. 
Чехлы передних сидений - около 600. 
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вакуум-корректора, извиваясь в дебрях 
других шлангов и тросиков, оказался натя- 
нут. Очевидно, долго он продержаться не 
мог и в скором времени оказался порван 
штуцером карбюратора. А поскольку место 
обрыва надежно спряталось между двига- 
телем и передней панелью кузова, обнару- 
жена причина провалов была не сразу и 
успела попортить нервы водителю. 

НЕ МЕШАЙ КАРБЮРАТОРУ РАБОТАТЬ. 

Каждый, кто знаком с назначением карбю- 
ратора, как правило, готов помочь ему в 
работе. Если машина плохо держит "холо- 
стые", дергается при разгоне или ни с того 
ни с сего начинает “чихать”, продвинутый в 
вопросах эксплуатации владелец первым 
делом грешит на карбюратор и ... берется 
за отвертку. А вот и зря. Проблемы зачас- 
тую вызваны особыми “оковскими” дефек- 


тами. Например, "частичным" выходом из 
строя катушки зажигания (см. выше). Иск- 
ра вроде бы есть, а мотор не тянет. В этом 
случае хорошо помогает замена катушки. 

Вообще, “малахольный” моторчик 
очень чутко реагирует на регулировки и 


От всех владельцев автомобилей при регистра- 
ции в ГИБДД требуют предъявить брызговики. 
Вещь, без сомнения, необходимая, однако Пра- 
вила дорожного движения требуют наличия 
брызговиков “...предусмотренных конструкци- 
ей...”. Поскольку штатные места для крепления 
брызговиков изготовителями “Оки” не преду- 
смотрены, инспектор требовать этого не вправе. 


Таблица 1: 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ И ДООБОРУДОВАНИЕ 


1. ЭКСПЛУАТАЦИЯ и ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
(на один автомобиль), руб. 

Бензин АИ-92 
ТО-1 (2000-3000 кы) 

Аптечка, огнетушитель, знак аварийной остановки 
Коврики на гол 


Катушка зажи гания (2 шт.) 


Мелкие детали 
Жидкость для смывания стекол (4 л) 


2950 

1000 

190 

250 

380 

15 

35 

4820 


I ЙТОГО на эксплуатацию и техобслуживание 
! 2. МИНИМАЛЬНОЕ ДООБОРУДОВАНИЕ, руб. 

1 Зеркала заднего вида внешние (левое, правое) 

І Ремн и бе зопасн ости и нерционные 

І Подго ловники передние 
1 ИТОГО на минимальное дооборудование 
ИТОГО согласно п.п. 1, 2 
■ Расходы на эксплуатацию обоих автомобилей за от- 
четный период различались несущественно. 


130 

260 

400 

790 

5610 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ АВТСШОБИЛЕИ 


Параметры 

Заявленные 


Измеренные 



изготовителем 

КамАЗ 

СеАЗ 

Весовые характеристики 

Снаряженная масса, кг 

645 





Полезная нагрузка, кг 

340 




- -ТЙІ 

Динамические качества (нагрузка частичка; 

-2чел.+ 

25 кг, полная - 4 чел. + 25 кг) 

Разгон, с; 


частичная 

полная 

'-астичная 

полная 

0-100 км.'ч 

24 

30.5 

31.5 

28.4 

33,6 

(МООм 

- 

23.2 

24.9 

22.7 

23.4 

О-ЮСОм 

- 

44,3 

48,5 

43,3 

47.9 

Максимальная скорость, км ч 

130 

117,5 

124,0 ^ 

Эластичнссть, с: 


частичная 

полная 

частичная 

полчая 

60-100(111) 

- 

21.8 

24.8 

20.1 

22,4 

80-1 10 (IV) 

- 

45.8 

49,1 

32,1 

37,7 

Выбег, м; 






100-0 ккѴч 

- 

1153 

1139 

50-0 ки'ч 

- 

442 

431 

Тормозной путь со 100 КМЧ. м 

38!с80кд.Ч) 

52.0 

54.7 

Расход топлива*, л.'100 км (нагрузка частичная - 2 чел. + 25 кг) 



40 км'ч 

- 

3.0 

3.0 

60км,ч 

- 

3.4 

3.6 

80 КМ'Ч 

- 

4.3 

4,2 

90 км.’'ч 

4,5 

5.4 

5.0 

100 км.'ч 

- 

6,1 

5.2 

115 км/ч 

7.1 

6.6 

7.5 


(прмігОкмч) 





ГЦ 

- 

6.5 

6.2 








Профессиональный измерительный комплекс 
у ' “Оио-Сокки” “скорректировал” заявленные в 
инструкциях характеристики (см. табл. 2). Не- 
добор по максимальной скорости для серпу- 
' ховской и камазовской машин составил 6 и 
12,5 км/ч соответственно, перебор по разгон- 
I ной динамике - 4,5 и 6,5 секунды. 


Таблица 2 


ІШІЖ 




■ Различив в работе карб.юраторов бросается в глаза: до 100 км/ч 
СвАЗ заметно экономичнее, после - прожорливее, но динамичнее. 


На хорошо окрашен- 
ной серпуховской 
“Оке” появились не- 
объяснимые пока де- 
фекты покрытия. 

Лишнюю дырку в ба- 
гажнике серпуховской 
“Оки" нам заварили 
по гарантии. 
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ВАЗ-2111 


Модель - ВАЗ-21 1 1; изготовитель - АвтоВАЗ; год вы 
пуска - 1999; в эксплуатации "За рулем" - с ноября 
1999; пробег на момент отчета - 20 тыс. км. 



Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ 


прочие внешние обстоятельства. Следите 
за положением заслонки "зима-лето”, за 
регулировкой зажигания. Не перегружай- 
те “электростанцию” включением много- 
численных штатных и нештатных потреби- 
телей - мотор забьется в лихорадке! 

А уж коли залезли в карбюратор - не 
пытайтесь, блеснув мастерством, устано- 
вить СО на уровне 0,000...%. Автомобиль- 
чик вообще перестанет ехать! 

СМИРИСЬ с “ВОСЬМЕРКОЙ”. Биение 
рулевого колеса на высокой скорости или 
при торможении на “Оке” - некая разно- 
видность нормы. Причина - коробление 
тормозных дисков или “восьмерки" на ко- 
лесах. свойственные велосипедам и мото- 
циклам. Первый из перечисленных дефек- 
тов, как ни странно, может при очередном 
нагреве дисков исчезнуть или уменьшить- 
ся. а борьба со вторым сводится к одному 
- не попадать в большие ямы. 

Вот все, что осталось от старого фильтра. Ка- 
мазовские сервисмены засунули его под глу- 
шитель, чтобы последний не бился о кузов. 



ОДАРИ “ОКУ” СВОЮ МЕЛОЧАМИ 
ПРИЯТНЫМИ. Авто, называемое иногда 
“табуреткой”, просто рождено для лю- 
дей, жаждущих что-нибудь с машиной 
сделать. Помимо собственных комплек- 
тующих и аксессуаров, на него можно 
приспособить запчасти чуть ли не от 
всех отечественных автомобилей. Начи- 
ная с ручек в салоне, ковриков, зеркал, 
подголовников и ремней безопасности и 
кончая бензонасосом, карбюратором или 
элементами системы зажигания. Хотя 
далеко не все доработки целесообразны 
или, по крайней мере, имеют особенно- 
сти. Например, штыри “восьмерочных" 
подголовников слишком длинны и ока- 
жутся впору разве что человеку высоко- 
го роста. Модная приборная панель с 
комбинацией приборов от “шестерки” до- 
рога и требует переноса блока предохра- 
нителей. Красивая “борода" под “Торпе- 
до" мешает длинным ногам. А удобная 
полка багажника при ее установке вме- 
сте с пластиковой обивкой задней двери 
требует аккуратной подгонки этих дета- 
лей с помощью скорняжного ножа. Впро- 
чем, умелым рукам это не помеха. 

□ 


Все было на удивление буднично. 
Возвращаясь из очередной командировки 
в Тольятти, заодно прихватили давно обе- 
щанный журналу ВАЗ-2111. К вечеру, час- 
тично обкатанный, он уже стоял под окна- 
ми редакции, поблескивая модным ныне 
металликом “папирус”. 

Дальняя дорога, к счастью, не выяви- 
ла серьезных неисправностей у нового ав- 
томобиля. Был отмечен лишь привычно 
“раззазоренный” по стыкам кузов да посту- 
кивания "на отбой” в передней подвеске. 
Посему наше знакомство началось спокой- 
но и мирно, с неспешных поездок по Моск- 
ве и окрестностям. “Тольятти нец”, как и 
большинство его сородичей, довольно бы- 
стро прижился в мегаполисе, легко усвоив 
правила московской суеты, стояния в 
пробках, “купания" в солевых и прочих аг- 
рессивных растворах и держится в общем- 
то молодцом. Более того, за это время он 
съездил на Север (см. ЗР, 2000, № 4) и по- 
бывал в странах Восточной Европы - Бе- 
лоруссии, Польше, Словакии и Венгрии. 
Ныне показания одометра “одиннадцатой" 
перевалили рубеж 20 000 км. а три долгих 
зимних месяца сменились весной - вот и 
повод подытожить первые впечатления. 

Признаться, взаимное привыкание 
слегка затянулось, по крайней мере, с моей 
стороны. Пересев с пожилой, но все еще 
шустрой “девятки”, я был морально готов к 
неспешным “универсаловским” реакциям, 
большим кренам кузова - в общем, к плав- 
ной и степенной езде. Удивительно, но ко 


всему этому адаптироваться почти не при- 
шлось. Иное дело - чувство габарита. 

Пухлый, как бы надутый кузов, широ- 
кие стойки, “размытая” кромка ниспадаю- 
щего капота, узкие окна-бойницы - осо- 
бенности, присущие всему “десятому" се- 
мейству. На универсале добавилось еще 
маленькое (с обзором в половину внутрен- 
него зеркала) заднее стекло с частоколом 
стеклышек и рамочек вокруг, что застав- 
ляет изрядно покрутить головой в совер- 
шенно обыденных ситуациях. 

К тому же “одиннадцатая” оказалась 
жуткой грязнулей. В дождь и слякоть она 
старательно обволакивает мутной пеле- 
ной все стекла (ладно бы только заднее - 
это болезнь всех универсалов), включая 
наружные зеркала. Плохая обзорность де- 
лает водителя совершенно беспомощным 
при перестроениях и маневрировании. 

Теперь немного о кузове и его деталях. 
Щели и несостыковка наружных панелей - 
болезнь всего “десятого” семейства. Наша 
“одиннадцатая” - типичный середнячок: где- 
то все подогнано довольно аккуратно, а где- 
то пальчик в щелочку засунешь без труда. 

Наиболее непрактичными показали 
себя окрашенные в цвет кузова бамперы. 
Это. конечно, красиво и современно, но в 
тесной городской жизни весьма неудобно. 
Даже легкий контакт при парковке остав- 
ляет на пластике глубокие царапины, сди- 
рая лак. краску, а заодно и грунт. 

Штатные “дворники" действовали до- 
вольно агрессивно по отношению к ветро> 



ЗР 6/2000 129 



опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Автопарк ЗР 


вому стеклу. Помимо заунывных пописки- 
ваний и поскрипываний, они быстро нача- 
ли затирать середину стекла, оставляя 
мутные полосы. Пришлось спешно поку- 
пать фирменные щетки, которые прекрас- 
но прижились, да и работу свою выполня- 
ют заметно лучше. 

Салон, особенно на фоне трескуче- 
скрипучего “восьмого” семейства, понача- 
лу радовал тишиной и добротностью. Од- 
нако за время долгих путешествий посте- 
пенно “ожили" панели в багажном отделе- 
нии, появились поскрипывания в салоне. 
Конечно, “одиннадцатая” еще не превра- 
тилась в откровенную погремушку, но пер- 
вые симптомы появились. 

Кстати, именно багажник универсала 
стал предметом зависти многих. Даже при 
неразложенном сиденье сюда влезает не- 
сметное количество сумок, детские санки, 
игрушки - в общем, все, что необходимо 
при выезде с семьей за город или на дачу. 
Если говорить о “рабочих” возможностях 
багажника, то шесть-семь собранных и на- 
качанных 14-дюймовых зимних колес рас- 
полагаются там без проблем. 

Единственное, что постоянно "напря- 
гает” - слишком массивная жесткая зад- 
няя полка, которую никуда толком не при- 
строишь. Не помешало бы универсалу и 
кнопочное открывание пятой двери из са- 
лона. В нашей, самой обычной комплекта- 
ции такая возможность отсутствует. 

Чем еще страдает универсал - чрез- 
мерной “потливостью" изнутри. Это вдвой- 
не обидно, ведь система отопления весь- 
ма производительна, а вот циркулирует 
воздух нормально только в зоне ветрово- 
го стекла и переднего пассажира. Задним 
вовсе не жарко, а влага тут же конденси- 
руется на стеклах, в мороз превращаясь в 
лед и иней. Так и ездишь все время с напо- 
ловину оттаявшими стеклами и с постоян- 
но включенным электрообогревом сзади. 

С наступлением весны нашлось одно 
из объяснений “потливости” - вода легко 
затекала в багажное отделение через 
блок фонаря заднего хода и противотуман- 
ки (он установлен на пятой двери). Причи- 
на элементарна: вкривь и вкось вырезан- 
ная прокладка между кузовом и фонарем 
оказалась жертвой обходных технологий. 
Пришлось поставить фонарь на герметик. 

Двигатель - обычный “восьмиклапан- 
ник” ВАЗ-2111 пока радует надежностью и 
неприхотливостью. Его балуют хорошим 
маслицем, на котором он трудится с преве- 
ликим удовольствием. Временами у мотора 
проявляется чрезмерный масляный аппе- 
тит, но это напрямую связано со скоростями 
движения: быстро едет - больше кушает. 

После 5000 км пришлось заменить 


свечи зажигания - мотор “троил" при про- 
греве. Изделия “Чемпиона” несколько 
улучшили поведение при холодном пуске, 
но, похоже, система впрыска в режиме 
прогрева все равно “богатит" - уж больно 
“по-дизельному" работает холодный дви- 
гатель, да и бензинчиком из выхлопной 
трубы попахивает весьма ощутимо. 


Подвески пока выполняют работу до- 
вольно исправно. Передние амортизаторы, 
правда, временами постукивают при ходе 
отбоя (съезд с бордюра, попадание колеса 
в ямку), но колебания гасят исправно, поэ- 
тому пока мы их не трогаем. Единственное, 
что универсалу сделали в принудительном 
порядке, - отрегулировали углы установки 
колес. Заводская их регулировка, скажем 
мягко, была не очень точной. 

Периодически подбрасывает ребусы 
(правда, пока довольно безобидные) элект- 
рооборудование. Больше всего нареканий 
вызывает блок индикации и контроля. Он 
живет своей самостоятельной жизнью: безо 
всякого видимого повода то позванивает в 
колокольчик, то зажигает какой-нибудь сим- 
вол редкой неисправности вроде износа тор- 
мозных колодок... при отсутствии датчиков. 

Пару раз этот блок действительно во- 
время сообщал о падении уровня жидко- 
сти в бачке омывателя, так что штука эта, 
в общем, полезная, но самостоятельности 
у нее явно через край. 

На первых двух-трех тысячах километ- 
ров немного повыпендривалась контроль- 
ная лампа “СІіеск епдіпе”. Она вдруг вспы- 
хивала ярким желтым глазом в начале 
прогрева двигателя, но потом так же само- 


ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТІ 


пробег - 10 СОО км (аі. ЗР, 2000, № 4) 

ТО-3 20 000 К.М 

17811 

Масло моторное 10Ѵ/40 

595 

Масляный филатр 

75 

Моторедуктср заднего стеклоочистителя 

280 

Дополнительный стоп-сигнал 

265 

Средний расход топлива. п'ІОО км 

7,3 

Бензин 

4526 

Итого (за пробег 10 000-20 000 км) 

5741 

Суммарный расход на эксплуатацию 
(пробег 0-20 000 км) 

23 552 


стоятельно гасла. И вот на 15-й тысяче 
лампа загорелась “основательно". Диагно- 
стика в техническом центре выявила сбой 
регулятора холостого хода, хотя двигатель 
работал вполне устойчиво. Все оказалось 
довольно обыденно - случайная ошибка 
вкралась в работу бортового компьютера. 
“Почистив" его память, мы погасили вред- 
ную лампу, надеюсь, теперь на- 
долго. К концу зимы почти одно- 
временно вышли из строя мото- 
редуктор заднего стеклоочисти- 
теля и дополнительный фонарь 
стоп-сигнала. В обоих случаях 
плохая герметичность изделий 
позволила проникнуть соленой 
влаге. Что самое интересное, их 
стоимость оказалась практиче- 
ски одинаковой: стоп-сигнал по- 
тянул на 265 рублей, а мотореду- 
ктор - на 280. Воистину секреты 
ценообразования необъяснимы! 

Более серьезных огорчений электро- 
оборудование пока не доставляет. Оно 
легко смирилось с внедрением инородного 
тела - противоугонной системы, интерес- 
ной тем, что включает дополнительные 
замки дверей и капота (самостоятельная 
разработка фирмы-установщика). 

Пока все это работает в меру надеж- 
но. Лишь при сильных перепадах темпера- 
туры (с оттепели на мороз) иногда хандри- 
ла центральная блокировка замков две- 
рей. Но это, скорее, вопрос герметичности 
дверных механизмов. Возможности сигна- 
лизации соблазнили нас вывести на бре- 
лок дистанционное открывание задней 
двери. Кстати, замки и механизмы управ- 
ления ими не подвели ни разу. 

В последней поездке, на скоростных 
автобанах Восточной Европы проявились 
еще две особенности нашего универсала. 
На скоростях выше 120 км/ч вдруг запели, 
заговорили “лыжи” (опоры багажника) на 
крыше. Звук от них, резкий и неприятный, 
мешает нормально разговаривать. 

Вторая особенность более приземлен- 
ная - неприятные вибрации при торможе- 
нии на руле и тормозной педали. Они поя- 
вились ближе к двадцатой тысяче прой- 
денных километров и особенно заметны 
при интенсивном замедлении с высокой 
скорости. Очистка передних тормозов от 
соли и грязи несколько смягчила вибрации, 
но все равно они ощутимы - похоже, дело 
идет к замене тормозных дисков. 

Итак, наш ВАЗ-2111 пока, невзирая на 
критику, держится молодцом, по мере сил 
и качества изготовления выполняя все 
возложенные на него обязанности. 

Посмотрим, что будет дальше. 

□ 



При раскачке кузова на неровно- 
стях, особенно при полной загрузке 
автомобиля, сзади раздается хара- 
ктерный шорох. Будто шины цепля- 
ют за кузов. Реальный же источник 
неприятного звука - на фото. 
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Непреходящие ценноаи 


: КЛУБАВТОЛЮБИТЕЛЕІ 


ВЕРНЫЕ ДРУЗЬЯ 

При всех своих недостатках "Жигули" - самый доступный (не считая "Оки") автомобиль 
сегодня. Он на тысячу долларов дешевле "Самары", но разве на столько хуже? 

Поразмышляем над тем, какие "жигули" предпочесть, покупая старую добрую "классику". 



Начнем с “шестерки”. Конечно, внеш- 
ность старомодна. Ретро-автомобиль на 
конвейере уже 25-й год, но, как ни стран- 
но, до сих пор пользуется спросом. Мно- 
гим он нравится своим непритязательным 
обликом, этакими мягкими линиями. Это 
не рубленая “пятерка” или “семерка”, кото- 
рые хоть и выглядят чуть современнее, но 
четко напоминают о скоротечной моде 
“восьмидесятых”. 

То же и в интерьере. “Шестерочный” - 
прямо-таки домашний и даже несет в себе 
“спортивную” нотку стильных круглых при- 
боров. Пусть с элементов панели давно 
исчез “деревянный” декор, но она по- 
прежнему продолжает радовать глаз. Воз- 
можно, в этом заслуга конструкции - ее 
даже сегодняшним, мягко говоря, неваж- 
ным качеством сборки испортить трудно. 
А на более современных плоских и углова- 
тых панелях 2105 и 2107 сразу бросаются 
в глаза традиционно слегка покороблен- 
ные пластмассовые детали. Да и огром- 
ный “вещевой ящик” на “шестерке” не 
сравнить со скрипучим и вечно незакры- 
вающимся “пятерочно-семерочным” мик- 
роперчаточником - внутреннее простран- 
ство панели “съедено” воздуховодами. 

Сиденья 2106, обшитые тканью, вы- 
годно отличаются от, казалось бы, более 
практичных дерматиновых “пятых” 
(не пропускают воздух и без чехлов си- 
деть на них не очень комфортно) и даже 
спортивного вида “седьмых” с высокой 
спинкой (их не удается разложить в спаль- 
ный вариант). Но на 2105 и 2107 передние 
сиденья сдвинуты на 15 миллиметров на- 
зад по сравнению с 2106, и рослым води- 
телям сидеть удобнее. 


К тому же “пятерка" и “семерка” более 
безопасны при фронтальном столкновении 

- у них вал рулевого управления с двумя 
карданными шарнирами отклоняется от 
грудной клетки водителя. У этих машин еще 
и полезное дополнение на панели приборов 

- вольтметр. Зимой, когда зарядке аккуму- 
лятора приходится уделять больше внима- 
ния, “контролька" в “шестерке” не дает столь 
полной информации о состоянии энергосис- 
темы автомобиля. Нет у нее и штатного обо- 
грева заднего стекла (исключение - 21065), 
чуть хуже ближний свет фар. 

Вместе с тем специалисты-электрики 
со своих позиций считают “шестерку" бо- 
лее надежной. Во-первых, потому, что у 
нее проводка цельная, а не из жгутов, со- 


стыкованных между собой, как в 
21 05. ..21 07 (в местах соединений начина- 
ются все проблемы). Во-вторых, монтаж- 
ный блок вынесен “на улицу" - под капот, 
там он долго не живет, но все-таки доль- ^ 
ше, чем у “самар" - у них блок рядом со 
сливным отверстием и почти всегда нахо- 
дится во влажной среде. Третья беда “пя- 
терок” и “семерок”, равно как и “самар”, - 
задние фонари. Если не горит какой-либо 
сигнал, прежде всего надо проверить 
разъем (окислился) и “массу” (пропала). У 
“шестерки” этих проблем нет. 

Теперь о кузове. Ходит множество 
слухов о различной жесткости “шестерок” 
и “пятерок”. Заводские специалисты ут- 

Конвейер в Тольятти... 
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верждают, что жесткость кузовов 2105, 
2106 и 2107 практически одинакова. Зато 
есть у старомодного дизайна свои досто- 
инства. Возможно, двери без форточек, по 
современным представлениям, более эле- 
гантны, но такие, как у “шестерки", удоб- 
нее для эффективной вентиляции салона. 
Отделка кузова не скрипит и в нем замет- 
но теплее (более надежен отопитель). С 
этими доводами можно поспорить, отнеся 
их к субъективным, но вот что касается 
коррозионной стойкости... 

С началом сборки “десяток” кузов 
2106, окрашиваемый и собираемый на од- 
ной с ними линии конвейера, приобрел вы- 
годное качество - его стали грунтовать 
современным и эффективным катафорез- 
ным способом, который обеспечивает го- 
раздо более долговечную антикоррозион- 
ную защиту. А на линии 2104, 2105 и 2107 
- старый анафорез; на обновление обору- 
дования нет денег. К тому же узкую верх- 
нюю часть переднего “пятого” крыла изну- 
три очень сложно обработать антикорро- 
зионными мастиками. Вот почему преда- 
тельские пятна ржавчины появляются на 
верхней плоскости крыльев "пятерок” и 
“семерок” раньше, чем у “шестерок”. 

Однако с начала этого года часть “ше- 
стерок” собирают на линии 21 05... 21 07. А 


это значит, их тоже грунтуют старым ана- 
форезом и определить, на какой нитке 
конвейера собрана машина (читай - каким 
способом нанесен грунт), по номеру кузо- 
ва невозможно. Единственный верный 
признак: если машина окрашена “металли- 
ком”, значит, сошла с линии “десяток”. Се- 
мейство 2105 такой краской не балуют. 

Багажники у всех машин, естествен- 
но, одинаковые, но у “шестерочного" замок 
удобнее - он открывается запирающейся 
на ключ кнопкой, а на “пятерке-семерке" 
его можно открыть только ключом. 

Двигатель и трансмиссия. Прежде “ше- 
стерка” была единственной моделью на 
ВАЗе с мотором 1 600 “кубиков" - так назы- 
ваемая чистая. Но уже не первый год всю 
“классику” выпускают только с двигателями 
1500 и 1600. Последний попадает и на “се- 
мерку" - такая модификация несет индекс 
21074. Какой мотор предпочтительнее? 
Двигателисты дружно утверждают, что с 
точки зрения доведенности и надежности 
они одинаковы! Но молва почему-то отдает 
предпочтение полуторалитровому. (Будто 
бы его проектировали на ФИАТе, а потому 
он особенно хорош. Не верят, стало быть, 
отечественному конструкторскому гению.) 

Для городских условий с частыми раз- 
гонами предпочтительнее главная пара 
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редуктора 2103 с передаточным отноше- 
нием 4.1, а на трассе - с 2106 (і=3,9) - с 
ней можно экономить до полулитра бензи- 
на на 100 км. Коробка-”пятиступка” в этих 
условиях (при одинаковых главных парах) 
на скорости 120 км/ч сбережет еще почти 
литр против четырехступенчатой. 

Небезынтересно мнение перегонщи- 
ков, зарабатывающих на хлеб доставкой 


автомобилей. “Семерка”, считают они, са- 
мая престижная “классика". ВАЗ-2106 еще 
могут сменить на ВАЗ-2107, а вот после 
“семерки” на “шестерку”, как правило, ни- 
кто не садится. 

Но “Жигули" нынче делают не только 
в Тольятти. "РосЛада” в Сызрани собирает 
30 тысяч автомобилей в год: 24 тысячи 
“шестерок" и 6 тысяч “девяток” (21093). 

Сборочный завод состоит из двух ос- 
новных цехов. В одном из них собирают 
кузова - 1500 в месяц. Именно столько 
“голых” окрашенных кузовов приходит сю- 
да с ВАЗа. Все сняты с “десятой" линии, а 
значит, грунтованы катафорезным спосо- 
бом. Здесь используются вазовские техно- 
логии, только кузов движется по наполь- 
ному конвейеру. 

Кроме того, 6000 “девятых” кузовов и 
еще столько же “шестых” ВАЗ поставляет 
в “первой” комплектации - собранными. 
Примечательно, что половина этих “шес- 
тых” тоже с линии “десяток". 

Цех сборки автомобилей на первый 
взгляд неотличим от вазовского - тот же 
подвесной конвейер, но движется он не не- 
прерывно, как на ВАЗе, а импульсно. Так что 
на каждом посту рабочие собирают непод- 
вижные машины. Выполнили операцию - 
конвейер продвинулся. Но и здесь сборка ве- 
дется строго по вазовской технологии. Един- 
ственное отличие - в методе прокачки тор- 
мозов. На ВАЗе для этого используют сжа- 
тый воздух, а на “РосЛаде” - разрежение. 

За качество сборки отвечает бригада, 
которая ставит в сборочный паспорт авто- 
мобиля свое клеймо. Сомневаясь в кондиции 
той или иной детали, рабочий вправе отло- 
жить изделие. Позже комиссия определит, 
можно ли его использовать или лучше “вы- 
бросить”. За брак в сборке рабочий лишает- 
ся 25% дневного заработка. Система оплаты 
сдельно-премиальная, а не повременная. 

Но вот собранный автомобиль съез- 
жает с конвейера. Теперь - на пост регу- 
лировки положения колес (“сход-развал”) 
и света фар, затем обкаточные барабаны. 
После регулировки карбюратора - оконча- 
тельная приемка. Выборочно (на одной 
машине из десяти) проверяют эффектив- 
ность тормозов на специальном стенде. 

Дальше дорога “шестерки” с иденти- 
фикационным номером, начинающимся с 
■■Х70" (на ВАЗе "ХТА”), лежит в самарскую 
фирму “СОК”. Это единственный дилер 
“РосЛады”. Только через него машины мо- 
гут попасть в другие торгующие фирмы и, 
в очередной раз увеличив свою цену, к по- 
купателю. 

Ему же остается, тщательно взвесив 
все “за" и “против”, выбрать свой вариант. 
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пыт моей работы в автосервисе 
показал, что приспосабливаться к 
современным системам питания 
должны не только мы, автомеханики, но и 
сами владельцы автомобилей. На первый 
взгляд, уж им-то с инжекторным, как его 
называют, мотором - ни забот, ни хлопот: 
знай себе дави на газ, не вспоминая про 
подсос, детонацию, провалы, чихания и 
т.д. Однако того, кто совсем расслабился 
от совершенства умной техники (дес- 
кать, она умеет все предвидеть и 
сама о себе позаботится), ждет 
разочарование - машина нака- 
зывает рублем. Мол, здесь те- 
бе не карбюратор, которому 
хватило бы бутылки ацетона 
для промывки: выкладывай-ка 
пару сотен долларов на замену 
загубленных из-за разгильдяйст- 
ва деталей! 

Итак, чего следует избегать тем, у 
кого на автомобиле впрысковый мотор? 

Во-первых, излишнего “педалирова- 
ния”. Пересев на современную машину, 
многие быстро забывают, как когда-то 
умели сдержанно и точно управлять газом 
- этому научил карбюратор, весьма чувст- 
вительный к скорости потока воздуха в 
диффузоре. А впрыск допускает даже пол- 
ное открытие дросселя на оборотах холо- 
стого хода - мотор не задергается и не за- 
хлебнется, правда, будет работать крайне 
неэкономично, не говоря о том, что такой 


НЕ ПЕНЯЙ 


О типичных ошибках владельцев машин с впрысковыми 
моторами рассказывает специалист по системам питания. 

Андрей ШАТАЛОВ 



Форсунка, 
покрытая 
коркой угля. “Так 
жить нельзя"... 


режим существенно сокращает его жизнь 
из-за ухудшения смазки деталей. Иные 
лентяи так и ездят, не утруждаясь пере- 
ключать передачи, словно с “автоматом”: 
пятая передача, дорога на подъем, а он 
“топит газ” в пол и ползет себе потихоньку 
в плотном потоке... Потом приезжает ко 
мне и жалуется на огромный расход топ- 
лива - до 13 л/100 км по городу! И это на 
современной впрысковой машине с полу- 


торалитровым моторчиком, вроде “Дэу- 
Нексии” или “КИА-Авеллы”! Делаю 
полную диагностику - все в по- 
рядке. После ликбеза с разъяс- 
нением, что мотор “надо кру- 
тить” (при разгонах - до 4000 
об/мин), хозяин звонит и бла- 
годарит за науку: “Прямо чудо 
какое-то - в восемь литров на 
сотню уложился!” 

Другая особенность горемык 
из числа недовольных впрыском - 
неразборчивость в топливе. Порой 
лишь собственный горький опыт заставля- 
ет человека тщательно выбирать колонки 
и, облюбовав одну, проверенную, не за- 
правляться где попало. Причем дело даже 
не в этилированном бензине (сегодня 
только ненормальный будет заливать та- 
кой в машину с катализатором), а просто в 
грязном, насыщенном смолами. Нефте- 
продукты тяжелых фракций попадают в 
бензин из цистерн “общего пользования”, 
в которых непременно присутствуют ос- 
татки солярки, мазута, а то и гудрона... Хо- 



+12В. от клеммы 
питания 
штатного 
насоса 



Установка для промывки системы впрыска: 1 - 
цилиндр двигателя; 2 - форсунки; 3 - топливная 
рампа; 4 - обратная магистраль; 5 - напорная 
магистраль; 6 - фильтры; 7 - блок управления; 8 
- насос; 9 - заливная горловина; 10 - резервуар 
с жидкостью; 11 - отсоединенные штатные маги- 
страли; 12 - штатный регулятор давления. 
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зяева бензоколонок тоже вносят свою 
ложку дегтя - добавить дизельного топли- 
ва в “76-й” бензин, а последний в “93-й" 
считается вполне тривиальной комбина- 
цией. В общем, к дорогам и дуракам мож- 
но смело приписать еще две российские 
беды - разгильдяйство и воровство... А 
расхлебывать эту кашу приходится вам, 
владельцам, и нам, мастерам автосерви- 
са. Снимаешь форсунку - она вся заросла 
"углем” (см. фото), возникшим здесь после 
разложения смол при высокой температу- 
ре. Разумеется, такая чумазая топливо 
уже не распыляет, а льет струйкой. Из-за 
неполного сгорания этой горе-смеси мощ- 
ность двигателя падает - водитель силь- 
нее давит на газ. чем сводит с ума процес- 
сор; ведь его создатели не рассчитывали 
на то, что машина будет ездить в далекой 
России при напрочь засмоленной системе 
питания. В результате мотор расходует то- 
плива намного больше, чем исправный, 
плохо тянет и с трудом заводится. Про- 
мыть форсунки для оснащенного сервиса 
не проблема. Кстати, проделывать это ча- 
стенько приходится после того, как клиент 
попытался обойтись “чудо-флакончиком”, 
смешав его содержимое с бензином. 

Увы, промывка системы питания че- 
рез бензобак почти всегда вредна. Накоп- 
ленные там смолистые отложения отслаи- 
ваются и, путешествуя по магистрали, 
забивают наглухо все, что только 
можно. Иногда мотор просто глох- 
нет и больше не заводится из-за 
прекращения подачи топлива. 
Профессионалы промывают 
магистраль только на участке 
после топливного фильтра, под- 
соединив его отводящий шланг к 
специальной установке (см. рис.). 

По сути, она заменяет штатный бак, 
а ее электробензонасос аналогичен 
тем, что ставят на автомобили. В резерву- 
ар залита специальная жидкость, способ- 
ная не только сгорать в цилиндрах двига- 
теля, но и активно растворять смолы и ла- 
ки. В России распространены, в основном, 
установки (да и жидкость к ним) американ- 
ской фирмы “Винс” стоимостью до $1800 - 
для мелкого сервиса, только начавшего 
набирать клиентуру, пожалуй, дороговато. 
Агрегат можно собрать и самостоятельно, 
применив насос, например, от впрысковой 
“Волги”. Разумеется, долго он не прослу- 
жит, но обойдется всего долларов в 30, а 


окупится первой же промывкой. Кстати, 
даже “винсовский”, рассчитанный на цир- 
куляцию загрязненной жидкости, при про- 
фессиональной эксплуатации приходится 
менять ежегодно. 

Смастерить промывочную установку 
имеет смысл не только гаражному пред- 
принимателю, но и просто владельцу 
впрысковой машины из глубинки, чтобы не 
ездить на обслуживание за тысячу кило- 
метров. Ну а там, где есть цивилизация, 
городить огород, пожалуй, не стоит: раз в 
30 тыс. км не грех и заплатить 100 долла- 
ров. За эти деньги вам не только основа- 
тельно промоют систему, но и отрегулиру- 
ют ее, проведя полную диагностику. 

Режим промывки обычно включает два 
цикла. Первый - 15 минут при работе мото- 
ра на холостых оборотах. Затем - 20-минут- 
ная выдержка, во время которой смолистые 
отложения отмокают и разрыхляются. Вто- 
рой цикл - 25 минут с периодической про- 
газовкой до 2500 об/мин. Иногда приезжа- 
ют такие запущенные машины, которым 
двух циклов не хватает - лишь после тре- 
тьего все параметры приходят в норму. 

Бензобак промывают отдельно. Если 
он металлический, то на днище, как прави- 



А вот почему выходит из 
строя “бошевский” бензона- 
сос за $200 - грязь так забила 
сетку приемника, что ее раз- 
режением втянуло внутрь. 


ло, есть бонка со сливной пробкой - уда- 
лить грязный отстой и порцию промывоч- 
ного бензина не составит труда. Пластмас- 
совый бак - без пробки и его приходится 
снимать с машины, а затем прополаскивать 
через отверстие для насоса или заборника. 
Если пренебречь такой процедурой, то ко- 
гда-нибудь сетку приемника топлива мо- 
жет забить грязью наглухо и насос, рабо- 
тая всухую, сгорит от перегрева (см. фото). 


Надежная работа системы впрыска 
зависит не только от своевременной ее 
очистки, но и от состояния прочих систем 
двигателя. Ведь, повторимся, разработчи- 
ки современных автомобилей не ставили 
целью обеспечить их выживаемость на 
необитаемом острове и не знакомы с рос- 
сийской манерой ездить “до упора”, меняя 
детали только при полном их отказе. Тот, 
кто еще на "Жигулях” привык изнашивать 
свечи до полного выгорания электродов, 
купив современную иномарку, хлебнет ли- 
ха: чрезмерно высокое напряжение в цепи 
из-за увеличенного искрового зазора вы- 
водит из строя чувствительную электро- 
нику и дорогостоящие высоковольтные 
модули. 

Есть вещи, почти безвредные для кар- 
бюраторного мотора, но недопустимые для 
двигателя с впрыском - например, износ 
маслосъемных колпачков клапанов, вызы- 
вающий большой угар масла. Карбюратор- 
ный просто “затроит” от замасливания или 
замыкания нагаром свечи, а на впрыско- 
вом все сразу пойдет наперекосяк: датчи- 
ки начнут врать, в катализатор (если он 
есть) попадает не сгоревший в цилиндрах 
бензин, и... если вовремя не заглушить мо- 
тор, придется покупать не только колпачки 
и свечи, а кое-что подороже. 

Тот же самый эффект ожидает не в 
меру заботливого владельца, залива- 
ющего масло в двигатель по прин- 
ципу “кашу не испортишь". Из-за 
повышенного уровня оно попа- 
дает во впускной коллектор че- 
рез систему вентиляции карте- 
ра, а затем и в цилиндры. Ре- 
зультат - см. выше. Кстати, на 
автомобилях КИА последних лет 
выпуска умная электроника улав- 
ливает повышение давления в кар- 
тере и включает сигнальную лампоч- 
ку “СЬеск епдіпе”. Частенько мне удава- 
лось погасить ее, даже не подключая ма- 
шину к тестеру, а просто измерив уровень 
масла и слив лишний литр из картера. 

Так что впрыск не терпит понятий 
типа “авось”, “потом”, "пока поезжу”, 
“там видно будет” и т.п. Либо вы регу- 
лярно показываете машину профессио- 
налам и платите за это деньги, либо изу- 
чаете ее сами - с искренним интересом 
и энтузиазмом. Выбирайте одно из двух 
- третьего не дано... 
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КЛУБ автолюбителей 


Жестянка 



Кузов автомобиля при авариях страдает первым. 
Что надо иметь в виду, решая вопрос о ремонте? 


ктики 


Как “гниют” машины ВАЗа, 
особенно ВАЗ-2101 ...2107, 
давно известно. Но появление 
в свое время “сорок первого" 
лишило их сомнительной 
пальмы первенства. По мо- 
им. жестянщика, наблюдени- 
ям, кузов этой машины соче- 
тает в себе низкую проч- 
ность и жесткость с плохой 
окраской, никудышными ан- 
тикоррозионной обработкой 
и антигравийной защитой 
днища и арок колес. К нам в 
ремонт постоянно приходят 
машины с одними и теми же 
“ дефектами. Это усталостные 

трещины в зоне передней подвески и за- 
валивание упорных чашек передних стоек 
внутрь. 

Конструкция кузовов переднепривод- 
ных ВАЗов (о “десятой" серии говорить по- 


Михаил КОВРИГИН 


3 



•ГЛАВНАЯ ДЬГАЛЬ" 

Кузов, как известно, самая трудо- 
емкая в изготовлении и дорогая 
часть автомобиля. Именно он 
прежде всего страдает при ава- 
риях машины, даже, на первый 
взгляд, незначительных, выну- 
ждая владельца затрачивать 
большие суммы на ее восстанов- 
ление. Заметим: даже мастерски 
владея приемами вождения, 
никто из нас от этих бед не застра 
хован. Поэтому каждому полезно знать, 
что происходит с кузовом в результате 
аварии, на что следует обращать особое 
внимание и т. д. Это поможет выйти из 


2 


Рис. 1. Основные силовые 
элементы несущего кузова: 
1,2- передние лонжероны и 
их поперечина; 3 - усилите- 
ли крыши; 
4 - стойки кры- 
ши; 5 - внутренняя 
арка заднего колеса; 
6 - поперечина задних 
лонжеронов; 7 - по- 
перечина пола ба- 
гажника; 8 - задние 
лонжероны; 9 - зад- 
няя поперечина по- 
ла; 10 - лонжерон по- 
ла (“порог”); 11 - усили- 
тель пола; 12 - соеди- 
6 нители передних лон- 
жеронов. 


трудной житеискои ситуации с минималь- 
ными потерями. 

Несущий (чаще всего - цельнометал- 
лический) кузов объединяет в себе и сило- 
вые функции рамы, и защитные - собст- 
венно кузова. Основной его материал - 
стальной лист толщиной 0,6-2 мм. Несу- 
щие элементы - стойки, лонжероны, попе- 
речины, пороги и другие - коробчатой кон- 
струкции. Вместе с наружными и внутрен- 
ними панелями они-то и обеспечивают не- 
обходимую жесткость. 

При всем многообразии марок авто- 
мобилей в строении их кузовов немало об- 
щего: различные крылья, лонжероны, 
стойки, брызговики и т. д. вполне традици- 


онны, как и их назначение. На рис. 1 пока- 
зана принципиальная схема расположе- 
ния силовых элементов, а в таблице - 
важнейшие контрольные параметры дета- 
лей кузовов ВАЗов. 

Кузов деформируется не только при 
аварии. Губят его и энергичная езда по не- 
ровной дороге, для которой автомобиль, 
строго говоря, не предназначен, а также 
перегрузка машины, коррозия, усталость 
материала силовых деталей и панелей. 

Это справедливо и для зарубежных 
автомобилей, не говоря о наших. И здесь в 
“передовиках” продукция от АЗЛК, хотя и 
другим заводам следует отдать должное! 



Рис. 2. Соотношение ударов с различных напра- 
влений (в %) по данным статистики ДТП. 
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ка рано) имеет свои особенности. Передок 
у них - это хорошо известно и бывав- 
шим в авариях автовладельцам - 
прочный и жесткий. Но... слабоват 
салон! Даже двухдверная “вось- 
мерка” не исключение. Вот 
почему превышать пас- 
портную грузоподъем- 
ность этих машин - 425 
кг - очень опасно. 

СЛУЧИЛОСЬ 
ГРУСТНОЕ? 

...Итак - авария. Мы, ремонтники, 
делим их на три категории: погнута лишь 
одна деталь; деформировано несколько 
деталей, но значительного перекоса ку- 
зова нет; сильно перекошен весь кузов. 

Сами деформации зависят от множе- 
ства факторов: скорости и направления 
движения каждого из участников ДТП, мо- 
дели автомобиля, его нагрузки, состояния 
и т. д. Доверьте ее осмотр специалисту. 
Но будьте начеку: недобросовестный мас- 
тер может умышленно завысить сложность 
работ. Бывает, настолько, что его провока- 
ционное предложение выкупить машину за 
бесценок вы воспримете как спасение! По- 
лезно показать машину нескольким жестян- 
щикам и сравнить их заключения. 

Каким частям автомобиля в ДТП дос- 
тается больше всего, свидетельствует 
рис. 2. Все логично: чаще всего бьют пере- 
док и корму. Реже — левый борт: водитель 
себя бережет, да и ощущение габарита 
здесь лучше (опрокидывание и некоторые 
другие последствия аварий тут не рассма- 
триваются). 

Чтобы оценить степень повреждения 
кузова, жестянщики применяют простые, 
но надежные приемы, о которых полезно 
знать и автолюбителю. 

Прежде всего - обстоятельный, вдум- 
чивый осмотр. По величине и равномерно- 
сти зазоров между деталями можно сде- 
лать предварительные выводы о том, что 




Рис. 3. Измерение 

проемов багажника, моторного отсека, ветрового и 
заднего стекол. 



пережил кузов. Скажем, изменение зазо- 
ров переднего крыла “Жигулей” предпола- 
гает его смещение и возможную деформа- 
цию. Но крыло связано с другими деталя- 
ми — передней панелью с капотом, брызго- 
виком лонжерона, стойкой передней две- 
ри, которые при ударе тоже могли по- 
гнуться. К тому же металл, даже покоре- 
женный, по-прежнему упруг, вследствие 
чего детали “натянуты". (Если при ремон- 
те разрезать связи между ними, то детали 
сместятся относительно друг друга.) 

При ударе в переднюю или заднюю 
часть автомобиля, как правило, перекаши- 
ваются проемы дверей, а то и складка на 
крыше появляется - возле средней стой- 
ки: “лишнему” металлу нужно куда-то деть- 
ся. В таких случаях лучше всего ремонти- 
ровать машину на специальном стенде 
для правки кузовов. 


Если изменились зазоры между дета- 
лями оперения, не подвергшимися непо- 
средственному удару, значит, погнуты 
или сдвинуты внутренние силовые эле- 
менты, к которым эти детали крепятся. 
Здесь потребуются точные измерения 
геометрии кузова. 

Как правило, сильный удар сопровож- 
дается местными складками, вспучивани- 
ями, “заломами” силовых элементов, рас- 
слоениями сварных швов. Даже не зная о 
существовании такой науки, как “сопро- 
мат", опытный мастер-жестянщик точно 
укажет, где следует искать наибольшую 
деформацию - в местах изгибов лонжеро- 
на. Разумеется, сваренные с ним плоские 
детали в этих местах тоже погнутся. 

О геометрии кузова после аварии го- 
ворит положение ветрового и заднего сте- 
кол в проемах. Если между резинкой и ку- 
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Измѳрѳно в соотвѳтствиа с методикой для переднѳприводиьіх мзшин, рис. 4. 
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КЛУБАВТОЛЮБИТЕЛЕІ 


Жестянка 



зовом появились щели, а тем паче стекло 
одним краем выскочило из посадочного 
места, перекос очевиден. 

Признаки деформации обнаруживают- 
ся не только вблизи места удара. В отличие 
от многих иномарок, где в угоду пассивной 
безопасности предусмотрены зоны погло- 
щения энергии удара, оберегающие салон, 
лонжероны наших автомобилей запросто 
прогибают моторный щит, переднюю 
часть пола, перекашивают стой- 
ку передней двери и крышу, ко- 
режа в конечном счете весь ку- 
зов. При ударе передний лонже- 
рон обычно поднимается, тем 
самым вызывая продольную 
закрутку кузова. Поэтому при 
осмотре битой машины углуб- 
ленно изучают и состояние уда- 
ленных от места удара уголков, 
а при малейших сомнениях да- 
же демонтируют обшивку сало- 
на в зоне возможных деформаций. 

Иначе выглядят последствия удара 
сбоку. Боковые зоны кузова весьма подат- 
ливы и последствия таких аварий крайне 
опасны. Силовая схема похожа здесь на 
перевернутое “Т" (см. рис. 1) - продольный 
лонжерон пола (порог) соединен с цент- 
ральной стойкой крыши. Удар бампера 
другой машины в эту зону приходится вы- 
ше порога, отчего стойка прогибается и 
смещается внутрь кузова. Верхняя ее точ- 
ка опускается - и так как жесткость полот- 
на крыши невелика, стойка, связанная с 
порогом, тянет крышу вниз - в средней ча- 
сти появляется характерный провал. 

Возможен такой удар, когда и порог 
прогибается внутрь, собирая пол в склад- 
ки. Передняя и задняя части автомобиля 
стягиваются навстречу друг другу, и битая 
сторона оказывается короче небитой. На- 
конец, удар может быть такой силы, что 
деформация пола и крыши доходит до про- 
тивоположной стороны, отчего внешняя 


стойка выпирает наружу. Восстановление 
такого кузова - самая сложная и дорого- 
стоящая работа. 

Отдельный разговор о фаркопе! Го- 
ворят, что он защищает задок от удара 
сзади. Увы, все гораздо сложнее. Во 
многих случаях, когда можно было 
обойтись “малой кровью”, заменив 
лишь заднюю панель, сцепные уст- 
ройства сыграли с владельцами 
злую шутку, передав удар аж в зону 
тоннеля заднего моста! Стоимость 
ремонта кузова после этого резко воз- 
растает. В моей практике был случай, ко- 
гда “девятку" с фаркопом ударила сзади 
другая такая же, но без фаркопа, а той 
досталось от наехавшей “Волги". Силь- 
ней всего пострадала первая - “спасибо" 
сцепному устройству! 

РУЛЕТКОЙ ПРОВЕРЯЯ ГЛАЗ 

Изучая деформацию кузова, важно 
тщательно измерить проемы. Кстати, 
обычная рулетка дает приемлемую точ- 
ность. Измеряем моторный отсек и багаж- 
ник - на уровне капота и крышки багажни- 


2101...2107. 

ка, как показано на рис. 3. а проемы две- 
рей - по рис. 4. Если есть пятая дверь, ее 
проем контролируем по четырем направ- 
лениям (рис. 5). Требуемые размеры и до- 
пуски приведены в таблице. Кстати, если 
для вашей машины найти такие данные не 
удалось, не огорчайтесь; размеры можно 
снять с другой такой же, желательно но- 
вой и не побывавшей в аварии. 

Не менее важен контроль базовых то- 
чек кузова - по расстояниям между колеса- 
ми. Чтобы исключить ошибки, следует пом- 
нить о возможной деформации колесных 
дисков или рычагов подвески. В то же время 
нельзя забывать и о другом: если для пра- 
вильной установки передних колес штатных 
способов регулировки не хватает, это может 
быть признаком серьезных перекосов. 


В РЕМОНТ! 

Теперь кое-что о самом ремонте. До- 
пустим, восстанавливать кузов нет смыс- 
ла - и вы решили купить новый. Имейте в 
виду: в магазины иной раз попадают эк- 
земпляры, изготовленные кустарно, из 
ремонтных деталей. Выдают их свароч- 
ные точки. Характерный след заводской 
контактной сварки - круглая, хорошо 
знакомая вмятинка. А полуавтомат кус- 
таря в месте сварки оставляет шишечку. 
“Самодельный” кузов по всем показате- 
лям хуже заводского. 

Если направление деформации в 
момент удара точно определено, то час- 
то форму детали можно восстановить, 
вытягивая ее в направлении, противо- 
положном удару. Однако достичь прием- 
лемой жесткости детали удается, только 
полностью убрав складки. Добиться это- 
го в коробчатых конструкциях непросто, 
а нагревать силовую деталь до пластич- 
ного состояния порядочный мастер не 
станет, чтобы ее не ослабить, а посему 
заменит новой. Обходные пути в виде 
различных накладок, вставок и т. п. 
пусть и обеспечивают жесткость, но утя- 
желяют машину, да и для сохранения ан- 
тикоррозионной стойкости не всегда 
приемлемы. 

Независимо от способа ремонта 
жестянщик должен вернуть кузову 
первоначальную геометрию, одно- 
временно разгрузив те силовые эле- 
менты, которые поглощали энергию 
удара, и восстановив несущую способ- 
ность кузова. К сожалению, качество 
штамповки деталей, попадающих в мага- 
зины, часто такое, что устранить некото- 
рые дефекты и “золотому” мастеру-жес- 
тянщику не под силу. 

В заключение несколько слов о кры- 
ше. Говорят, при ее деформации кузов 
для восстановления непригоден. Это не 
так. Крыша - всего лишь деталь. Никто 
же не выбрасывает кузов из-за дефор- 
мированного порога или лонжерона. Их 
меняют. Между тем ошибка при установ- 
ке лонжерона сказывается на устойчи- 
вости и управляемости машины, а не 
очень тщательно отремонтированная 
крыша чаще всего ни на что, кроме 
внешнего вида (реже - плотности приле- 
гания дверей и т. п.), не влияет. 

По-настоящему оценить качество ре- 
монта битого кузова можно, лишь сев за 
руль, хотя не исключен скрытый брак, ко- 
торый проявится нескоро. Поэтому, если 
случится беда, обращайтесь только к мас- 
терам-жестянщикам, в квалификации ко- 
торых вы вполне уверены. 
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мы "ОБУЕМ” ВСЮ МОСКВУ ... 

В преддверии летпеп) сезо- 
на компания “МВО Хо.ілинг“ от- 
кры.ча на северо-западе Москвы 
(микрорайон Хоропгево- Мнев- 
ники) еіие один своіі торіово- 
ссрвисиый центр. В торгово.м за- 
ле поклттателіо предложат колес- 
ные диски и игины отечественно- 
го н зарубежного производства 
для любых автомобилсіі - 
от “Жигу.чей” до вседорожников, 
микіюавтооусов и даже нсболь- 
иіих ірузовиков. 

“Переобуться можно, как говорится, нс отходя от кассы: в соссднс.м за іе - інино.монтаж 
и балансировка на исмецко.м оборудовании Нойпапп. Любители высоких скоростей и.мсют 
возможность отбалансировать колеса непосредственно па авто.мобилс, что з'страііяст су.ммар- 
ный дисоіианс дсталеіі подвески. Здесь же можно отрсіулировать сход-развал. Клиенты иа- 
олюдают за работоіі мастеров свысока - из застсклсииоіі комнаты отдыха на втором :-)тажс. 

Постоянно расіпиряя сеть торгово-сервисных центров, “МВО” иланирует к концѵ года 
довести их число в Москве до 20. 



Новый сервис-центр открыла фирма “Ав- 
то’кей” в Москве на улице Красной Сосны. 
Здеа будут обслуживать, в основном, автомо- 
били европейского и японского производства. 
Станция способна выполнять все виды работ и, 
скорее всего, с высоким качеством. Ведь до 
80% приглашенных сюда механиков имеют... 
высшее специальное образование и пятилет- 
ний опыт работы. Видимо, владельцы сервиса 
решили, что без такой подготовки эффективно 
управлять современным оборудованием невоз- 
можно. Кстати, стоимость нормо-часа на новой 
станции не так уж и высока - от 1 5 долларов. 


НА ПАНЕЛЬ - 
ТОЛЬКО В БЕЛОМ 

Желание улучшать свой авто- 
мобиль - исистреби.мо. Мухобойки, 
споіілсры, аіітпкрылья... Теперь до- 
брались и до щитка панели. Компа- 
ния “Билтс.ма'’ выпустила серию 
приборов “жигу.'ісвского" размера 
(диа.метром 52 .м.м) с бсѵіыми ци- 



фсрблата.ми: указатель давления 
масла (0-7 кгс/см2), указатель тем- 
пературы масла (50-150Х), указа- 
тель температуры воды (40-120'С), 
а.миерметр (60-0-60 А), вольтметр 
(8-16 В). В ко.милект входят все не- 
обходимые датчики. Подсветка иа 
выбор: белая, зеленая или красная. 
Каждый из ирибо])ов .можно уста- 
новить и в выносном корпусе. 


КЛИЕНТА НАДО ЛЮБИТЬ 

На деле доказать приверженность это.му 
принципу цивилизованно!! горговли взя.тись 
в московском автосалоне СИМ. Офгщиать- 
ный дилер В/ѴЗа, “Сузуки", “Ма.злы”, "Исудзу” 
и КИА провел среди своих к.тиентов |юзыг- 
рыги ценных призов - товаров и услуг на об- 
щую сумму 1400 до,ч.т. Участвовать в лотерее 
.можно бы.іо и :^аочно, но око.'іо согни авгоігіа- 
дельцев, иес.мотря иа погожий субботний 
лень, все же отправились не за город, а в СИМ. 

Впрочем, вряд ли они пожалели об это.м. 
Все желающие могли позиако.миться с техни- 
ческим центром СИМ, !іо-іучить интересую- 
щую их информацию у ирсѵіставитслей 
фнрм-нартисров салона, которые, кстаги, вы- 
ставили на розыгрыш и свои призы - от .мо- 
торного .масла до страховых ііо.'іисов. С.^іово.м, 
пол\щился настоящий клубный пра:ідінік. 


оО Справившая в прошлом году свой 130-летний 
юбилей известная своими смазочными материалами 
британская фирма “Моррис” намерена вступить и на 
российский рынок, предложив нашим автолюбителям 
синтетические, полусинтетические и минеральные 
масла с туманного Альбиона. Всего же номенклатура 
производимых фирмой смазочных материалов соста- 
вляет 1200 наименований. Опыт, однако, показывает: 
успех товара на российском рынке в первую очередь 
определяет его цена. Почем масло, сэр? 

“ФОРВАРД” В БОІГ^ 

Необычшіій блокиратор двеі)С‘й "Фор- 
вард" выпускают иа предприятии оборонного 
коми.’іекса в Туле. Новинка, наподобие двер- 



ного засова, б.іокирует стойку и ;іверь авто- 
мобгоія специальным штыре.м (его приводит 
в действие аіектрическиіі актюатор). Теперь 
для того, чтобы пробраться в автомобиль, 
угонщику недостаточно разбить стеіею: от- 
крыті> .Тверь из еа.тоиа е.му все і)авио ие удаст- 
ся - хватка у замка .мертвая. Ксли же сам вла- 
делец 110 неосторожности заблокировал 
лвері> и.ти авто.моби.тя разряди.тся акку.му- 
лятор, придется воспользоваться сиециаіыіо 
предусмотрен ны.м аварийным тросо.м. 

Установить “Форвард” можно практиче- 
ски на любой автомобиль, а розшпшая цена 
(порядка 820) делает его весь.ма достуииы.м, 
і как и положено отсчествснио.мѵ товару. 



■ЧИСТИМ СИСТЕМУ ПИТАНИЯ 

.ѴІоскоиская фирма "АмНиро” предлагает 
новую технологию ко.ми.тексиой очистки дви- 
гателя ТПС (Тогаі Оерозіг Сопігоі). В ее разра- 
ботке участвовали три американские компа- 
нии. ТВе позволяет очистить топливную сис- 
те.му, впускной коллектор, клапаны и ка.меру 
сгорания без разборки двигатс.чя. Установка иод- 
к.тіочается к .моторам с любой систе.мой питания - 
от “жигулевского" карбюраторного до соврс.мснного 
вирыскового или ди.зеля с неносредственны.м впры- 
ском. Более того, в состав с.меси. при.меияе.мой для 
очистки, входят ко.миоиенты, продлевающие жизнь 
лямбда-:юнду и нейтрализатору. В россиііских усло- 
виях эксплуатации очистку рекомендуется проводить каждые 30-50 тыс. км. 
Процедура занимает ие больше часа (в .щвиси.мости от объс.ма .мотора), а стон- 
.мость расходных материалов, например, для ВАЗ-2110 - всего 85. 
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Чистоплотность 


ПРОГУЛКИ ПО СТЕКЛУ 


Несколько советов 
и рекомендаций всем, 
кто сетует на плохую 
работу "дворников". 

Максим САЧКОВ 

По косточкам. Каркас (фото 1) 
включает в себя мостик, основные и 
промежуточные звенья. Не только дли- 
на всей щетки, но и устройство, про- 
филь, взаимное расположение ее час- 
тей зависят от размера и формы ветро- 
вого стекла конкретного автомобиля. 
Поэтому, выбирая “дворник”, проверь- 
те, чтобы на упаковке значилась мо- 
дель вашей машины, а внутри лежал 
“свой” переходник. 

Другая не менее важная часть - ре- 
зиновый элемент со специальным изно- 
состойким покрытием, улучшающим 
скольжение щетки по стеклу. Некоторые 
производители используют соединения 



! 


2. Рабочий цикл “дворника”. Красной стрелкой 
показана поверхность, не обработанная износо- 
стойким материалом. 


Движение Промежуточное Движение 

вперед положение назад 

# ^ 



3. Распределение воздушных потоков по ветро- 
вому стеклу. 


“дворник” стоит по ходу движения по- 
тока, водительский - поперек, поэто- 
му только он склонен к планированию. 

Что хорошо, что плохо. Злей- 
ший враг “дворника” - сухая солнеч- 
ная погода. Ультрафиолет старит 
“резинку", на ней появляются тре- 
щинки, разрывы - щетка начинает ос- 
тавлять следы на стекле. Не послед- 
нюю роль в “убийстве” играет пыль; 
песчинки бесцеремонно снимают 
слой износостойкого покрытия и ца- 
рапают резину (фото 5). Чтобы не со- 
стариться преждевременно, щетке 
необходим регулярный профилакти- 
ческий моцион по обильно смоченно- 
му стеклу. Хотя бы раз в неделю на- 
до протирать “резинку” тряпкой, смо- 
ченной в спирте или незамерзающей 
жидкости для стеклоомывателя - как 
чистящее средство она полезна и зи- 
мой, и летом. 

На втором месте по “вредности” - 
зимнее время. Низкая температура 
“дворнику” нестрашна, а вот работать 
по сухому абразиву из грязи и соли, тем 
более по ледяной шкурке, вредно. В по- 
следнем случае для гибели щетки доста- 
точно нескольких минут. Что лучше - ку- 
пить скребок или новый комплект “двор- 
ников” - решать вам. 

Третье место занимает грязная и 
мокрая погода. По сравнению с зимней 
кашей соли здесь нет и налет проще 
смывается. Повторим: летом тоже по- 
лезно добавлять в воду что-нибудь типа 


брома или хлора, другие покрывают по- 
верхность специальной графитовой смаз- 
кой, оставляя без защиты только самый 
краешек. Зачем? Посмотрите, как работает 
“дворник" (схема 2). Первый этап; “резинка” 
гонит ребром воду и грязь. Щетка останав- 
ливается, ложится на другой бок (выража- 
ясь профессиональным языком - делает 
перекладку), чтобы отправиться в обрат- 
ном направлении. “Зацепиться” за стекло в 
крайних положениях помогает как раз не 
обработанная износостойким материалом 
поверхность. Если на ходе в одну сторону 
появился скрип или вибрация, значит, 
“дворник” разучился делать перекладку, его 
придется заменить. Большинство зарубеж- 
ных производителей не рекомендуют огра- 
ничиваться только новыми “резинками”. 
Ведь изнашиваются еще и шарниры карка- 
са, и переходники, поэтому выгоднее и це- 
лесообразнее покупать деталь в сборе. 



4. Так работает спойлер: А - направление дви- 
жения потока воздуха; Рпр - прижимная сила. 

Для любителей быстрой езды - 
спойлер. Учтите, что нужен он обычно 
“водительской” щетке. На больших ско- 
ростях пружина рычага уже не в силах 
прижимать “дворник” к стеклу. Воздуш- 
ный поток, набегая на капот, распреде- 
ляется по ветровому стеклу в разные 
стороны (схемы 3, 4). Пассажирский 



5. Ультрафиолетовые лучи, озон и пыль сделали 
свое черное дело. 


“Обзора” или шампунь - мыльная пленка 
сохранит “резинку" от износа. 

И наконец, идеальные условия для 
работы щеток на чистой дороге. Но и в та- 
кую погоду не забывайте о профилактике 
(см. выше). И пусть внимание к “дворни- 
кам" не покажется вам чрезмерным. Ведь, 
гуляя по стеклу, они дают вам возмож- 
ность безопаснее ехать под дождем. 
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ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗа 


На вопросы читателей ЗР отвечают: замеаитель начальника отдела 
испытаний и доводки двигателей Евгений БАЙБОРИН; инженер-испытатель 
отдела испытаний и доводки двигателей Виталий ВОЛОКИТИН; 
инженер- конаруктор автомобильного отдела Юрий АКИМОВ.' 


При разборке двигателя ВАЗ- 
1111 3 выяснилось, что на нем раз- 
ные балансировочные валы - 1111 и 
11113. После сборки, по моим на- 
блюдениям, вибрация усилилась. В 
чем может быть причина? 

Начнем с того, что при сборке двига- 
теля необходимо тщательно устанавли- 
вать - по меткам - шестерни привода 
уравновешивающих валов. Но в уравно- 
вешивающий механизм двухцилиндрово- 
го двигателя 1111 (11113), кроме валов, 
входят еще шкив и маховик. Шкив можно 
установить только в одном положении, а 
вот маховик - в двух; одно - правильное, 
другое - с поворотом на 180 градусов. 

Дело в том, что на торце коленвала, 
кроме шести отверстий под болты крепле- 
ния маховика, есть еще два технологиче- 
ских - за них вал поворачивают в процес- 
се обработки. Перед сборкой двигателя в 
одно из них вставляют втулку, которая и 
выполняет роль ориентационного штифта 
- в маховике для нее предусмотрено от- 
верстие. Возможно, что во время пере- 
борки двигателя втулка выпала и маховик 
установили "наоборот”. Проверьте; проти- 
вовесы на шкиве и маховике должны быть 
ориентированы в одну сторону, а не в про- 
тивоположные. 

Кстати, уже несколько лет двигате- 
ли 1111 не выпускают - только 11113. 
Отливки для всех уравновешивающих 
валов еще раньше шли с маркировкой 
11113. Отличить детали 1111 от 11113 
(так же как шкивы и маховики) можно по 
проточкам — они сделаны только на де- 
талях двигателя 750 см®. Впрочем, валы 
отличают и по-другому - радиус проти- 
вовеса детали 1111 составляет 24,8 + 
0,2 мм, а детали 11113 почти на милли- 
метр больше - 25,7 + 0,2 мм. 


В продаже появились клапаны 
для двигателей ВАЗ странного вида — 
черные. Обработаны у них только фас- 
ка тарелки и торец стержня или только 
одна фаска. Такое впечатление, что по- 
сле термообработки стержень клапана 
не о^забатывали. Это особенности но- 
вой технологии или подделка? 

Подобные клапаны, самарского про- 
изводства, появились в продаже давно. 
Черный цвет - результат карбонитрации 
(напомним, что клапаны вазовского про- 
изводства азотированы). Около 7 лет на- 


зад продукция Самарского завода клапа- 
нов прошла испытания на ВАЗе и получи- 
ла допуск на поставку в запчасти. Отли- 
чить самарские клапаны можно по стили- 
зованному вензелю из трех букв СЗК, на- 
несенному на стержень клапана в верх- 
ней трети. СЗК выпускает и хромирован- 
ные клапаны. 

У моего ВАЗ-21093 (работает на 
газе) уже второй раз прогорают вы- 
пускные клапаны. Их меняли, обра- 
батывали зенкерами подгоревшие 
седла. Не знаю, что предпринять еще 
- возможно, придется менять седла? 

Замена седел клапанов - очень 
сложная операция, которую проводят 
только на специальном оборудовании. 
Их не выбивают из головки, а выреза- 
ют. Затем сопрягаемая поверхность по- 
садочного гнезда зачищается, иначе по- 
сле установки нового седла не обеспе- 
чить герметичности - возникнет свищ, 
который закончится прогаром. 

Самое сложное в обработке седел - 
обеспечить соосность седла и направля- 
ющей втулки клапана. Это возможно 
только на высокоточном оборудовании. 

В результате такой ремонт обойдется 
никак не дешевле новой головки блока, а 
значит, экономически едва ли оправдан. 

Прогар выпускных клапанов мог 
произойти из-за уменьшенных зазоров 
(клапаны неплотно закрываются) или 
позднего зажигания. 

От редакции: Последнее вполне 
вероятно, так как газ — высокооктано- 
вое горючее (октановое число выше 
100), сгорающее медленнее бензина и 
способствующее перегреву выпускных 
клапанов. Поэтому при работе двигате- 
ля на газе опережение зажигания долж- 
но быть увеличено. 


Взаимозаменяемы ли коленвал и 
шатуны двигателей 21230 и 21213? 

Двигатель ВАЗ-21 230 (1,8 л) отлича- 
ется от ВАЗ-21 213 (1,7 л) увеличенным на 
4 мм ходом поршня (‘‘тридцатый" блок вы- 
ше на 1 ,3 мм). Поэтому установка колен- 
чатого вала 21230 в блок двигателя 
21213 совершенно недопустима, ведь ша- 
туны у этих моторов одинаковые. 

С какими моторами в настоящее 
время выпускают ВАЗ-2107? Что за 


двигатель у ВАЗ-21074? Какой автомо- 
биль все-таки стоит брать - карбюра- 
торный или впрысковый? 

Сегодня “семерка" сходит с конвейе- 
ра в двух вариантах - ВАЗ-2107 с двига- 
телем 1,5 л (2103) и ВАЗ-21074 с двигате- 
лем 1,6 л (2106). В этом году выпуск 
“классики" с впрыском для внутреннего 
рынка не планируется. 

От редакции: Тем не менее, на рын- 
ке встречаются машины с впрыском. На- 
ряду с известными преимуществами этой 
системы для некоторой части автолюби- 
телей она может вызвать неудобства 
тем, что в отличие от карбюраторной ее 
неполадки придется устранять, чаще все- 
го обращаясь к специалистам. 

Есть ли смысл поставить на дви- 
гатель ВАЗ-2106 трехэлектродные 
свечи Бош? 

Единственное преимущество по- 
добных свечей перед обычными - уве- 
личенный срок службы; боковые элект- 
роды “обгорают" втрое медленнее. Од- 
нако три боковых электрода сильнее 
экранируют центральный и несколько 
затрудняют поступление горючей сме- 
си в искровые промежутки. Кроме того, 
увеличение числа искровых промежут- 
ков означает увеличение площади по- 
верхности, страдающей от отложений 
кокса, масла и т. д. Поэтому "много- 
электродные" свечи всегда более тре- 
бовательны к качеству топлива, смаз- 
ки. состоянию деталей цилиндро-порш- 
невой группы. Если этим принебречь, в 
экстремальных условиях эксплуатации 
(холодный зимний пуск, повышенная 
влажность, низкое качество топлива) 
возможны пропуски вспышек и даже от- 
каз свечи. Так что и с технической, и с 
экономической точки зрения выгоднее 
купить за те же деньги два или три ком- 
плекта обычных свечей. 

Можно ли устанавливать распред- 
вал 21213 на двигатели 2103 и 2106, а 
распредвал 2110 — на карбюраторный 
мотор 21083? 

Вполне! При этом никаких измене- 
ний в настройках систем питания и зажи- 
гания не потребуется. 

Но специально менять распредели- 
тельный вал в надежде добиться замет- 
ного изменения ездовых свойств едва ли 
целесообразно. Новые распредвалы уве- 
личивают только максимальную мощ- 
ность двигателя, причем не более чем на 
2-3 л. с., что в движении практически не 
ощущается. Зачем же деньги тратить? 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕМ 


Как это делается 


ВТОРОЕ ДЫХАНИЕ 

ТУРБОКОМПРЕССОРА 





Этому колесу гайка оказалась не по зубам. 


выглядит ремкомплект. 


В НПО "Турботехника" восстанавливают агрегаты 
импортных автомобилей. 


Денис БОРОВИЦКИЙ 

Казалось бы, мелочь - 
сэкономили, вовремя не 
сменили воздушный фильтр. 

Оснащенный агрегатом над- 
дува двигатель не замедлит 
наказать скрягу. Разреже- 
ние на входе в турбоком- 
прессор резко возрастет и 
не выдержавшие давления 
масла уплотнения оставят 
подшипники сухими. Нес- 
колько сотен километров, и заклинивший аг- 
регат перекроет мотору дыхание. Та же 
участь ждет компрессор, смазываемый лет- 
ним, а еще хуже "левым” маслом студеной 
зимой. Из-за плохой прокачиваемости смаз- 
ка в момент пуска не поступает к подшипни- 
кам в нужном количестве. Задир в паре тре- 
ния, прогрессирующий износ и быстрый вы- 
ход агрегата из строя гарантированы. 

Про традиционно российскую причину 
- попадание в воздуховод инородных пред- 
метов, болтов, гаек, ключей, забытых сле- 
сарем при очередном ТО, и говорить не 
приходится. Ну, а если еще кулибины попы- 
таются наскоро исправить ошибку с помо- 
щью молотка и зубила, можете смело вы- 
брасывать уже никуда не годную железку. 
Нет-нет, мы ни в коем случае не умаляем 
таланта русских мастеров, способных “на 
коленке” подковать аглицкую блоху, однако 
будет ли она после этого танцевать? 


А так 




Балансируем детали: по отдельности и в сборе. 
Турбокомпрессор “Вольво”. К работе готов. 


Безусловно, токарь-золотые руки 
прошлифует задранный валик турбинки, 
выточит новые втулки, подшипники, а 
опытный дизелист, перебравший не один 
импортный двигатель, аккуратно соберет 
агрегат. Готово! Пускай! Увы, вряд ли 
спец знает, что на большей части импорт- 
ных турбокомпрессоров применяются 
плавающие (вращающиеся) подшипники 
скольжения, в которых бронзовая втулка, 
охватывающая вал ротора, всплывает за 
счет двойного масляного клина по наруж- 
ной и по внутренней поверхности. Конст- 
рукция такого подшипникового узла тре- 
бует не только предельно точного изгото- 
вления деталей, но и их тщательной ба- 
лансировки, ведь скорость вращения ро- 
тора достигает 120 000 об/мин! Согласи- 
тесь, что оборудование для этой ответст- 
венной операции есть не в каждой мас- 
терской! Ну, а как в кустарных условиях 


обеспечить требуемую чистоту и твер- 
дость поверхности? 

Не стоит забывать и то, что попадаю- 
щие в Россию автомобили, как правило, 
уже выработали большую часть своего ре- 
сурса. Их моторы, и в частности турбоком- 
прессоры, нуждаются в дорогостоящем 
комплексном ремонте. Простой заменой 
подшипников и уплотнений здесь, увы. не 
обойтись. Купить новый компрессор стои- 
мостью $1500-2500 может далеко не каж- 
дый. Что делать? Специально для таких 
трудных случаев на заводе разработали 
свою методику восстановления турбоком- 
прессоров. Часть наиболее ответствен- 
ных деталей завод получает от зарубеж- 
ных компаний, но некоторые делает само- 
стоятельно. К примеру, используя уни- 
кальную оправку, на заводе отливают и 
обрабатывают колеса турбин и компрессо- 
ров диаметром от 40 до 120 мм, вытачива- 
ют ремонтные подшипники и уплотнитель- 
ные кольца, точно соответствующие ори- 
гинальным деталям. Такой подход позво- 
ляет снизить себестоимость ремонта “уби- 
того” компрессора до $250-300. 

После коренного обновления все вра- 
щающиеся детали турбокомпрессора тща- 
тельно балансируют как по отдельности, 
так и в сборе. Кстати, на “Турботехнике” для 
этого используют высокоточные итальян- 
ские станки. Затем обновленный агрегат по- 
падает на испытательный и обкаточный 
стенды, где под присмотром специалистов 
делает свои первые обороты, крепнет, на- 
бирает силу. Вот и все, еще немного “посви- 
стим” и можно возвращаться к хозяину. 
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УБ автолюбителей 


Комплектующие 


ЧТО НАДЕНУТ 


НА ПОРШЕНЬ 


Технический прогресс затрагивает даже самые мелкие, 
на первый взгляд, детали автомобиля. 


Александр БУДКИН 


Поршневые кольца в этом не только 
не отстают от других “железок”, но могут 
служить примером (см. таблицу). 

Начнем плясать от печки, вернее, от 
поршня. По мере совершенствования дви- 
гателей канавка первого поршневого 
кольца постепенно сдвигалась вверх - 
ближе к камере сгорания. Это, во-первых, 
позволяет уменьшить высоту и массу 
поршня, во-вторых, что сегодня важнее, - 
снизить токсичность отработавших газов, 
сократив объем полости между стенкой 
цилиндра и верхним (жаровым) поясом 
поршня - попавшие сюда пары топлива 
практически не сгорают. Очевидно, что 
приближение кольца к камере сгорания 
отразилось на его температуре. Чтобы 
сдержать ее рост, приходится уменьшать 
зазор между поршнем и стенкой цилиндра, 
но при этом крайне необходимо очень точ- 
но профилировать поршень, иначе не из- 
бежать задиров. В холодном состоянии 
диаметр цилиндра в районе жарового поя- 
са делают переменным по высоте - с не- 
большой конусностью. И лишь после на- 
грева поршень становится действительно 
цилиндрическим. 

Еще одна проблема - износ канавок 
колец. Для борьбы с ним в алюминиевом 


Составное 

маслосъемное 

кольцо. 




Годы 


не стоял. Традиционный материал колец - 
высокопрочный чугун с глобулярным гра- 
фитом (вид микроструктуры чугуна) - всем 
был хорош, пока высота колец составляла 
2,0-2, 5 мм. Следуя тенденции к снижению 
этого размера, сейчас из чугуна делают 
кольца высотой менее 1,5 мм. Пределом 
может стать 1,2 мм, а вот дальше - увы... 
компрессионные кольца высотой 1,2 мм 
(норма для большинства перспективных 
двигателей), 1,0 мм и даже 0,8 мм (есть и 
такие) уже сегодня предпочитают делать 
из стали. Меньшая высота пояса колец по- 
зволяет конструкторам заметно снизить 
высоту поршня, а значит, уменьшить высо- 
ту двигателя, повысить жесткость конст- 
рукции, снизить силы инерции и увеличить 
максимальную частоту вращения. Вот вам 
и маленькая деталь. Добавим, что сталь- 
ные кольца почти никогда не ломаются, об- 
ладают большей упругостью и прочностью 
на изгиб, позволяют добиться меньшего 
износа как самого кольца, так и канавок 
(читай - увеличить ресурс). 

Медленно, но верно изменяется и 
термообработка колец. Сегодня еще счи- 
тается современным покрытие рабочей 
поверхности кольца хромом или молибде- 
ном. Но вот уже несколько лет серийно 
изготавливают кольца с хромированием 
всей поверхности первого кольца. Необ- 
ходимость этого обусловлена как раз 
вставками в поршень, которые упомина- 
лись выше. Ведь контактирующее со 
вставкой кольцо быстрее изнашивается 


КОНСТРУКЦИЯ, ОБРАБОТКА И УСЛОВИЯ РАБОТЫ ПОРШНЕВЫХ КОЛЕЦ 
1950 1960 1970 1980 1990 2003 


теле поршня делают твердые вставки под 
одно или два верхних кольца - на дизелях 
такая конструкция давно стала нормой. 
Иногда такое решение подталкивает к из- 
менению термообработки самих колец, но 
об этом чуть позже. 

Один из главных вопросов, который 
приходится решать сегодня, - выбор мате- 
риала для колец: чугун или сталь? Хотя, 
кажется, совсем недавно вопрос так остро 


Несоставное 

маслосъемное 

кольцо. 


Констручцуя 

поршня 
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по нижней и верхней поверхностям. Сле- 
дующий этап - азотирование стальных ко- 
лец по всей поверхности. А дальше? У ко- 
лец фирмы 8М (“Шоттле Моторентайле", 
ФРГ) для моторов формулы 1 на рабочую 
поверхность нанесено титановое покры- 
тие. которое после азотирования превра- 
щается в нитрид титана (фото 1). Получа- 
емая твердость почти в два раза выше, 
чем при хромировании. Такие кольца уже 
делаются серийно. 

Есть новинки и в механической об- 
работке колец. Сегодняшний конек фир- 
мы ‘'Шоттле’ - микрохонинговка рабочей 
поверхности глубиной 0,001 мм; такая 
поверхность кажется матовой и приоб- 
ретает привычный блеск только после 
приработки. 

Хороший пример того, как влияют со- 
временные технологии на срок службы из- 


Наша справка 

Н А ПРЕОДОЛЕНИЕ ТРЕНИЯ поршневых колец приходится от 40 до 
60% всех механических потерь в двигателе. В особо тяжелых ус- 
ловиях работает первое кольцо. На него приходится около 60% по- 
терь на трение всех колец , оно сдерживает примерно 50% давления 
газов в цилиндре, а при отсутствии масляного охлаждения поршня 
пропускает через себя до 60% тепла, достающегося поршню. 

Отметим попутно одно из преиму- 
ществ стальных азотированных колец - 
способность работать по любому материа- 
лу цилиндра, будь то чугун, алюминий, 
сталь, никасиль или хром, чего нельзя ска- 
зать о кольцах с покрытием молибдена 
или хрома. 

И наконец о том, почему за рубежом 
не выпускают колец ремонтных разме- 
ров, ведь их индивидуальный подбор ка- 
жется просто необходимым. Ответ 
прост. Установка кольца с номинальным 
размером в цилиндр с наибольшим ре- 
монтным размером приведет к увеличе- 
нию зазора в замке кольца с 0, 2-0,4 мм 
до 0,35-0,55 мм. А при всех “номиналь- 
ных" размерах - уже через 10-20 тыс. км 
пробега зазор оказывается не меньше. 
Вот и решили там, что изготовление ко- 
лец под все ремонтные размеры эконо- 
мически неоправданно, а хорошая рабо- 
та колец достигается совсем иначе. Как 
- мы уже рассказали. 


Современное стальное азо- 
тированное кольцо с нитри- 
дом титана. 

ѳт на работу колец. Важнейших - четыре: 
геометрия цилиндра, качество его хонин- 
говки, качество масла и очистка воздуха. 
Испытатели ЗР находили задиры в цилин- 
драх совсем новых отечественных машин. 
Вот вам и условия работы колец. Даже та- 
кая мелочь, как нестандартная прокладка 
головки блока при стандартных моментах 
затяжки, может вызвать отклонение в 
геометрии цилиндров (а несоблюдение са- 
мого момента затяжки и подавно). Не ме- 
нее важно, как поставить кольцо, исполь- 
зуя специальные приспособления. Стоит 
перестараться с разжиманием кольца, и 
комплект можно выбрасывать. Ведь даже 
при видимом сохранении формы необхо- 
димого распределения давления по ок- 
ружности цилиндра уже не достичь. 


Возвращаясь к напечатанному 

КОГДА РАССЕЯЛСЯ ТУМАН 

Гаражные антикоры - 1000 часов в солевой камере. 


делий, - новый “Мерседес-Актрос": уста- 
навливаемые на нем кольца рассчитаны 
на 1 млн. км (!). 

Второе поршневое кольцо особого 
внимания конструкторов не заслужило и 
лишь копирует некоторые технические 
решения, применяемые при изготовле- 
нии “первого номера”. А вот третьему 
кольцу кое-что перепало. Здесь тоже на- 
блюдается борьба стали и чугуна, но не 
столь острая. Общие тенденции таковы; 
на бензиновые двигатели чаще ставят 
составные маслосъемные кольца (фо- 
то 2), на дизели — более привычные с пе- 
ревернутой П-образной формой сечения 
(фото 1). Но борьба за уменьшение раз- 
меров ведется и здесь. 


В предыдущей статье (ЗР, 2000. 
№ 1) мы обещали рассказать о судьбе 
антикоррозионных препаратов, “отбыва- 
ющих” длительный срок в камере соле- 
вого тумана. После 1008 часов эксперты 
объявили “амнистию" — результаты ос- 
мотра “того, что осталось”, приведены в 
таблице. 

Великолепную солестойкость пока- 


зал отечественный состав БКМ-ЮО мос- 
ковской фирмы ‘Рогнеда”, полностью 
проигнорировавший попытки ржавчины 
захватить охраняемую территорию. Пре- 
парат “Ребакс” той же фирмы уступил по- 
бедителю совсем немного и также заслу- 
жил высшую оценку. Все остальные ан- 
тикоры немного отстали - главным обра- 
зом из-за неважной адгезии. 


Японские поршневые кольца (а отде- 
ление фирмы 8М, специализирующееся на 
кольцах, принадлежит японской компании 
МРР) поставляют в Россию вот уже четы- 
ре года. Означает ли это, что машины не- 
которых россиян имеют такие же кольца, 
как на “шестисотом” “Мерседесе"? В об- 
щем, да. Но ресурса, близкого к самому 
престижному в России автомобилю, им не 
достичь — слишком много факторов влия- 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ЗАЩИТНЫХ СВОЙСТВ АНТИКОРРОЗИОННЫХ СОСТАВОВ 

ДЛЯ “ГАРАЖНОГО" ПРИМЕНЕНИЯ 

Препарат 

Показатели 

‘Ребакс" 

БКМ-100 

“Азродор" 

“Фер|^арьер 

'Соудал Упбег- 
Ьсіоу Ргоіес- 
(іоп Вгизб" 

“Меркасол-4'' 

“Тектил Вобу- 
заіе" 

Защ'-нье свойства 
вкаі/ересолезсго 
г/мана. стать Ю: 
%коорозии 
за 1008 часов 
внешний вид пленки 
продукта после 
ксгытани? 

I 

05 

Имеет хорзи/ю 
адгезию 

0 

Потемнение ме- 
талла год плен- 
кой продукта 
наодюйсторс-в 
одной из пластин 

3 

Племосотли- 
гом. легко сни- 
мается, сильная 
коррозия тйней 

— 1 

/ 

Сиганая корро- 
зия граней. 

шлея. .'Ці'КО 

ст-имаетс? 

1 

0.5 

Легко Снимает- 
ся, адгезии нет 

15 

Сухая, легко 
снимается 

5 

Сухая снимает- 
ся как оезинэ 

1 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕ 


Сделайте красиво 


К 


м 


Р Ь Е Р 


А 


МЕСЬЕ АБЕЛЯ 


Михаил КОЛОДОЧКИН 


Карьеру можно делать по-разному. Не- 
богатый французский ремесленник Абель, 
промышлявший в начале XIX столетия по- 
литурой для карет и смазкой для телег, из- 
брал проверенный способ - предложить ус- 
луги тому, кто успешно идет наверх. И ри- 
скнул обратиться... к первому консулу 
Франции! Невозможное свершилось - эки- 
паж, сверкающий после обработки абелев- 
скими препаратами, произвел должное 
впечатление как на будущего императора, 
так и на мадам Жозефину. А когда ловкий 
месье продемонстрировал заботу о конни- 
це, показав смазку для сбруи, и вдобавок 
как бы невзначай предложил очистить ору- 
дийные стволы, то Наполеон, некогда начи- 
навший службу в чине младшего лейтенан- 
та артиллерии, окончательно растаял и 
официально назначил Абеля поставщиком 
своей армии. 

За два века сменилось множество по- 
литиков и распалось огромное число ком- 
паний, но фирма Абеля меняла только ад- 
реса и “вывески", а в конце 60-х годов 
вплотную занялась автомобильной косме- 
тикой. К полировкам и лакировкам от Абе- 
ля добавили очистители от Боннекса - так 
возникло современное название “Абель 
Боннекс”. В дальнейшем на фирму “поло- 
жили глаз" крупные американские “акулы” 
- сначала “Киви”, затем - “Сара Ли” и, на- 
конец, в 1998 году - “Тертл Вакс". 

Фактическая смена хозяина не отрази- 
лась на самостоятельности фирмы - ее 
продукция по-прежнему несет марку “Абель 



Авто”. Оно и понятно - от добра добра не 
ищут. Во Франции же Абелем” чистят чуть 
ли не все автомобили - от “Пежо” до 
“Фольксвагена”, португальские дилеры доб- 
рались до “мерседесов”, а еще есть Испа- 
ния, Греция, Италия, Чехия, Польша, Бель- 
гия. И. конечно же, Россия. 

То, что у России “особенная стать”, аме- 
риканцы прекрасно понимают. Ставку здесь 
решили сделать не на одиночного автолюби- 
теля, а на возрождающийся класс професси- 
оналов - от работников автосервиса до сот- 
рудников автосалонов. Препаратам для лю- 
бительского потребления здесь не место - 
тут-то и понадобился “Абель Боннекс”. 

Различных наименований “абелей” - бо- 
лее двухсот. Если верить рекламе, они уме- 
ют абсолютно все - с новенького автомоби- 
ля удалят перед продажей отпечатки шалов- 
ливых пальчиков, подержанному помогут 
вернуть былой шарм, поцарапанному сдела- 
ют легкую косметическую операцию, пере- 
крашенному удалят подтеки краски. И все 
это делается очень быстро: время - деньги. 

В чудесные свойства препаратов 
“Абель Авто” захотелось поверить сразу же, 
как только наша машина въехала на брус- 
чатку Руана - бывшей столицы герцогства 
Нормандия. Крохотные уютные улочки, усы- 
панные цветами, и грозные величественные 
соборы, несущие холод и спокойствие, быст- 
ро извлекают из памяти то, что казалось 
чем-то нереальным - из этого замка вели на 
костер Жанну дАрк. а здесь, возможно, про- 
гуливалась мопассановская Пышка... А вот 



АЬаІАііМ 


Паста Р5 справится 
с любой поверхно- 
стью - хоть “метал- 
лик”, хоть “перла- 
мутр". 


Полиро 
натурального воска ' 
- ЗЦРЕР РРОТЕС- 
ТІѴЕ НІ-С1038 
НОЗТАРЮП. 



И “мозговой центр” компании - здесь возни- 
кают химические формулы новых препара- 
тов, проводится обучение дилеров и проду- 
мывается маркетинг. 

- Отдельные продукты действительно 
не имеют аналогов - впрочем, посмотрите 
сами. - улыбается Жан-Ноэль Пеллерин, 
менеджер компании по экспорту. 

В лаборатории нас ждет “Рено-Лагуна” с 
пробегом далеко за сотню тысяч. Множество 
мелких царапин на капоте, подобно морщинам 
на шее, выдают возраст. Жан-Ноэль облача- 
ется в спецодежду и начинает священнодей- 
ствовать - распределять полировальной ма- 
шинкой нанесенный состав. Минут через пять 
в обработанную половину капота уже можно 
посмотреться как в зеркало. 

Впрочем, нет - в самом центре оста- 
лось странное пятно, как будто кто-то спе- 
циально прошелся по капоту грубой наж- 
дачной шкуркой. Никакая полировка здесь 
не поможет - это ясно. Однако Жан-Ноэль 
не сдается - в ход идут маленькие абразив- 
ные брусочки, извлеченные... из емкости с 
водой! Вода спасает от преждевременного 
рассыхания и нужна для поддержания гра- 
нуляции брусочков на должном уровне. 
Следует еще пять минут поочередной обра- 
ботки различными брусками, затем снова 
включается полировальная машинка. Че- 
рез 10 минут довольный менеджер любует- 
ся собственным отражением на месте быв- 
шего пятна - чистая победа. 

- Так работает наша универсальная і 
паста Р5, - поясняет наблюдавший за ра- 
ботой коллеги Жан-Поль, один из создате- 
лей состава. - Уникальность препарата в 
том, что он фактически использует не- 
сколько типов абразива с различными ха- 
рактеристиками. Первый слой пасты удаля- 
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ет грубые неровности, но при этом одно- 
временно разрушается сам - образуются 
более мелкие частицы абразива, которые 
смешиваются с более грубыми, в итоге по- 
лучается новый абразив, ну и так далее. 
Остальные нюансы - это уже ноу-хау. 

Все понятно за исключением пустяка - 
так куда же исчезают царапины? Жан-Поль 
поясняет еще раз - их удаление проходит в 
несколько этапов. Сначала абразив вырав- 
нивает поврежденную поверхность - естест- 
венно, что при этом она “худеет”, поскольку 
лак становится тоньше. Затем применяют 
полироль, улучшающий микроструктуру ма- 
товой поверхности и возвращающий ей отра- 
жательную способность. Наконец, сверху на- 
носится защитный слой, позволяющий избе- 
жать появления новых трещин. Вот и все. 

Что ж, паста действительно необычная. 
А вот как насчет полировальной машинки - 
нельзя ли воспользоваться аналогичной или 
вообще обойтись без нее? Нам вежливо напо- 
минают, что речь идет о профессиональном 
использовании препаратов, а потому нужно 
строго придерживаться фирменных рекомен- 
даций. Смысл очень простой - немецкая ма- 
шинка ‘Флеке”, изготовленная специально для 
“Абель Боннекс”, имеет электронное управле- 


ние, позволяющее работать в нужном диапа- 
зоне оборотов (от 500 до 2900 об/мин), созда- 
вая при этом необходимый крутящий момент. 
Поэтому используемый продукт не разлетает- 
ся при работе по сторонам, а обрабатываемая 
поверхность не перегревается. Что касается 
нужного давления на поверхность, то оно оп- 
ределяется квалификацией мастера, который 
обучался именно на этой машинке и может 
ориентироваться даже по ее звуку. Так что 
лучше не экспериментировать. 

Мы не оставляем попыток сэкономить 


на машинке - все-таки пятьсот с лишним 
долларов... Со скоростью обработки все яс- 
но, но если речь идет о своем собственном 
автомобиле, то нельзя ли за выходные на- 
ярить его “вручную”? Жан-Поль терпеливо 
объясняет, что если старые монокомпонент- 
ные краски были более эластичными, то со- 
временные по твердости больше напомина- 
ют стекло. Поэтому “Волгу", в принципе, 
можно обработать и без машинки - как гово- 
рится, флаг вам в руки! А вот если у вас, ска- 
жем, свежий “Фольксваген", то забудьте о 
подобной физзарядке сразу - выравнивание 
поверхностного слоя потребует огромных 
усилий. К тому же для современных покры- 
тий небольшой разогрев при работе даже 
полезен, а потому без техники не обойтись. 

Жан-Ноэль тем временем вошел во вкус 
- прикрутив к машинке белый диск-насадку 
(кстати, всего их четыре - три поролоновых и 
один меховой), он принялся наносить на сия- 
ющий капот полироль с тефлоном. Препарат 
изготовлен на основе натуральных продук- 
тов - как в наполеоновские времена... По 
окончании работы на капот небрежно кла- 
дется зажигалка, которая тут же соскальзы- 
вает -благо трение сведено к минимуму. Та- 
кой препарат дольше сохраняет блеск покры- 
тия, но предназначен в основном для авто- 
мобилей среднего и высокого классов; он на 
треть дороже обыкновенного. 



Пора почистить салон. Соответствую- 
щее фирменное “блюдо” называется 00-12 - 
это многофункциональный концентрирован- 
ный очиститель, которым можно чистить 
ткань, кожу, виниловые покрытия, коврики и 
т. п. Каждому виду покрытия, а также каж- 
дой степени загрязнения - своя концентра- 
ция. Распахиваем правую дверь и распыля- 
ем препарат на ее обивку, затем включаем 
машинку. Образуется обильная пена - иных 
шампуней французский потребитель не при- 
знает, ибо моет машину редко, но “капиталь- 
но". Через некоторое время протираем обив- 
ку чистой тканью и с ужасом смотрим на 
противоположную дверь - какой же она те- 
перь кажется грязной... Важная особен- 
ность: поверхность, очищенная “абелевски- 
ми” препаратами, никогда не испачкает ва- 
шей одежды - о большинстве продаваемых у 
нас продуктов этого не скажешь. 

- У конкурентов подобного нет, - пояс- 
няет Жан-Поль. - Мы сумели понять две 
простые истины - в ограниченном объеме 
салона нет циркуляции влаги, а машина 
при этом все время движется... Непонят- 
но? Извините, дальше - ноу-хау. 

Выкатываем “Лагуну” на улицу, под теп- 
лое руанское солнышко. Осталось самое не- 
интересное - вымыть кузов. Жан-Поль на- 
правляет в борт автомобиля мощную струю 
воды, а я скептически наблюдаю за его уси- 
лиями, поскольку прекрасно знаю, что без 
механической обработки (читай - без тряп- 
ки) грязь никуда не денется. Однако это вхо- 
дило в часть спектакля - к левой задней две- 
ри подходит Жан-Ноэль и разбрызгивает на 
нее автошампунь из ручного распылителя. 
Снова подается струя воды - и уже через 
мгновение задняя дверь сверкает белизной, 
а передняя остается столь же грязной. Если 
бы не увидел сам - не поверил бы. 

Большинство “абелей” не содержит си- 
ликона - на то есть свои причины. Силикон 
- штука хорошая, однако при работе в авто- 
мастерской его пары мешают окраске. При 
распылении такого препарата на поверхно- 
сти соседней машины могут образоваться 
дефекты - микрократеры и т. п. “Абель Бон- 
некс" понял это раньше других и сделал 
правильные выводы. 

Трудно предсказать, как сложатся дела 
компании на российском рынке - бедные 
владельцы и древние автомобили к космети- 
ке не приучены. Впрочем, другие страны - 
выходцы из социалистического лагеря под- 
ружились с "Абелем” довольно быстро - дос- 
таточно сказать, что препарат АСТІОМ 7, на- 
поминающий привычный нам ѴѴО-40, одоб- 
рен польской армией... А что касается дос- 
тупности, так на то и ценовая политика, что- 
бы быть гибкой. 


і 
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Фото Владимира ТРУСОВА 




КЛУБ автолюбителей 


Не перепутай 


ОТ ЧЕТЫРЕХ ДО ПЯТИ 


В ИЮЛЬСКОМ номере за прошлый год мы рассказали 
о внешних отличиях деталей для четырехступенчатых 
коробок передач "жигулей". А как "вычислить" деталь 
от пятиступенчатой? 


Алексей НИКОЛАЕВ. Сергей МИШИН 


Стоит пояснить вначале, как появи- 
лась “пятиступка”. Разработку “жигулев- 
ской” коробки с пятой, повышающей пе- 
редачей вообще-то не планировали - 
уже в середине 80-х годов морально ус- 


таревшая "классика” считалась непер- 
спективной. Помогло стечение обстоя- 
тельств. Вазовский вседорожник “Нива” 
пользовался неплохим спросом на Запа- 
де, но заказчиков не устраивала четы- 
рехступенчатая коробка: было решено 
включить в нее еще одну пару шестерен. 
Вторгаться в конструкцию проверенного 
временем итальянского агрегата не ре- 
шились - проектирование доверили 
французским инженерам. Те взяли за 
основу коробку 2121-1700005 с рядом 
передаточных чисел 2106, изменили не- 




Картер: а - 2101-1701015 для четырехступенча- 
тых коробок передач “жигулей” и “нив”. В пока- 
занном стрелкой отверстии резьба М8; б - 2107- 
1701015 - для пятиступенчатых коробок всех мо- 
дификаций с гладкостенным отверстием диамет- 
ром 9 мм и фрезерованной поверхностью под 
шайбу оси промежуточной шестерни заднего хо- 
да. Оба картера делают из одной и той же отлив- 
ки с маркировкой “2101”. “Первый" всегда можно 
превратить в “седьмой”, рассверлив отверстие и 
подложив под гайку оси шестерни заднего хода 
гроверную шайбу вместо конической. Обратная 
замена ("четырехступка" в картере для пятисту- 
пенчатой коробки) трудновыполнима. Кстати, в 
последние годы в картере 2101 поверхность в 
районе оси шестерни тоже отфрезерована. 



Ось промежуточной шестерни заднего хода: 
а - 2101-1701092 - для четырехступенчатых 
коробок передач “жигулей" и “нив"; б - для 
пятиступенчатых. 


Стопорная пластина оси шестерни заднего хо- 
да: а - 2101-1701094 - для четырехступенчатых 
коробок “жигулей” и “нив”, показанный стрел- 
кой выступ входит в паз оси 2101-1701092; б - 
2107-1701094 - для пятиступенчатых агрегатов. 
Из первой детали нетрудно сделать вторую, 
удалив ножовкой выступ. 

Вторичный вал: 
а - 2101-1701105 
со шпоночным 
пазом на участ- 
ке постоянного 
диаметра - для 
I четырехступен- 

I чатых коробок 

I “жигулей” и 

I “нив"; б - 2107- 

I 1701105 (в зоне 

■ паза три разных 

■ диаметра) - для 

Я пятиступенча- 

1 I тых агрегатов 

^ ] 1985-1991 гг. вы- 

ж' <* пуска в комплек- 

I те со ступицей 

* * 2107-1701174; в - 

II 2107-1701105-10 

0 нового образца 

(два разных диа- 
метра в зоне 
шпоночного паза) - для пятиступенчатых коро- 
бок “жигулей” и “нив” с 1992 года в комплекте 
со ступицей 2107-1701174-10. 



СКОЛЬКО ее основных деталей (картер, 
заднюю крышку, вторичный и промежу- 
точный валы и др.), а также добавили 
оригинальные. Итогом стал пятиступен- 
чатый агрегат, с которым “Нива” замет- 
но тише идет по трассе. 

О быстром освоении “пятиступки” 
для экспортных машин на ВАЗе не могло 
быть и речи (одна только борьба с “дет- 
скими болезнями” заняла бы годы), поэ- 
тому производство разместили там же, 
во Франции, на фирме “Сома”. Коробка 
передач образца 1985 года получила 
обозначение 2121-1700005-30, а индек- 
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а б 


Ступица муфты синхронизатора V передачи: а - 
2107-1701174 старого образца с глубокой выем- 
кой под упорную шайбу 21 08-1 7011 48 - для пяти- 
ступенчатых коробок “жигулей” и “нив” выпус- 
ка до 1992 года; б - 2107-1701174-10 нового об- 
разца с мелкой выемкой, применяемая без шай- 
бы в комплекте со вторичным валом 2107- 
1701105-10 в пятиступенчатых “жигулевских” 
коробках, выпускаемых с 1992 года. 



Промежуточный вал 2105-1701050 с неглубокой 
лункой в заднем торце (показан стрелкой) и 
2107-1701050 с внутренней резьбой Мі0х1,25. 
“Пятый” вал применим только на четырехсту- 
пенчатых “жигулевских” коробках с переда- 
точным рядом 2105 (единым с 1987 года), а 
“седьмой” - на любых коробках ряда 2105: в 
“пятиступках” к нему притягивают болтом 
блок шестерен задней и пятой передач, а в че- 
тырехступенчатых агрегатах просто насажива- 
ют на шлицы шестерню заднего хода. К сожа- 
лению, превратить “пятый” вал в “седьмой” 
невозможно - против заводской термообра- 
ботки сверло и метчик бессильны. 


7 

а 



Шток вилки включения I и II передач: а - 2101- 
1702060 с короткой головкой - для четырех- 
ступенчатых “жигулевских" коробок; б - 2107- 
1702060 с длинной головкой - для пятисту- 
пенчатых. 
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сы ее оригинальных деталей начинались 
на 211 2-, хотя не имеют никакого отно- 
шения к появившемуся только в 90-х “де- 
сятому” семейству. Разумеется, в преж- 
ние годы достать французскую ‘"пяти- 
ступку” в магазине или на СТО было аб- 
солютно невозможно: даже сами вазов- 


со 
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СІ 

— май — М, 
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Шток вилки включения III и IV передач: а - 
2101-1702071 с прямой головкой — для четы- 
рехступенчатых коробок “жигулей” и “нив"; б 
- 2107-1702071 с изогнутой головкой - для пя- 
тиступенчатых. 



Шток вилки включения заднего хода и V переда- 
чи: а — 2101-1702082, короткий с одним резьбо- 
вым отверстием (показано стрелкой) - для че- 
тырехступенчатых коробок; б - 2107-1702082 
старого образца и 2107-1702082-10 нового образ- 
ца с двумя отверстиями (показаны стрелками) - 
для пятиступенчатых. Штоки 2107 отличаются 
друг от друга ближним к торцу отверстием для 
крепления головки штока: до 1995 года оно бы- 
ло с резьбой Мб под крепежный болт, а с 1995 
года там просто лунка - резьбу делают в голов- 
ке штока нового образца 2107-1702076-10. 



Головка штока: а - 2107-1702076 старого образца 
с гладкостенным отверстием (показано стрел- 
кой) - для пятиступенчатых “жигулевских” коро- 
бок российской комплектации, выпущенных до 
1995 года; 6 - 2107-1702076-10 нового образца с 
резьбовым отверстием М8 (показано стрелкой) - 
для “пятиступок” выпуска с 1995 года - применя- 
ется в комплекте со штоком 2107-1702082-10 и 
болтом 2108-1703038 без шайбы, с нанесением на 
резьбу анаэробного герметика. 



Шестерня заднего хода вторичного вала: а - 
2101-1791140 - для четырехступенчатых коро- 
бок передач “жигулей” и “нив”; 6 - 2107-1701140, 
помеченная кольцевой канавкой диаметром 
68 мм - для пятиступенчатых агрегатов. 


цы. имевшие доступ к любым запчастям, 
лишь мечтали раздобыть такую для соб- 
ственных “жигулей”. 

Скопировать и поставить на поток 
новые детали в Тольятти удалось лишь в 
конце 80-х, а в промежуточный период 
“пятиступки” собирали из вазовских и 
“сомовских” комплектующих. Первая 
российская пятиступенчатая для “жигу- 
лей” получила индекс 21074-1700005 
(для “Нивы”, то есть без редуктора спи- 
дометра, - 21074-1700005-40). Главное 
ее отличие от “сомовской” - унифициро- 
ванный ряд 2105, для чего потребова- 
лось внедрить новый промежуточный 
вал 2107-1701050. На его венце посто- 
янного зацепления тоже 28 зубьев, но с 
большим, чем у “сомовского”, модулем - 



Рычаг пере- 
ключения пе- 
редач: а -2101- 
1703080 с от- 
верстием для 
пружины (по- 
казано стрел- 
кой) - для че- 
тырехступен- 
чатых “жигу- 
левских” коро- 
бок; 6 - 2107- 
1703080 - для 
пятиступенча- 
тых. 
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Сверху вниз - шаровая опора рычага переклю- 
чения, ее фланец и прокладка: а - 2101-1703091, 
2101-1703092 и 2101-1703089 с тремя круглыми 
отверстиями под шпильки - детали старого об- 
разца - только для четырехступенчатых “жигу- 
левских” коробок; 6 - 2107-1703091, 2107- 
1703092 и 2107-1703089 — универсальные нового 
образца (одно из отверстий - овальное) - для 
любых коробок передач “жигулей" и “нив”. 


ОН согласуется с первичным валом 
2105-1701026. Кроме того, вазовцы не 
сумели выполнить вилку заднего хода 
заодно с головкой штока, нажимающей 
на шарик “лягушки” включения белых 
фонарей, сделав эти детали отдельны- 
ми. И наконец, третье важное отличие 
от французского варианта - иное распо- 
ложение шпилек крепления резиноме- 
таллической опоры на задней крышке 
картера. 

Знать все эти подробности нужно, 
если придется перебирать агрегат с 
французскими деталями. Так, вместо из- 
ношенной вилки включения заднего хода 
и V передачи 2112-1702036-20 ставят 
вилку 2107-1702036 в сборе со штоком 
2107-1702082-10 и головкой штока 2107- 
1702076-10. Дистанционная втулка што- 
ка 2101-1702084-10 ныне упразднена - с 
новым комплектом ее не ставят. Заднюю 
крышку “Сома" легко отличить от вазов- 
ской - там нет технологической заглуш- 
ки напротив промежуточного вала: 
французы сумели обойтись глухой рас- 
точкой гнезда подшипника изнутри. Сов- 
ременную крышку 2107-1702010 можно 
поставить вместо французской только 
со своей резинометаллической опорой 
подвески агрегата: они бывают четырех 
разновидностей - две “сомовские” (для 
“жигулей" и “Нивы”) и две вазовские. И 
самый тяжелый случай - замена проме- 
жуточного вала в коробке французской 
сборки. Достать блок шестерен “шесто- 
го” ряда (под первичный вал 2121- 
1701026 с 19 зубьями) и с резьбовым от- 
верстием М10х1,25 в заднем торце прак- 
тически невозможно - придется соби- 
рать “пятый” ряд, а для этого приобрести 
первичный вал 2105-1701026, промежу- 
точный 2107-1701050 и шестерню пер- 
вой передачи 2105-1701112. 

Однако чаще бывают нужны детали 
для обычных, российских “пятиступок”. 
Отличить их от запчастей для четырех- 
ступенчатых коробок помогут фото. 
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Пружина рычага переключения: а - 2101- 
1703086 для четырехступенчатых агрегатов 
(длина в свободном состоянии 50 мм); 6 - 2107- 
1703086 - для лятиступенчатых (длина 36 мм). 
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ШБАВТОЛЮБИТЕЛ 


Отвечает завод 


ѢѢЛС М 406 

Заволжский шестнадцатиклапанный - 

почему ломается 

и как починить? 



Сергей КАНѴННИКОВ 


Этот двигатель перестал быть экзотикой - им оснащают “соболи" и большинство 
"волг”. Даже самые критически настроенные потребители отмечают достоинства агрегата. 
Однако низкое качество комплектующих, недобросовестная сборка или технологические 
просчеты способны очернить репутацию современного двигателя. Некоторые профессио- 
нальные мотористы и автолюбители уже накопили солидный опыт эксплуатации, обслужи- 
вания и ремонта агрегата. Выбрав из редакционной почты самые наболевшие вопросы, мы 
обратились к специалистам ЗМЗ. Ответы заводчан дополнили своими комментариями. 


Некоторые моторы уже после не- 
большого пробега начинают стучать. 
Разбираешь - на поршнях задиры. В 
чем причина? 

Их несколько. Это недостаточная же- 
сткость юбки у части поршней, поршневые 
кольца низкого качества, использование 
низкосортных моторных масел. 

Завод старается увеличить надеж- 
ность деталей цилиндро-поршневой группы. 
С 1999 года при обработке блоков семейст- 
ва 406.10 применяют плосковершинное хо- 
нингование зеркала цилиндров (ЗР, 1995, 


№ 8). На конвейере ставят хорошо зареко- 
мендовавшие себя костромские поршневые 
кольца, изготовленные на оборудовании и 
по технологии "Гётце”. Количество реклама- 
ций по задирам поршней в 1999 году снизи- 
лось в три раза по сравнению с предыду- 
щим. Одно из направлений работы заво- 
дских конструкторов - разработка поршня с 
ребром жесткости по периметру юбки. 

Двигатели семейства 406.10 требова- 
тельны к качеству масла. Завод рекоменду- 
ет употреблять масло классов 86, 8Н, 83 и 
менять его раз в 10 тыс. км. Необходимо ис- 
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пользовать большой фильтр типа 2101. 

ЗР. Пользователи "406-х" моторов 
должны привыкнуть: мотор не терпит “абы 
какого” масла. На редакционной “Волге” 
мы использовали импортную “полусинте- 
тику” 10ѴѴ40, заменяя ее раз в 15 тысяч - 
согласно первому изданию руководства по 
эксплуатации. Отрицательных последст- 
вий наш смелый эксперимент не имел (см. 
ЗР, 2000, № 4). Однако лучше перестрахо- 
ваться и следовать сегодняшним советам 
заводчан, заменяя масло через 10 тысяч. 

В перечне характерных неисправ- 
ностей “406-го” на первом месте стоит 
заклинивание гидронатяжителя цепи. 
Конструкторская недоработка, помно- 
женная на низкое качество изготовле- 
ния, приводит порой к самым плачев- 
ным результатам - обрыву цепи и даже 
поломке передней крышки двигателя. 



Оправка- 


Рис. 1. Оправка для перезарядки гидронатЯ' 
жителя цепи. 


Ггдронатяжитель 

Кольцо 


014.9+0.05 


Основная причина дефекта не в конст- 
рукции, а в технологии производства. Пере- 
кос и заклинивание запорного кольца гид- 
ронатяжителя (а не плунжера, как считают 
многие), как правило, вызваны с трудом 
различимым на глаз заусенцем, образую- 
щимся при нарезке пружинной проволоки. 
Сейчас технология этой операции усовер- 
шенствована. Одновременно конструкторы 
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изменили форму канавок на корпусе, за- 
страховавшись от нарушений техпроцесса. 

С натяжителями - масса проблем. 
Загремит цепь - значит, снова пора на 
рынок, искать узел, а потом намуча- 
ешься ставить его... 

Вовсе не обязательно менять натяжи- 
тель - если причина заклинивания в пере- 
косе кольца (см. выше), достаточно просто 
"перезарядить” узел, что, кстати, совсем 
несложно. Сняв его с двигателя, выверни- 
те клапан (на его крышке есть шлиц, на 
корпусе выполнены грани под ключ 
“на 19”). Выньте из корпуса пружину и слей- 
те масло. Передвиньте плунжер так, чтобы 
запорное кольцо, пройдя все канавки, по- 
пало в канавку стопорного кольца. Осто- 
рожно покачивая, выньте плунжер из кор- 
пуса. Собирайте узел с помощью специаль- 
ной оправки (см. рис.1). Установив натяжи- 
тель на оправку и, удерживая их одной ру- 
кой. вставьте плунжер в корпус до упора 
стопорного кольца в оправку. Нажмите ме- 
таллическим стержнем или отверткой на 
дно плунжера. Стопорное кольцо должно 
перейти из канавки плунжера в канавку 
корпуса. Легкий щелчок возвестит о “за- 
рядке” натяжителя. Вставьте в плунжер 
пружину и заверните клапан. Внимание! 
После этого нажимать на носик плунжера 
нельзя. Кольцо может выйти из канавки 
корпуса и все придется делать заново. 

ЗР. “Зарядить” натяжитель (рис. 2) не- 
трудно и без оправки. Работая вдвоем, мы, 
надавливая на дно плунжера, удерживали 
стопорное кольцо на месте тремя тонкими 



Рис. 2. Гидронатяжитель: 1 - клапан; 2 - запор- 
ное кольцо; 3 - плунжер; 4 - корпус; 5 - пружи- 
на; 6 - стопорное кольцо. 





отвертками. При известной сноровке “за- 
рядить" гидронатяжитель можно в одиноч- 
ку, аккуратно вводя стопорное кольцо в ка- 
навку, например, лезвием ножа. Операция 
немного напоминает заправку колец при 
установке поршня в цилиндр. 

Резиновую прокладку между гидро- 
натяжителем и его крышкой часто разби- 


вают острые края шлица пробки. Части- 
цы резины попадают в шариковый кла- 
пан, выводят его из строя. Не лучше ли 
заменить резину металлической шайбой? 

Основная функция резиновой про- 
кладки - шумоизоляция. Если резина по- 
вреждена, стук гидронатяжителя отчетли- 


клиниванием гидронатяжителя или само- 
отвинчиванием удлинителя болта. Сейчас 
удлинитель ставят на герметик. Конструк- 
торы прорабатывают возможность приме- 
нения опоры с двумя точками крепления. 

Ресурс башмаков натяжителей 
очень мал, большинство не служит и 
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Типичные неисправности - преждевременный 
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во слышен, когда давление масла превы- 
шает 1 ,6 кгс/см2. Металлическая деталь с 
шумом не справится. Завод проводит ис- 
пытания шайб из более износостойкого, 
чем резина, материала - термоэластопла- 
ста марки "Хайтрел” — и гидронатяжите- 
лей без шлица на пробке клапана. 

Нежесткость крышки гнезда гидро- 
натяжителя - причина течи из-под нее 
масла. Болты при затяжке “вязнут” в 
алюминиевом сплаве. Может, лучше 
сделать крышку чугунной, а вместо 
болтов применить шпильки? 

У завода нет информации, что течь 
из-под прокладки крышки гидронатяжите- 
ля - типичное явление. 

ЗР. Судя по нашему опыту эксплуата- 
ции двух “406-х” (на “Волге” и “Соболе"), ес- 
ли прокладка цела, масло из-под крышки 
не течет. В крайнем случае можно уплот- 
нить соединение герметиком. Только не 
переусердствуйте — лишний, неаккуратно 
положенный герметик может вывести из 
строя клапан гидронатяжителя. И конеч- 
но, болты надо затягивать аккуратно! 

Часто ломается удлинитель болта 
крепления верхнего башмака. Нельзя 
ли изменить его конструкцию? 

Как правило, причины поломки - высо- 
кие ударные нагрузки цепи, вызванные за- 


80 тысяч. Очевидно, завод выбрал не- 
удачный материал. Проблему помогла 
бы решить втулочно-роликовая цепь. В 
отличие от ныне применяемой втулоч- 
ной, ее ролики не скользят, а катятся по 
башмаку, меньше его изнашивая. А луч- 
ше, вообще, вместо ненадежного баш- 
мака поставить натяжную звездочку. 

Действительно, материал башмака - 
полиамид-610 недостаточно износостоек. 
Кроме того, в магазины часто попадают 
поддельные детали. Остерегайтесь темных 
башмаков! Настоящие - светлые, почти бе- 
лые. Завод не смог найти приемлемый оте- 
чественный материал взамен полиамида. 
Как, увы, не оказалось и предприятия, спо- 
собного делать двухрядные втулочно-роли- 
ковые цепи требуемого качества. 

В Заволжье уже идут испытания дви- 
гателей с натяжной звездочкой. Она по 
принципу обратной унификации переко- 
чевала на бензиновый мотор с перспек- 
тивного дизеля ЗМЗ-514. Кстати, приме- 
нение звездочки попутно избавит от упо- 
мянутой выше шумоизоляционной шай- 
бы. Она не понадобится, поскольку уси- 
лие пружины гидронатяжителя можно бу- 
дет увеличить. Пока этого сделать нель- 
зя - скорость износа башмака будет ка- 
тастрофической. 
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Фото Александра ПОЛУНИНА 


Ш 

Отвечает завод 


• КЛУБАВТОЛЮБИТЕЛЕІ 


Тишина 


ЗР. Любопытно, что на первых об- 
разцах ЧОб-х” вместо башмаков были 
звездочки. Позже, побоявшись излиш- 
ней шумности мотора, конструкторы 
от них отказались. Очевидно, напрас- 
но... Надеемся, теперь завод не затянет 
с внедрением новинки. 

Успокоители цепи порой ломаются. 
На импортных двигателях эти детали 
сделаны более массивными. Почему 
ЗМЗ не использует зарубежный опыт? 

Прочность детали определяется не 
только ее размерами. Испытания показа- 
ли, что с увеличением толщины пластмас- 
са становится более пористой и, как след- 
ствие, успокоитель коробится. Зарубеж- 
ные производители применяют другие ма- 
териалы. В России аналогичных пока нет. 

Зачем вместо стальных полуколец 
упорного фланца распредвала теперь 
ставят пластмассовые? Попался двига- 
тель, на котором заусенец в пазу шейки 
распредвала стер полукольцо в мелкую 
крошку, естественно, попавшую в мас- 
ло. Да и сломать пластмассовую деталь 
при сборке - пара пустяков. 

Были случаи, когда вследствие зади- 
ра фланца “прихватывало” распредвал, 
что вело к обрыву цепи и даже поломке 
вала. Поэтому завод перешел на полу- 
кольца из полиамида. 

ЗР. Конечно, раскрошившаяся пласт- 
масса менее опасна, чем сломанный рас- 
предвал. Однако о качестве деталей то- 
же нельзя забывать, заусенцы на шейке 
вала - явное упущение заводского техни- 
ческого контроля. 

На некоторых двигателях быстро 
изнашиваются торцы гидрокомпенса- 
торов клапанов. Бывает, хотя и очень 
редко, кулачок протирает компенса- 
тор насквозь! 

Этот дефект носит единичный харак- 
тер. Очевидно, на заводе-изготовителе, 
пермском “Инкаре”, деталь не прошла 
термообработку. 

ЗР. По нашей информации, такая не- 
исправность, действительно, редкость. 
Однако нечего на смежников пенять... 

Подведем черту. От мощного, сов- 
ременного, малообслуживаемого мото- 
ра автомобилисты вправе ждать более 
ровного качества. По претензиям легко 
определить слабое место “406-го” - 
привод распредвалов. Судя по ответам 
заводчан, они стараются усовершенст- 
вовать двигатель, вылечить не в меру 
затянувшиеся детские болезни. Глав- 
ное, чтобы новинки как можно быстрее 
дошли до конвейера. Ждать некогда, 
счет моторам пошел на сотни тысяч! 


ТЫ САМА ДОГАДАЙСЯ 

ГОЛОСУ... 




Даже бывалые «волгари» не 
могут внятно объяснить назначение 
«волговского» глушителя: по всем 
статьям он очень похож на собрать- 
ев с других автозаводов, но вот 
глушит... что-то не то. Пасса- 
жиров или прохожих - это за- 
просто, а вот шум двигателя - 
никак... 

Специалисты московского 
центра «инжекторных» двигателей 
«СЕТ», попытавшиеся выяснить при- 
чины служебного несоответствия 
волжского глушителя, пришли к не- 
утешительному 
выводу - ту- 






; ■ V 


неядца следует не 

перевоспитывать, а уволить! А чтобы за- 
полнить вакансию, составили техническое 
задание, сели в «Волгу» и... поехали в 
Финляндию, на завод «Метпела». 

Результат командировки - на фото. 
Финны, привыкшие иметь дело с серьезны- 


Михаил КОЛОДОЧКИН 

ми клиентами вроде «Дженерал моторе», 
создали принципиально новую выпускную 
систему. Новинка сделана из так называе- 
мой трехслойной «шведской стали» - сна- 
ружи алюминий, под ним - цинк, внизу - 
сталь. Количество стыков уменьшено 
вдвое: «тунеядец» состоял из пяти кусков, 
а «финн» - из трех. Камеры глушителя за- 
полнены базальтовой ватой - она не боит- 
ся вибрации, не мокнет и не рассыпается в 
прах. Изменилась конфигурация изделия - 
все градусы и миллиметры приведены в 
соответствие со здравым смыслом. 

В общем-то, ничего неожиданного: 
ведь недаром говорят, что ти- 
шина - это шум, к которому 
привыкли. Теперь владе- 
лец «Волги» сможет спо- 
койно тормозить дви- 
гателем - стрельбы 
в глушителе при 
сбросе газа не 
будет. Сопротив- 
ление выхлопным 
газам снижено - зна- 
чит, можно рассчиты- 
вать на прибавку мощно- 
сти и уменьшение расхода 
топлива примерно на 5-8%. 

Уровень шума снижен в сред- 
нем на 4,5 дБ, ресурс «финна» со- 
ставляет примерно восемь лет... 

Новый глушитель, предназначенный 
для «волг« ГАЗ-3102 и ГАЗ-3110 с двигате- 
лями ЗМЗ-4062, поступает в продажу под 
торговой маркой Меіех по цене 1 50 у. е. 


в экспертизе жидкостей для стеклоомывателя (ЗР, 1999, № 12) вы отметили, 
что четыре из шести испытанных образцов содержат ядовитый метиловый спирт. 
Насколько он опасен? 


Летальная доза метанола (СН 3 ОН) - 
30-100 мл, в зависимости от массы тела 
отравленного. Но уже попадание в орга- 
низм 5-1 о мл почти неизбежно вызовет тя- 
желое отравление и слепоту из-за дистро- 
фии зрительного нерва: метанол - сильный 
нейротоксин. Вот почему так важно, чтобы 
жидкость не попала на руки и тем более на 


лицо. Как и всякое летучее вещество, ме- 
тиловый спирт легко всасывается в кровь 
через легкие. Учитывая это, воздухозабор- 
ник отопителя можно закрыть, когда на 
стекло подается омыватель. При появле- 
нии первых признаков отравления (тошно- 
та, рвота, “мушки" перед глазами) показана 
немедленная госпитализация. 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


СОВЕТЫ ПРОШЛЫХ ЛЕТ 


ДОРОЖНЫЙ РЕМОНТ ШИНЫ 


Подборка предложений читателей, 
опубликованных ранее в нашем журнале. 

Камера проколота гвоздем или дру- 
гим острым предметом, воздух выходит 
медленно. 

Если до цели поездки осталось деся- 
ток-другой километров и времени на де- 
монтаж и ремонт камеры нет, удастся на- 
много замедлить стравливание воздуха с 
помощью воды: 150-200 граммов надо за- 
качать в камеру насосом через вентиль, 
вывернув из него золотник. 

* * * 

Если воздух из проколотой шины 
выходит наружу через зазор между вен- 
тилем и краями отверстия в ободе, уп- 
лотните это место шайбой, вырезанной 

^ - из сырой рези- 

ны, как пока- 
зано на рис. 1 . 
Для этого пря- 
мо на машине 
надеваем шай- 
бу на вентиль 

и, утопив его, 

проталкиваем 
шайбу через отверстие внутрь обода. 
Накачанная камера прижмет шайбу, за- 
крыв путь воздуху. 

Кстати, если такую шайбу надеть 
на вентиль при монтаже целой камеры, 
то при проколе шины в дороге утечка 
воздуха будет гораздо меньше, чем без 
шайбы. 

* * * 

Временно прокол в камере можно 
заделать с 

Рис. 2 

ПОМОЩЬЮ 

монеты или 
шайбы, кото- 
рые надо со- 
гнуть скоб- 
кой и обжать 
плоскогубцами или молотком на месте 
прокола, как показано на рис. 2. 





Заделать отверстие в камере можно 
винтом с шайбой и гайкой, как показано 
на рис. 3. Для лучшего уплотнения под ме- 
таллическую шайбу нужно положить шай- 
бу, вырезанную из резины. 

Устанав- 

Рис.з. ^ ливают их 

так. Головку 
винта про- 
талкивают 
через отвер- 
стие внутрь 

камеры, надевают шайбы и заворачива- 
ют гайку. Чтобы стержень меньше вдав- 
ливался в покрышку, его обрезают вро- 
вень с гайкой и закрывают каким-нибудь 
плотным материалом. 

* * * 

Заплата, приклеенная к камере про- 
стым резиновым клеем, держится недол- 
го, лучше использовать свежий клей “Мо- 
мент-1”. Если же делать заплату, как на 
рис. 4, то оба клея будут служить главным 
образом герметиками, а потому держать- 
ся значительно дольше. Заплату выреза- 
ем из отслужив- 
шей камеры и Рис. 4. 
острым ножом 
или лезвием 
бритвы разреза- 
ем ее вдоль, ос- 
тавляя в центре ножку диаметром 4-5 мм. 
Проколу в камере придаем форму ровного 
отверстия, например, прожигая его раска- 
ленным гвоздем, диаметр которого мень- 
ше диаметра ножки в заплате. Через это 
отверстие проталкиваем один лепесток 
заплаты внутрь камеры, а другой прикле- 
иваем снаружи (зачистив и обезжирив по- 
верхность камеры). 

Если под рукой нет клея, но есть ло- 
скут сырой резины, можно чуть-чуть 
растворить ее кусочек в бензине и на- 
мазать заплату получившейся массой 
вместо клея. 


/ 


Такая заплата-пробка надежней и 
долговечней обычной. 

* * * 

Если у вас нет вулканизатора для 
ремонта камеры, но есть сырая рези- 
на, заплату из нее можно нагреть на 
выпускном коллекторе при работаю- 
щем двигателе. Правда, хорошее каче- 
ство вулканизации возможно только 
при температуре 160-180°С в течение 
15-20 минут. 

* * * 

Обычная заплата, приклеиваемая к 
камере, 

Рис. 5. 


Сырая резина 



будет на- 
деж н е е , 
если пред- 
варитель- 
но закрыть 

прокол кусочком сырой резины, смочен- 
ной бензином со стороны камеры 
(рис. 5). 

* * * 

Если в камере прокола нет, золот- 
ник в порядке, а воздух из нее все-таки 
уходит, надо проверить герметичность 
соединения вентиля с соском камеры: 
возможно, резина здесь отстала от ме- 
талла. 

* * * 

Герметичность легко восстановить 
с помощью капроновых ниток или тон- 
кой (до 0,2 мм, 
иначе сосок не Рис. 6.^^^ 
войдет в отвер- 
стие обода) лес- 
ки либо проволо- 
ки, которыми 
нужно туго обмо- 
тать сосок, как 
показано на 
рис. 6. Полезно 
предварительно 
ввести резиновый клей в соединение и 
обмазать сверху нитки. 



КОГДА КАМЕРУ ОТРЕМОНТИРОВАТЬ НЕВОЗМОЖНО 


Надо создать такие условия, чтобы 
шина работала как бескамерная. Понадо- 
бится вентиль для бескамерной шины и 
аптечка. Сначала заделываем прокол в 
шине специальным грибком из аптечки, а 
если его нет - заплатой из обычной или 
сырой резины. 

В отверстие обода ставим вентиль, 
закрепляемый гайкой (хотя бы от мото- 


циклетной камеры). Чтобы воздух не вы- 
ходил из-под бортов шины, выравнива- 
ем их поверхность, контактирующую с 
ободом, и прокладываем между ними по 
периметру что-нибудь уплотняющее, на- 
пример, резиновые кольца, изоляцион- 
ную ленту, полиэтиленовую пленку. 
Можно загерметизировать это место ре- 
зиновым клеем, сырой резиной, замаз- 


кой, пластилином и даже густой масля- 
ной краской. 

* * * 

В крайнем случае на шине диагональ- 
ной конструкции (у нее борта более жест- 
кие, чем у радиальной) можно тихонько дое- 
хать без камеры, туго набив шину тряпками. 
Разумеется, если машина не нагружена и 
дорога свободная и более-менее гладкая. 
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Для замены наружной части замка две- 
ри на автомобилях “Москвич-2141 ” или ВАЗ- 
2108, 2110 нет необходимости снимать обивку 
двери и отсоединять внутреннюю часть меха- 
низма. Достаточно, вывернув один из винтов, 
заменить его шпилькой М8 или болтом с отре- 
занной головкой длиной 70-80 мм (фото). 




( 

Удерживая внутреннюю часть замка за 
шпильку, отсоединяем и заменяем наружную 
часть, поочередно ввертывая винты. После- 
дующая регулировка замка не потребуется. 

Москва д, РЕВИН 



В машине стал сильно шуметь гене- 
ратор. Разобрав его, заменил подшипники, 
хотя износа их не заметил. Шум не прекра- 
тился. Снова разобрал генератор и обнару- 
жил, что гнездо в крышке под подшипник 
немного “разбилось” с одной стороны, обра- 
зовав эллипс - отсюда и шум. 

Отметив на подшипнике это место, на- 
плавил на него медь способом, о котором 
прочел в ЗР. Для этого зажал в тисках наруж- 
ное кольцо подшипника вместе с проводом, 
подключенным к аккумуляторной батарее. 
Второй медный провод подключил к другому 
выводу батареи и стал проводить его распу- 
щенным концом по кольцу в отмеченном мес- 
те. Скоро здесь образовался неровный мед- 
ный слой, который я обработал напильником, 
обеспечив плотную посадку в гнездо. 

Якорь стал легко вращаться, генера- 
тор перестал гудеть. 

Сзмара П. ПОХИЛЬКО 

От отдѳлз эксплузтэции. Нзвзркз или 
напайка металла на подшипник или гнездо 
оправдана в тех случаях, когда при работе 
они испытывают большие нагрузки. В гене- 
раторе же таких нагрузок нет, поэтому для 
плотной посадки подшипника вполне пригод- 
ны полимерные материалы, которыми вы- 
равнивают гнездо. Наиболее удобен в рабо- 
те препарат Оиік ЗіееІ (“Быстрая сталь"), про- 
дающийся в магазинах “Автомаг". Этот эпок- 
сидный компаунд с металлическим наполни- 
телем достаточно размять пальцами, как 
пластилин, чтобы заполнить им зазор между 
подшипником и гнездом в нужном месте. Уже 
через 15 минут он затвердевает. 




ПОРШНЕВЫЕ ХЛОПОТЫ 





Сергей КАНУННМКПР 


Мотористы начала 30-х смело бра- 
лись за довольно сложные работы, рас- 
считывая в основном на собственную 
смекалку и немудреные самодельные 
приспособления. 

Треснувшие поршни часто сварива- 
ли, обрабатывали на токарном станке и 
возвращали в двигатель. Иногда удава- 
лось подобрать новый поршень, подхо- 
дящий по диаметру и высоте, но гораздо 
тяжелее (порой грамм на 200!) родно- 
го. Массу доводили до “номинала", 
высверливая в детали (ниже оси 
поршневого пальца) отверстия. После 
такой доводки поршень смело стави- 
ли в мотор. И ездили! 

Для выпрессовки старого пальца 
обычно применяли простое приспособ- 
ление (см. рис. 1). Из стальной полосы 
толщиной 2,5-3 мм сгибали П-образный 
хомут. С одной стороны в нем сверлили 
отверстие диаметром чуть больше 
пальца, с другой - в специальные про- 
рези вставляли пластину с резьбовым 
отверстием. В него заворачивали болт, 
выталкивающий неподатливый палец. 

Вручную притирали не только кла- 
паны, но и... цилиндры. Для удаления с 
их стенок небольших царапин ремонт- 
ники использовали отслуживший пор- 
шень. Деталь разрезали вдоль, затем 


Рис. 1 . Съемник поршневого пальца; 1 - пор- 
шень; 2 - хомут; 3 - упорный болт. 


половинки соединяли пальцем, надев на 
него специально изогнутую полосу, напо- 
минавшую по форме пинцет (рис. 2). В 
средней части полосы ставили распорный 
болт. В ушко “пинцета” продевали ручку. 


Рис. 2. Приспособление для притирки цилинд- 
ров: 1 - распорный болт; 2 - поршень; 3 - палец- 
4 - пинцет". 


Постоянная нехватка 
запчастей и отсутствие 
специального инструмента 
никогда не пугали наших 
автомобилистов. 


Смазав поршень маслом, смешан- 
ным с мелкой наждачной крошкой, 
вставляли его в цилиндр. Заворачи- 
вая болт, раздвигали половинки 
поршня, добиваясь, чтобы они плот- 
но прилегали к стенкам. Двигая пор- 
шень вверх-вниз и проворачивая, до- 
водили цилиндр до приемлемого со- 
стояния. 

Такими методами и “станками" 
прадедам удавалось поддерживать 
на ходу ГАЗы, ЗИСы и разномаст- 
ные иномарки. 
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А ТЫ Прошел инструментальный контроль? 








Аты прошел инструментальный контроль? 


воими СЕРВИС 

V , шѵами 


ТЕХНОЛОГИЯ 

дядюшки СКРУДЖА или 

ЭКОНОМИМ НА ОКРАСКЕ 

В руке сверкнула отвертка. Короткий взмах - 
и на сверкающий капот "Вольво" обрушился сильный удар рукоятки... 


Михаил КОЛОАОЧКИН 


СОДЕРЖАНИЕ 

СЕРВИС 

Технология дядюшки Скруджа или 


экономим на окраске 1 61 

(удаление вмятин) 

КОМФОРТ 

Ставим голос 1 62 

(починка динамика) 

РЕМОНТ 

"Ласточке" - новые крылья! 1 64 

(ВАЗ-2110) 

Подвеска "Волги" 166 

(ГАЗ-24. 24-10, 31029, 3110) 
Неразборное? Ну и что 1 68 

(ВАЗ-2101 ...2107; 2121) 

ОСНАСТКА 

Выходи, колечко! 167 

(съемник) 


ДОВОДИМ ДО УМА 

Вентилируемые тормозные диски - 
на "Саллару" 1 70 

(ВАЗ-2108. 2109, 21099) 

Да будет свет! 1 74 

(ВАЗ-2110) 

ОБОРУДОВАНИЕ 

Диагност-универсал 1 72 

(приборы) 

ВОЛКОВ БОЯТЬСЯ?.. 

Сами с усами 1 76 

(готовимся к ТО) 

ИНСТРУМЕНТ 

Профпригодность 1 78 

(ключи и съемники - обзор) 



Царапина на кузове машины - это 
почти всегда рубец на сердце ее вла- 
дельца. Обнаруженная утром свежая 
вмятина на капоте заставляет даже 
сильного человека почувствовать себя 
униженным и беспомощным. Все планы 
рушатся - в голове только страховки, 
оценки и справки, а затем - рихтовки, 
грунтовки, колеровки... 

Впрочем, маленькая лазейка для 
оптимизма все-таки остается. Если ка- 
пот помят вследствие сильного града 
или в результате обстрела картофели- 
нами с верхних этажей, то лакокрасоч- 
ное покрытие могло и не пострадать. А 
раз так, то предстоящие расходы можно 
сильно урезать. По крайней мере, так 
утверждают в московской фирме “Антей” 
Применяемая здесь технология РОР 
(раіпііезз сіеШ гераіг) гарантирует клиен- 
ту “бескрасочное удаление” вмятин, не- 
глубоких царапин, повреждений от града 
и аналогичных кузовных дефектов. 

При знакомстве с “секретной фир- 
менной технологией” восхищение пере- 
мешивалось с разочарованием. Лучше 
всего запомнился пролог - один из вла- 
дельцев фирмы предоставил для экспе- 
риментов собственный “Вольво”! Мас- 
тер положил на капот кусочек фетра и 
со всей силы долбанул по нему выше- 
упомянутым инструментом (фото 1). 

Столь же безжалостны бывают круп- 



“Тачка" чужая, а все равно жалко. 


I ные градины и прочие падающие сверху 
предметы. Вмятина есть, но краска не по- 
трескалась (фото 2) - то, что надо для 
метода РОР. Капот фиксируют специаль- 
ными растяжками в полуоткрытом состо- 
I янии - за дело берется специалист. 



Одиночная вмятина - ездить можно, но противно... 


Через несколько мгновений стано- 
вится ясно, что никаких хитроумных стен- 
дов и засекреченных процессов мы не 
і увидим - базовый набор инструментов, 
представленный на фото 3, вполне зауря- 
ден. Мастер спокойно беседует с нами, 
действуя нужной “железкой” с изнанки ка- 
пота. И это привезли из Америки? Обык- 
новенная “жестянка” - у нас в любом авто- 
хозяйстве так умеют... Однако пятно, на- 
рушающее игру бликующих лучей света, 
тает на глазах. Через десять минут капот 
захлопывают и приглашают нас найти по- 
врежденный участок (фото 4). Скептицизм 
быстро улетучивается - капот идеален. 

Кажущаяся простота ремонта срод- 
ни игре на рояле - одному он подарит 
Первый концерт Чайковского, а второго 
оставит на уровне “Чижика-пыжика” В 
фирме на уровне “Чайковского" пока 
работают два специалиста, еще шесте- 
ро проходят обучение. 

Инструмент действительно приве- 
зен из Америки - подобный сервис там 
довольно популярен. Незначительные 
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воими 


СЕРВИС 


КОМФОРТ 



Заокеанские инструменты - топько-то и всего? 


повреждения новеньких автомобилей 
сплошь и рядом случаются, например, в 
автосалонах - здесь неудачно облокоти- 
лись на крышу, там переоценили жест- 
кость багажника, заталкивая машину на 
подиум. Про “бэушные” машины и гово- 
рить нечего - кому охота тратить лишние 
деньги на их предпродажную подготов- 
ку? А метод РОП гораздо дешевле, не- 
жели обычные “жестянка плюс окраска”. 
Можно “вытянуть” и алюминиевый кузов, 
но это тяжело - слишком он “толстый” 
Опытный мастер проникнет даже под 
ребро жесткости - важно только, чтобы 
поврежденное место находилось не бли- 
же 1 см от края капота, крыла... 

“Дешевле” не означает “дешево” За 
восстановление “Мерседеса” не успев- 
шего спрятаться от ударов московского 
града, владелец выложил около 2500 
долларов - от 50 до 100 “зеленых” за ка- 


4 



За работу - полтинник. 


ждую вмятинку. и хотя обычный ремонт 
обошелся бы ему примерно в 6000 дол- 
ларов, все равно получается дороговато. 
Однако обладатели новеньких иномарок 
к подобным тратам обычно готовы. 

А тем, кто ездит на “самарах” или 
десятилетних “тойотах” здесь, к сожа- 
лению, делать нечего. Качество окраски 
в нашем автопроме таково, что даже 
свежим “соотечественникам” здесь по- 
мочь не смогут - покрытие все равно 
отвалится. То же относится к древним 
иномаркам - чудес не бывает. 

□ 


СТАВИМ ГОЛОС 


Ремонтируем автомобильные колонки. 


Анатолий СУХОВ 


Захрипел, а затем и вовсе смолк 
динамик. Покупать новый - недешево, 
да и не всегда удается найти подходя- 
щий по креплению, особенно если он не 
врезной, а смонтирован в корпусе ко- 
лонки. Наиболее частая причина выхода 
из строя - обрыв проводков между диф- 
фузором и клеммами динамика: посто- 
янно вибрируя, они надламываются, да и 
коррозия не дремлет, если место для 
динамика не самое подходящее (напри- 
мер, вечно сырые полости дверей). Для 
ремонта понадобятся маломощный па- 
яльник с припоем и флюсом (сойдет и 
канифоль), пинцет, иголка, три-четыре 
тонкие медные проволочки длиной 
40-50 мм (их удобно взять от ненужной 
щетки автомобильного генератора), а 
также омметр или автотестер. 

Демонтируем динамик, осматриваем 
диффузор. Если на его поверхности есть 
разрывы или сильные потертости - пора 
на свалку. Слегка нажимая на диффузор, 
проверяем, не задевает ли катушка (она 
находится внутри) за стенки. Если при 
перемещении диффузора слышен шорох 
или он вообще “не дышит" (катушка за- 
клинена), смело выбрасывайте динамик 
- ему не помочь. Осмотрите проводки, 
идущие от клемм к диффузору. Обор- 
ванный или надломленный проводок 
обычно виден сразу (не бойтесь слегка 
подергать его, ухватив пинцетом). 



Иголкой подде- 
ваем место пайки 
и отпаиваем вы- 
вод катушки. 


Пинцетом вы- 
тягиваем про- 
водок из 
диффузоі^ и 
отпаиваем его 
от клеммы. 




Полученный проводок 
продеваем сквозь ста- 
рое отверстие в диф- 
фузоре (если нужно, 
слегка расширьте его 
иголкой)... 


От щетки генера- 
тора отделяем 
три-четыре мед- 
ные проволочки, 
слегка скручиваем 
их и облуживаем. 




...и припаи- 
ваем один его 
конец к вы- 
воду катушки, 
а другой - к 
клемме дина- 
мика. 


Паяльником обнажа- 
ем место пайки - 
выводы катушки 
(тонкая жилка) 
с проводками 
от клемм. 

Кусочки мастики с жала паяльника 
не выбрасывайте - они пригодятся для 
заделки места пайки после ремонта. 


Подсоединив 
щупы омметра 
к местам пайки 
выводов ка- 
тушки, убежда- 
емся, что она 
исправна (со- 
противление большинства динамиков 4 Ом). 




Места пайки покрываем мастикой, 
оставшейся при демонтаже. 



жимая на 
диффузор - 
резких бросков стрелки, указывающих на нена- 
дежный контакт, быть не должно. 


Проверяем 
качество 
пайки по 
сопротив- 
лению ди- 
намика, 
слегка на- 


Устанавливаем динамик на место. 
Отремонтированные колонки прослужат 
не один год. 

□ 
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РЕМОНТ 



“ЛАСТОЧКЕ” - НОВЫЕ КРЬИЬЯ! 


ВАЗ-2110 


Андрей ОБРДЗУМОВ, НТЦ ВДЗа 


Помятое крыло или разбитая фара 
- еще не самое большое несчастье, 
подстерегающее автомобилиста. Тем 
не менее, кузовной ремонт - один из 
самых дорогих, даже если дело касает- 
ся сравнительно дешевой российской 
машины. 

...Что ж, вам не повезло: нужно за- 
менить на “десятке” переднее крыло, да 
в придачу оба бампера! Как это сде- 
лать? 

Работу выполняем на подъемнике 
или вывешиваем переднюю часть авто- 
мобиля на прочной подставке. В пос- 
леднем случае не забудьте про надеж- 
ные упоры под задние колеса. 



Ключом “на 5 

19" отворачи- 
ваем четыре 
болта крепле- 
ния переднего 
колеса под 
крылом, тре- 
бующим заме- 
ны, и снимаем | 
колесо. 1 


Отворачиваем 
три винта креп- 
ления щитка 
крыла. Для сня- 
тия бампера не- 
обходимо также 
отвернуть соот- 
ветствующие 
винты с проти- 
воположной 
стороны авто- 
мобиля. 




Ключом 
“на 10" от- 
ворачиваем 
три гайки 
крепления 
щитка 
крыла... 


...и снима- 
ем щиток. 




Ключом “на 10" отворачиваем винт нижнего 
крепления крыла... 


...и два 
винта креп- 
! ления кры- 
ла к брыз- 
говику ку- 
зова. 

I 



Ключом 
“на 8” от- 
ворачива- 
ем болт 
крепления 
бампера к 
кузову с 
соответст- 
вующей стороны. В случае замены бампера от- 
вернуть болты с обеих сторон. 




Ключом “на 10” отворачиваем пять гаек крепле- 
I ния брызговика двигателя к бамперу. 



Ключом “на 10" отворачиваем четыре винта 
верхнего крепления крыла. 



Ключом “на 10” отворачиваем два винта крепле- 
ния облицовки радиатора. 
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Снима- 
ем об- 
лицов- 
ку. 



...и отсо- 
единяем 
от него 
провода. 



Ключом “на 10” отворачиваем два болта крепле- 
ния верхней части бампера. 



Снимаем бампер, сдвигая его на себя. 


Для замены 
только 
крыла нет 
надобности 
полностью 
снимать 
бампер. От- 
соединив 
крепление с 
нужной стороны, немного его сдвигаем и клю- 
чом “на 10" отворачиваем винт переднего кре- 
пления крыла. 



Для наглядности эти операции по- 
казаны на снятом крыле. 



Снимаем крыло, начиная с задней части. 


Теперь очередь заднего бампера. 
Соответствующие операции мы вы- 
полнили на автомобиле ВАЗ-2112, но 
принципиального значения это не 
имеет, так как отличается только фор- 
ма самого бампера, а его крепление 
на всех автомобилях “десятого” се- 
мейства одинаковое. 



Ключом “на 10” отворачиваем две гайки нижне- 
го крепления, расположенные симметрично по 
углам бампера. 



Нащупав 

фиксатор 

указателя Ключом “на 10” 

поворота, отворачиваем 

нажимаем на два болта верх- 
него паль- него крепления 

цем, выни- бампера, распо- 

маем указа- ложенные сим- 

тель... . метрично. 




Снимаем бампер, кладем рядом с автомоби- 
лем и отсоединяем провода от фонаря осве- 
щения номерного знака. Крестовой отверткой 
отворачиваем три винта крепления проводов 
к бамперу... 



...и три винта крепления корпуса фонаря к 
бамперу. 



Отсоединяем от бампера фонарь вместе с про- 
водами. 



Сборку 
выполня- 
ем в об- 
ратной 
последо- 
вательно- 
сти. Перед 
установ- 
кой крыла 
настоя- 
тельно 
рекомен- 
дуем за- 


менить мастику, нанесенную на те места брыз- 
говика, которые соприкасаются с крылом. 


Прежде чем затягивать крепления 
крыла, тщательно отрегулируйте его 
зазоры с сопрягаемыми деталями. 

□ 
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воими. 

Иі\ами 


РЕМОНТ 


,и извлекаем его. 


Обнаружив, что на неровной дороге і 
кузов “Волги” неприятно раскачивается, 
а в подвеске слышен стук, даже авто- 
владелец-новичок сообразит: это - 
опасно. Случаям, когда за экономию на 
амортизаторах расплачивались заме- 
ной кузова, нет числа. 

Кстати, амортизаторы - и это знают 
почти все водители - проверяют весьма 
простым способом. Энергично нажима- 
ют на “угол" кузова над амортизатором 
- и отпускают. Если машина совершит 
больше одного полного колебания 
(вниз-вверх), деталь нуждается в ре- 
монте или замене. 

Со временем приходится менять и 
пружины. Утратив свои свойства, они 
проседают, теряют жесткость и т. п. 

Заменяем амортизаторы и пружины 
на канаве или подъемнике. 

Инструменты - из водительского 
набора, стандартные. 

При работе на канаве затягиваем 
стояночный тормоз, поднимаем дом- 
кратом переднее колесо и снимаем его. 


Под шкворень ставим надежную опору (ко- 
зелок). 


Устанавливаем его упором в нижнюю чашку и 
ключом “на 14” отворачиваем четыре гайки. 


Ключом “на 13" отворачиваем гайку и контргай- 
ку штока амортизатора. 

П66 6/2000 ЗР 


Ремонтировать неисправный амор- 
тизатор - дело непростое, поскольку 
встретить в продаже ремкомплект уже 
почти невозможно, а собрать из не- 
скольких старых тоже нельзя - ведь у 
всех прежде всего изнашиваются одни 
и те же детали - манжета и уплотни- 
тельное кольцо. Поэтому в большинстве 
случаев изношенный амортизатор за- 
меняют новым. 


Ключом “на 13" отворачиваем две гайки нижне- 
го крепления амортизатора... 


Ключом “на 13" отворачиваем гайку стойки, 
снимаем шайбу и резиновую подушку. 

“Разрядить” пружину лучше всего 
специальным съемником (они есть в 
продаже). Но можно и так, как мы пока- 
зываем, с применением домкрата. 


Опускаем домкрат и... 


Снимаем шайбу и верхнюю подушку. 


Для замены пружины извлекаем шплинт из 
верхнего конца стойки. 


ПОДВЕСКА “ВОЛГИ” 

ГАЗ-24. 24-10. 31029. 3110 


Владимир АРБУЗОВ^ Технический центр ЗР "Можайский" 








ОСНАСТКА 



..когда пружина освободится, вынимаем ее. 



Сверху упор пружины защищен резиновой про- 
кладкой. Если она протерлась, ищите ей замену. 


Устанав- 
ливаем 
новую 
пружину 
- шлифо- 
ванным 
торцом 
вверх. 



Нижний конец пружины аккуратно, с учетом 
профиля чашки, вставляем в нее. 

Собираем подвеску в обратном по- 
рядке. 

□ 


выходи, КОЛЕЧКО! 

Принцип работы стопорного кольца подкупает 
своей простотой: кажется, извлечь его нетрудно 
любым инструментом, например отверткой. 


Вячеслав СОЛОВЬЕВ 


Между тем, демонтировать ка- 
призную деталь не так просто. Даже 
когда кольцо установлено внутри ка- 
кого-нибудь агрегата (то есть оно чис- 
тое), поддеть его отверткой, сжать и 
благополучно извлечь, не повредив 
деталь или собственные пальцы, уда- 
ется только при хорошем навыке. Что 
говорить о стопорных кольцах в ступи- 
цах колес, “прихваченных” коррозией и 
грязью. Если кольцо находится глубо- 
ко в отверстии ступицы, орудовать от- 
верткой еще труднее. Купить фирмен- 
ное приспособление? Цена изделий 
“Штальвилле” “Кланн” и других фирм 
(под размеры отверстий примерно от 
40 до 165 мм) достигает 100 долларов! 
Но даже этой снастью извлечь сильно 
приржавевшие кольца удается не все- 
гда, а навалившись, недолго и сломать 
инструмент. При разборке подобных 
узлов стопорные кольца нужно снача- 
ла обработать проникающей жидко- 
стью и добиться достаточной их под- 
вижности. Только после этого в дело 
вступает съемник. 


Многие переделывают для этой цели 
круглогубцы, плоскогубцы и т.п. Рабочие 
(цилиндрические) концы таких самоде- 
лок недолговечны, их приходится часто 
подтачивать. Подкалив их, срок службы 
инструмента можно увеличить. (Бывает, 
однако, что из-за неправильной термо- 
обработки он сразу ломается.) 

Простое и надежное приспособле- 
ние для съема стопорных колец, пока- 
занное на рисунке, по силам каждому 
мастеру-ремонтнику. 

Штифты 5 и 6 запрессованы, соот- 
ветственно, в корпус 2 и ползун 1 . Дли- 
на штифтов такова, что позволяет из- 
влекать кольца, глубоко сидящие в от- 
верстиях. При работе с приспособлени- 
ем сначала подбирают расстояние ме- 
жду осями штифтов - так, чтобы оно 
совпало с межцентровым расстоянием 
отверстий в стопорном кольце, для чего 
вращают ключом болт 4. При необходи- 
мости приспособление удерживают за 
другой болт, завернутый с другого кон- 
ца корпуса или сверху. 

□ 
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С воими 
шѵами 


РЕМОНТ 


НЕРАЗБОРНОЕ? НУ И ЧТО 


ВАЗ-21 01 . . .21 07; 21 21 

Отказавший блок подрулевых переключателей 
на "Жигулях" не обязательно требует замены. 


Антон СЕРГЕЕВ 


Отказал подрулевой переключатель. Что делать? Неопытный автовладе- 
лец обычно пытается его снять, а затем разобрать и устранить неисправность. 
Но почти всегда порыв энтузиазма заканчивается уже при попытке разобрать 
устройство - оно спроектировано как неразборное. Опытный автолюбитель, 
убедившись в том, что вовремя переключить свет фар или включить стекло- 
очиститель уже невозможно, с грустью направляется в автомагазин. Блок пе- 
реключателей - штука не из дешевых. 

Между тем, починить его можно, затратив совсем немного времени. Были 
бы, как говорится, руки и желание. 



Начинаем 
разборку, 
высвер- 
лив две 
заклепки 
сверлом 
диамет- 
ром 4 мм. 




Вот и результат... 



... поз- 
воляю- 
щий 
снять 
пласт- 
массо- 
вый хво- 
стовик. 


Теперь 
вы ви- 
дите за- 
клепки 
на раз- 
резном 
метал- 
личе- 
ском 
кольце. 

Их нуж- 
но тоже 

высверлить, но можно "обезглавить” кусачка- 
ми-бокорезами, а остатки - выбить. Это -дело 
вкуса и возможностей. 



Снимаем разрезное кольцо... 
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...а дальнейшая разборка переключателя в спе- 
циальном описании не нуждается. 


Очистив грязные или окислившиеся 
контакты, немного отогнув “просевшие” 
пружинки и т. п., как правило, удается 
восстановить работоспособность пере- 
ключателя. Собираем его, как обычно, “в 
обратном порядке" при этом высверлен- 
ные заклепки меняем на винты М5. 


Для этого 
метчиком М5 
в отверстиях 
разрезного 
кольца, 
предназна- 
чавшихся 
раньше для 
заклепок, 
нарезаем 
резьбу. 




Перед сбор- 
кой прове- 
ряем каче- 
ство резь- 
бы, завер- 
нув винт. 


I 

I 


Чтобы собранный переключатель ] 
от вибраций самопроизвольно не раз- 
бирался, рекомендуем закрепить винты 
в резьбе - например, клеем “Локтайт” 
средней фиксации. 

□ 












БОИМИ 

и^ѵами 


ДОВОДИМ до УМА 


ВЕНТИЛИРУЕМЫЕ ТОРМОЗНЫЕ 
ДИСКИ - НА “САМАРУ” 



ВАЗ-2108. 2109, 21099 


Евгений БОРИСЕНКОВ. Технический центр ЗР “Крестовский” 


О сюрпризах передних тормозов “Самары” наслышаны давно. Главная 
причина неприятностей - перегрев тормозных дисков и колодок. Журнал в свое 
время подробно писал об этом (ЗР, 1995, № 5 - “Фокусы тормозов”). Знают о 
проблеме и на ВАЗе. Недаром “десятое" семейство обзавелось вентилируемы- 
ми дисками. Пока их на всю программу не хватает, поэтому на часть машин 
ставят детали от “восьмерки”. Мы же решили осуществить обратную замену - 
смонтировать на “Самаре” новые тормозные диски. 

Вентилируемые шире штатных, поэтому пришлось приобрести также соот- 
ветствующие суппорты, направляющие колодок и защитные кожухи. Правда, то 
и другое - большая редкость. Чаще встречаются тормозные механизмы в сбо- 
ре. Естественно, при покупке необходимо убедиться в подлинности деталей. 
Цена их в Москве в апреле потянула на 720 рублей: тормозной механизм - 350, 
тормозной диск - 340, защитный кожух - 30. В общем, немало. Поэтому, навер- 
ное, на новые детали имеет смысл разориться при плановой замене уже осно- 
вательно изношенных передних тормозов. 

Работать можно, не прибегая к подъемнику, - достаточно установить авто- 
мобиль на надежную подставку. Специнструменты - шестигранник “на 10” и 
ключ “на 1 5”. 



Решомплект. 



Шестигранником “на 10” ослабляем болты креп- 
ления тормозного цилиндра к суппорту. 



Отгибаем стопорную пластину болта крепления 
направляющего пальца. 



Удерживая ключом “на 17” направляющий па- 
лец, ключом “на 13” отворачиваем... 



...и 

выни- 

маем 

болт. 



Поддев отверткой, снимаем пыльник верхнего 
пальца с направляющей колодок. 
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Неизношен- 
ный индика- 
тор годен 
для даль- 
нейшего ис- 
пользования. 
С помощью 
пассатижей 
типа “Кобра” 
выдавлива- 
ем... 



...и вынимаем его из отверстия в старой колод- 
ке, чтобы затем вставить в новую. 


Ф Дальше возможны варианты. 

Если цилиндр остается на ав- 
томобиле, то... 



...окончательно отворачиваем болты... 



...и отделяем суппорт от тормозного цилиндра. 


Если же вы решили заменить тор- 
мозной механизм в сборе, то... 


...утопив 
тонким 
стержнем 
усик конта- 
кта индика- 
тора изно- 
са... 


...снимаем с 
него пластмас- 
совый корпус 
разъема. После 
этого провод 
легко продеть 
через резино- 
вые держатели, 
I фиксирующие 
его на тормоз- 
ном шланге. 





Ключами “на 10" и “на 15” отворачиваем тор- 
мозную трубку от шланга. 


А При этом примите меры про- 
тив утечки тормозной жид- 
кости или подставьте под трубку 
емкость. 

Снимаем суппорт вместе с тор- 
мозным цилиндром. На этом отличия 
заканчиваются. 


Ключом “на 
1Т отвора- 
чиваем два 
болта... 




...понима- 
ем направ- 
ляющую 
колодок. 



Ключом “на 12” отворачиваем колесные направ- 
ляющие. При этом ступицу от проворачивания 
удобно зафиксировать двумя колесными болта- 
ми и монтажной лопаткой. 




Вынув направляющие... 


.снимаем тормозной диск. 
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Ключом “на 10” отворачиваем три болта... 


.и удаляем старый защитный кожух. 


Новый, 
как види- 
те, вы- 
глядит 
иначе. 


Сборку 
проводим 
в обратной 
последо- 
вательно- 
сти. Вот 
что долж- 
но полу- 
читься 
в итоге. 


К этому - несколько замечаний. Пе- 
ред установкой нового диска тщательно 
очистите привалочные поверхности сту- 
пицы. Если биение диска велико, вынь- 
те колесные направляющие и поверните 
его относительно ступицы на 1 80° - ино- 
гда это помогает. Если нет, диски при- 
дется менять на другие. Без подбора не 
обойтись. И если заменили цилиндры, 
не забудьте прокачать тормоза! 

□ 


Недорогие диагностические 
приборы - мечта любого 
автомеханика. 

Оказывается, такие можно 
сделать на базе... 
обыкновенного манометра. 


Тяжела ноша диагноста! 


Владелец “инжекторного” автомо- 
биля со временем замечает, что его 
любимец стал хуже пускаться, потерял 
прыть и потребляет при этом больше 
топлива. Рекомендуемая в таких слу- 
чаях гаражным консилиумом промыв- 
ка или даже замена форсунок помога- 
ет, увы, не всегда. Нередко причина 
кроется в топливном насосе. “Нагло- 
тавшись” отстоя со дна бака, насос до- 
вольно быстро изнашивается. Давле- 
ние в магистрали падает и форсунка 
вместо мелкораспыленного топлива 
“выплевывает” вялую струю. Получив- 
шаяся смесь если и горит, то очень 
плохо. Как проверить давление? 

В наших руках оказались довольно 
простые приборы английской фирмы 
8Р (Зукез Ріскаѵапі), и мы решили оп- 
робовать их в деле. Для диагностики к 
топливной системе через переходники 
и шланги подключили не что иное, как 
манометр с краном. Когда слив за- 
крыт, стрелка показывает мак- 
симальное давление, развива- 
емое насосом, когда открыт - 
рабочее. Остается сопоставить 
результаты с нормативными 
данными и сделать выводы. 
Поскольку эти величины у всех 
автомобилей одного порядка, 
для приближенной оценки 
шкала дополнительно разде- 
лена на три сектора. Белый со- 
ответствует низкому давлению, 
зеленый - нормальному, крас- 
ный - избыточному. Этим же 
прибором можно проверить 


диапазон срабатывания регулятора 
давления топлива. На работающем 
двигателе он покажет верхнее значе- 
ние, на заглушенном - нижнее. 

Постепенная убыль жидкости из 
расширительного бачка - не редкость. 
Путей “на волю” у нее много, но, преж- 
де чем приступать к поискам, стоит 
проверить герметичность системы ох- 
лаждения в целом. Для этого вместо 
пробки расширительного бачка наде- 
ваем специальную крышку. Встроен- 
ным ручным насосом создаем давле- 
ние. Если оно со временем падает - 
ищем утечку, если нет, то, скорее все- 
го, жидкость выкипает. Чтобы убе- 
диться в этом, вместо насоса в штуцер 
крышки вставляют термометр из ком- 
плекта. По мере прогрева двигателя он 
покажет температуру открытия термо- 
стата и включения электрического 
вентилятора. Так заодно можно выло- 
вить и виновника перегрева. 

Для любой бочки затычка. 


Евгений БОРИСЕНКОВ. 
Технический центр ЗР 
"Крестовский” 


ОБОРУДОВАНИЕ 

ДИАГНОСТ- 
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г равное - не перекачать. 

Что делать, если вдруг зажглась 
лампа, кричащая об отсутствии дав- 
ления масла? Популярный совет - не- 
медленно заглушить двигатель и ис- 
кать деньги на капремонт. Но тревога 
бывает и ложной. Случается, что во 
время зимнего пуска слишком густое 
масло деформирует диафрагму дат- 
чика и он начинает врать. Поскольку 


можно оценить приблизительно, по 
цвету сектора шкалы или измерить его 
численное значение. 

Каталитический нейтрализатор - 
устройство для большинства из нас 
пока диковинное. По устоявшемуся 
мнению, вывести его из строя спосо- 
бен лишь этилированный бензин. На 
самом деле не только он. Масло, про- 
сачиваясь через износившиеся саль- 
ники клапанов или маслосъемные 
кольца поршней, попадает на раска- 
ленную до 600-700°С керамику, кок- 
суется и забивает ее поры. От воды из 
лужи, проникшей внутрь через тре- 
щины, прогары или просто резко ох- 
ладившей корпус, керамика лопается. 
Во всех этих случаях сопротивление 
проходу выхлопных газов растет и да- 
вление в выпускном тракте перед ка- 
тализатором повышается. По его из- 
менению и можно определить неис- 
правность. Переходник манометра 
вворачивают вместо кислородного 
датчика. 

То, что давление в цилиндре 
двигателя в конце такта сжатия ме- 
ряют компрессометром, знают, на- 
верное, все. Импортный прибор от- 
личается от привычных отечествен- 
ных лишь присоединительным нако- 
нечником. Наш надо вручную при- 
жимать резиновым конусом к свеч- 
ному отверстию. Изделие от 8Р за- 
ворачивается в него по резьбе. При 
этом отпадает потребность в по- 


мощнике, но возникает необходи- 
мость в переходных втулках для 
резьб, изготовленных по различным 
стандартам. 

Состояние цилиндро-поршневой 
группы можно оценить и другим мето- 
дом (см. рис.). Для этого в цилиндр, 
поршень которого находится в верхней 
мертвой точке, через свечное отвер- 
стие подают воздух, доводя давление 
до определенной постоянной величины. 
Затем, перекрыв подачу, определяют 
степень износа деталей по скорости па- 
дения давления с помощью все того же 
манометра, но с особой шкалой. Прого- 
ревший клапан, поршень или сломан- 
ное кольцо в этом случае легко выявить 
по характерному шипению. Прибор 
подходит для диагностики автомобиль- 
ных двигателей любого типа. 

О том, как важно правильно натя- 
нуть зубчатый ремень, говорить не 


Посмотрим, что покажет 
термометр. 


Вероятные места потерь 
давления в двигателе 
при диагностике. 

штатный манометр в современных 
автомобилях встречается крайне 
редко, понадобится контрольный 
прибор. Его шланг с переходником 
присоединяем вместо “подозритель- 
ного” датчика. Величину давления 


Компрессометр по-английски. 

приходится. Те, кого не устраивают не 
очень доходчивые рекомендации 
большинства отечественных инструк- 
ций, могут воспользоваться специаль- 
ным устройством от фирмы 8Р Прин- 
цип его действия - измерение усилия 
прогиба на заданной длине. Вариан- 
тов исполнения много - 8Р предлага- 
ет гидравлический “безмен" вкупе 
опять-таки с манометром. Основное 
преимущество этого решения - 
компактность рабочей части, что 
любой оценит в тесноте подка- 
потного пространства. 

Вот, оказывается, как много 
полезного о состоянии автомобиля 
можно узнать с помощью простого 
манометра. Часть приборов при 
известном навыке можно изгото- 
вить самостоятельно. Но профес- 
сионалам все же стоит потратиться 
на фирменный комплект. Благода- 
ря надежности и удобству в работе 
он скоро окупится. 

□ 
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БОИМІ1 

илами 


ДОВОДИМ до УМА 


ДА БУДЕТ СВЕТ! 


(ШКШ) ВАЗ-9110 


I* Евгений БОРИСЕНКОВ» Технический центр ЗР "Крестовский" 


Хорош багажник вазовской “десятки”! Удобный, вместительный. Вот только до- 
брая половина его в недрах кузова, где сумеречно даже днем и отыскать нужную 
вещь порой трудно. Штатный фонарик столь слабосилен, что едва освещает сам 
себя. Поэтому мы и решили установить потолочный светильник от “31-й” “Волги" - 
внушительное сооружение с двумя люминесцентными лампами. Стоит такой 150 
рублей. 



Присоединя- 
ем провода к 
новому пла- 
фону, причем 
“минус” под- 
водим через 
концевой вы- 
ключатель 
багажника. 



В стандартном варианте машины он 
не предусмотрен, и мы использовали 
тот, что поставили нам сигнализатор- 
щики. Как вариант, на этом же крон- 
штейне можно смонтировать выключа- 
тель. Иначе при включенных фонарях 
габаритного света багажник будет ос- 
вещаться постоянно. 


Сначала изготавливаем кронштейн в соответст- 
вии с рисунком. Материал - текстолит, гетинакс, 
фанера и т. д. Словом, что окажется под рукой. 



Извлекаем из отверстия в кузове штатный фо- 
нарь и отсоединяем от него провода. 


Болтами Мб с гайками крепим кронштейн. Для 
этого используем уже готовые отверстия в 
кузове. Правда, заднее великовато - и под го- 
ловку болта придется подложить большую 
шайбу. Мы сделали ее из кусочка металла 
размером 25x25x2 мм. 




Защелкиваем плафон в отверстие кронштейна 
и... да будет свет! 

□ 


СЛУЧИЛОСЬ СТРАШНОЕ 


ХАЛТУРА 


Валентин ГРИГОРЬЕВ 


Владелец “Фольксвагена-Пассат” 1991 года спокойно 
ехал по шоссе. Недавно он заменил маслоотражательные 
колпачки и ремень привода ГРМ - мотор работал как часы... 
И вдруг - дым из-под капота - плотный, ядовитый. Остано- 
вился, открыл капот - и тотчас кинулся к огнетушителю. По 
счастью, он оказался на привычном месте и к тому же удач- 
но сработал - пламя удалось сбить. 

А что же горело? Сначала водитель грешил на систему 
впрыска: может, прохудилась топливная магистраль, где бен- 
зин под давлением? Но после пожара на выпускном коллек- 
торе было... масло! Как оно сюда попало? 

Причину удалось обнаружить быстро. Двигатель на "Пас- 
сате” - рядный четырехцилиндровый, установлен поперечно, 
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с наклоном назад, в сторону выпускного коллектора. Во вре- 
мя техобслуживания, ставя прокладку под клапанную крыш- 
ку, горе-мастера не заметили, что один из ее участков меж- 
ду шпильками сполз внутрь и для масла открылся путь на вы- 
пускной коллектор. Его температуры вполне хватило для 
вспышки. 

Почему же прокладка оказалась такой коварной? Вни- 
мательно ее осмотрев, владелец понял, в чем дело: изделие 
турецкого производства от контакта с горячими деталями и 
маслом разбухло и вздулось “пузырями” Сэкономив при по- 
купке (фирменное на 80-100 руб. дороже), хозяин чуть было 
не остался без машины. 

□ 
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ВОЛКОВ БОЯТЬСЯ?.. 


с 


БОИМИ. 

илами 


САМИ С УСАМИ 

Готовимся к инструментальному контролю. 


Евгений БОРИСЕНКОВ 


А ведь кому-то удается пройти ин- 
струментальный контроль с первого 
раза! Значит, при правильном подходе 
повторить успех может каждый. Тем, 
кто имеет навыки самостоятельного об- 
служивания своей машины, предлагаю 
самим проверить состояние систем, 
влияющих на безопасность движения и 
экологию. А получив результаты, ре- 
шить, куда ехать - в ГИБДД, к ремонт- 
никам или на свалку. 

Итак, за дело. Вначале заглянем 
под капот. Все, что видим, нужно хоро- 
шенько промыть. И лучше на мойке - 
окружающей среде и без нас достается. 
Стоимость этой услуги в Москве сегод- 
ня - около 70 руб. На чистом двигателе 
потеки масла и других рабочих жидко- 
стей заметны особенно хорошо. 

Карбюратор. Его систему холосто- 
го хода нужно отрегулировать, чтобы 
обеспечить устойчивую работу двигате- 
ля с минимальным содержанием СО в 
отработавших газах. Вряд ли у вас есть 
газоанализатор, поэтому обойдемся без 
него. Методика проста. На прогретом 
двигателе винтом качества “поймаем” 
максимальные обороты на холостом 
ходу, а винтом количества скорректиру- ^ 
ем их так, чтобы они превышали реко- 
мендованные на 100-120 об/мин. После 
этого заворачиваем винт качества, 
обедняя смесь настолько, что обороты \ 
упадут на 100-120 об/мин, то есть до 
нормальной величины. Все! Этот нехит- 
рый способ позволяет поддерживать 
СО на уровне примерно 1.5% (при норме 
3%). Пока двигатель работает, послу- , 
шаем заодно, не “подсекает” ли где вы- 
хлопная система. | 

Ходовая часть. Возьмитесь за 
верхнюю часть покрышки и покачайте ] 
колесо. Почувствовали стук? Тогда по- 1 
просите кого-либо нажать на тормоз. 
Если люфт пропал - значит, как мини- і 
мум, требует регулировки подшипник ’ 
ступицы, - например, на “жигулях” На І 
“Самаре” придется менять! Если остал- і 
ся - причин может быть несколько. Ли- * 
бо верхний рычаг плохо привернут к ку- ^ 
зову, либо приказали долго жить шаро- 
вые опоры (в первую очередь - верх- 
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ние). Это у двухрычажной подвески 
! “жигулевской” “классики” Если же она 
I называется “Мак-Ферсон” (передне- 
приводные ВАЗы и их импортные ана- 
логи), то, помимо разрушения опоры, 
могли ослабнуть болты крепления стой- 
ки к поворотному кулаку. Только учтите; 
с помощью этих болтов регулируется 


сход-развал, поэтому затягивать их 
нужно с умом. Вообще-то диагностика 
не слишком разбитых нижних опор на 
“классике” - дело тонкое. И если вы не 
владеете этим искусством, придется 
обратиться к инструкции. А в ней напи- 
сано: снять колесо, подставить под сту- 
пицу деревянную колодку и опустить на 
нее автомобиль. Вывернуть коническую 
пробку из нижней части опоры. Заме- 
рить штангенциркулем расстояние от 
нижней точки корпуса до поверхности 
! шара. Если оно больше 1 1,8 мм, шарнир 
пора заменить. 

Залезаем под автомобиль. Для это- 
I го подойдут эстакада, канава, подъем- 
1 ник, опрокидыватель, домкрат (в пос- 


НАИБОЛЕЕ ВЕРОЯТНЫЕ МЕСТА 
ПОЯВЛЕНИЯ ТРЕЩИН 


"Самара" 


В районе 

крепления 

растяжки. 



"Москвич-2141", 

"Святогор" 



На продольных рычагах задней 
подвески. 


На кронштейне растяжки. 


"Жигули" 


На кронштейне 
поперечной 
штанги задне- 
го моста. 




В зоне бол- 
тов крепле- 
ния осей 
нижних ры- 
чагов. 


В середи 
не попе- 
речины. 



На нижних рычагах в местах 
крепления шаровых опор. 


6/2000 ЗР 



леднем случае обязательны надежные 
подставки). Оптимистам напомню, что 
масса снаряженного автомобиля - от 
тонны и выше. 

Осмотр начинаем с оценки состоя- 
ния резинотехнических изделий. Повре- 
жденные чехлы, естественно, нуждаются 
в замене, если внутри еще сохранилась 
смазка. Если же там грязь, то, скорее 
всего, придется менять узел. Все ос- 
тальное разглядываем для выявления 
механических повреждений, утечек тех- 
нических жидкостей и усталостных тре- 
щин. Наиболее вероятные места воз- 
никновения последних указаны на фото: 
балка переднего моста и рычаг в зоне 
шаровой опоры, кронштейн тяги Панара 
(поперечной штанги на классике), попе- 
речина в зоне кронштейна растяжки, сам 
кронштейн (ВАЗ-2108), кронштейн бал- 
ки заднего моста (М-2141). 

Воспользовавшись случаем, ос- 
мотрим амортизатор. Если он снару- 
жи сухой, возможно, с ним все в по- 
рядке. Чтобы рассеять сомнения, по- 
пробуем раскачать стоящий на земле 
автомобиль. Исправный амортизатор 
погасит колебания за один двойной 
ход (вниз-вверх). 

Осталось убедиться в работоспо- 
собности шарниров рулевых тяг. Дела- 
ется это очень просто. С силой нажмем 
на дно шарнира ладонью. Его корпус 
должен с глухим щелчком перемес- 
титься вдоль оси шарового пальца. Ес- 
ли "не хочет” - ударим по торцу тяже- 
лым молотком через деревянную про- 
ставку. Не помогло и это — шарнир не- 
работоспособен. 

Больше под машиной делать нече- 
го. Приступаем к проверке люфта, и 
если он велик (более 10° по ободу руле- 
вого колеса), не спешите регулировать 
механизм. Это успеется (кстати, экс- 
плуатационная регулировка предусмот- 
рена не на всех моделях автомобилей). 
Сначала нужно устранить зазоры в со- 
членениях рулевого вала. Состояние 
маятникового рычага (на тех автомоби- 
лях, где он есть) удобнее проконтроли- 
ровать из-под капота. Попросите кого- 
то покачать руль. Рычаг должен вра- 
щаться вокруг своей оси и не болтаться 
относительно корпуса. 

Ревизию тормозной системы сто- 
ит начать с вакуумного усилителя. Наж- 
мите на тормоз и пустите двигатель. 
Педаль немного "ушла” к полу — узел 
исправен! Но тут есть одна тонкость. 
Иногда нажатая педаль продолжает 
плавно опускаться все ниже, пока не 


упрется в коврик. Происходит это неза- 
висимо от того, работает двигатель или 
нет. Если утечек тормозной жидкости не 
обнаружено (низ машины мы уже осмо- 
трели), то виноват главный тормозной 
цилиндр. Тот, кто регулярно обслужива- 
ет свой автомобиль, обычно хорошо 
представляет состояние “расходной” 
части тормозных механизмов (диски, 
барабаны, колодки) и примерные сроки 
их замены. Остальным придется выяс- 
нить это сейчас. Особое внимание - 
тормозным шлангам. Трещины на них 
недопустимы! 

Но как быть, если визуально все в 
порядке, а эффективность тормозов яв- 
но не та? Попробуйте обезжирить по- 
верхности трения специальными жид- 
костями, имеющимися в продаже, или 
обыкновенным спиртом. Часто помога- 
ет. Для проверки стояночной тормозной 
системы (в просторечии ручника) можно 
поискать уклон “до 23% включительно” 
а можно поступить иначе. При затяну- 
том ручном тормозе попробуйте тро- 
нуться со второй передачи. Не вышло? 
Значит, все в порядке. 

Одна из самых непростых задач - 
отрегулировать фары с необходимой 
точностью без специального оборудо- 
вания. Классический способ — у разме- 
ченной стенки. А если подходящей по- 
близости нет? Поступим так. На ровной 
площадке отмеряем перед машиной 30 
м, проводим черту и кладем на нее хотя 
бы кирпич. Закрываем одну фару плот- 
ной тряпкой или отсоединяем от нее 
электрический разъем - кому что нра- 
вится. Включаем ближний свет и, вра- 
щая регулировочный винт другой фары, 
подводим границу освещенности к на- 
шей отметке. Потом перевешиваем 
тряпку и повторяем процесс. При вклю- 
ченном дальнем свете световые дорож- 
ки не должны сходиться в середине или, 
наоборот, расходиться. 

В заключение проверяем всю све- 
тотехнику и шины. Напомню, что ми- 
нимальная остаточная высота протек- 
тора у легковых шин 1,6 мм. Наличие у 
шины индикатора износа позволяет 
обойтись без штангенциркуля. Вопросы 
состояния кузова - особая тема, здесь 
мы ее не касаемся. 

Надеюсь, ваш труд не пройдет да- 
ром. И выдавая вам свидетельство о 
прохождении инструментального конт- 
роля, мастер, удивленно взглянув на 
автомобиль, скажет: “Смотри-ка, такой 
старичок, а еще побегает” 

□ 


ПРОШУ ОБЪЯСНИТК 

Как снять двери ВАЗ- 
2106? Мне не удалось отвер- 
нуть винты крепления пе- 
тель... 

Действительно, сделать это 
даже на новой машине довольно 
трудно, поскольку винты креп- 
ления петель завернуты на кон- 
вейере с натягом, исключающим 
“саморазборку”. Если же автомо- 
биль прослужил несколько лет, 
то к этому добавляется еще и 
коррозия. Вот почему попытки 
отвернуть их первой попавшейся 
отверткой обычно оказываются 
безуспешными, к тому же в го- 
ловке винта приходит в негод- 
ность крестообразный шлиц. 

Решить задачу можно, при- 
менив так называемую ударную 
отвертку - сегодня ее несложно 
купить. (Она, кстати, может при- 
годиться и во многих других слу- 
чаях, включая чисто бытовые). 
Принцип действия инструмента 
основан на том, что удар молот- 
ком в торец ее рукоятки преобра- 
зуется во вращательное движе- 
ние “жала” Такая отвертка помо- 
гает справиться даже с сильно 
поврежденными головками вин- 
тов. К тому же она имеет меха- 
низм переключения и в состоянии 
не только отвернуть туго затяну- 
тые винты, но и хорошо их затя- 
нуть при последующей сборке. 

Другой способ одолеть 
строптивые винты - местный 
нагрев. В этом случае наиболее 
предпочтительна компактная га- 
зовая горелка, позволяющая 
уберечь от ненужного нагрева 
участки стойки вокруг петли. 
(Высокоэффективные газосва- 
рочные горелки, как правило, 
требуют чрезвычайно аккурат- 
ного обращения.) Еще лучше 
нагревать узел электрическим 
феном - отсутствие открытого 
пламени помогает уменьшить 
риск пожара. 

Как правило, натяг в соеди- 
нении “петля-винт-стойка” при 
нагреве до 200—250° С практи- 
чески исчезает, после чего от- 
вернуть винты уже несложно. 
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БОИМИ. 

илами 


ИНСТРУМЕНТ 


ность 



Хороший КЛЮЧ не только 
заработает деньги 
своему хозяину, 
но и сбережет его руки. 


Ремонт автомобилей как источник 
средств к существованию в последние 
годы привлекает многих. И впрямь, по- 
чему бы не делать за деньги то, чем всю 
жизнь приходилось заниматься просто 
так, для себя? Практика самообслужи- 
вания своих машин в России сложилась 
давно - государственный автосервис 
70-80-х годов, алчный, вороватый и 
халтурный, сделал все, чтобы отвратить 
от себя не только тогдашних, но и буду- 
щих автовладельцев. В стране сформи- 
ровалась армия автомехаников-люби- 
телей - представителей самых разных 
профессий, для которых отдать свою 
машину в чужие руки порой столь же 
нелепо, как, скажем, доверить “специа- 
листу” зачатие собственного ребенка... 

Но жизнь изменилась и появились 
люди, которым просто невыгодно тра- 
тить время на изучение устройства ав- 
томобиля и борьбу с приржавевшими 
гайками - вот им-то и понадобился ав- 
тосервис. Правда, уже не тот, где меха- 
ники с одутловатыми лицами клянчат 
друг у друга единственный на всю рем- 
зону накидной “на 1 3” - сейчас в личные 
автослесари выбирают тех, кто чинит на 
совесть и при этом быстро. У переква- 
лифицировавшихся в профессионалы 
гаражных кудесников с первым проб- 
лем нет - они годами “вылизывали” 
собственные “жигули” до состояния 
произведений искусства и халтурить не 
умеют. А вот со скоростью проблема - 
нет навыка делать любой ремонт (пере- 
борка мотора не в счет) в течение одно- 
го дня, да и универсальный инструмент 
нашего мастера-золотые руки рассчи- 
тан на неторопливую работу. А ведь 
клиенту не нужны объяснения - ему 
нужна машина на ходу... 

Итак, правило первое: обзаводимся 
специальным, предназначенным для 
одной-двух операций, инструментом. 
Такой максимально удобен, его не надо 
каждый раз собирать из компонентов, и, 
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наконец, нестандартный спецключ ни- 
когда не затеряется в ящике среди про- 
чих. Универсальные наборы торцевых 
головок с удлинителями и воротками 
тоже в ходу у профессионалов, но при- 
меняются для относительно редких 
операций или в ремонте нетипичной для 
данного сервиса модели автомобиля. 

Второе важное условие: професси- 
ональный инструмент должен быть не 
только прочным, но и износостойким - 
любительский, который используют раз 
в год, не годится. Чтобы не пришлось 
бежать в магазин за новым ключом уже 
после пятого ремонта, проверяйте ка- 
чество стали еще при покупке - необя- 
зательно напильником, но хотя бы на 
слух - твердый и упругий материал при 
ударе звенит как колокол. Впрочем, де- 
шевые, сверкающие нарядным хромом 
ключики азиатско- 


ность - это не для России. А догово- 
риться с ребятами из цеха металлооб- 
работки необременительно и тому, кто 
только начинает дело. Пусть не всю 
жизнь, но лет десять инструмент из за- 
каленной стали прослужит, тем более 
что можно заказать по несколько клю- 
чей каждого наименования, а весь ком- 
плект обойдется в десятки раз дешевле 
фирменного. 

И третье свойство профессиональ- 
ного инструмента - эргономичность. 
Ключ должен беречь руки, которые бе- 
рут его сто раз в день и пять дней в не- 
делю. Автолюбителю проще - главное, 
чтобы губки ключа плотно захватили 
грани гайки и не сломались, а то, что 
рукоятка шершавая и углы впиваются в 
ладонь, он и не заметит - машину почи- 
нил и знай себе крути мягкую баранку 
до следующего ремонта. А слесарь по- 
нимает, что с корявым инструментом он 
долго не протянет, поэтому выбирает 
ключи и воротки потолще, с закруглен- 
ными углами и отполированной поверх- 
ностью. Кстати, те, что по триста “зеле- 
ных” только такими и бывают. 

А теперь - краткий фотообзор с 
комментариями, в котором представле- 
ны и отличные, сделанные на заказ 
спецключи, и купленные на пробу лю- 
бительские “одноразовые” а также доб- 
ротные, проверенные временем заво- 
дские образцы. 


го происхождения 
тоже порой поют 
чистым музыкаль- 
ным тоном, но на- 
жми на такой по- 
сильнее - треска- 
ется с кристалли- 
ческим изломом. 

Другая край- 
ность - инструмент 
солидных фирм с 
пожизненной га- 
рантией. Платить 
по $300 за каждый 
I килограмм орудий 
труда наш гаражный предприниматель 
пока не в состоянии. Даже хозяин не- 
большого предприятия, раскошелив- 
шийся на пару подъемников, задумает- 
ся: что выгодней - оснастить свой сер- 
вис вечными “Снап-оном” "Штальвил- 
ле” на $10 000 или заказать все, что на- 
до, на соседнем заводе? 

Разумеется, первый вариант отпа- 
дает - вкладывать огромный капитал в 
железки и потом дрожать за их сохран- 


, Ключ для регулировки зазоров клапанов 



Клю ч р ожк овый длинный 17x17. Незаменим при ре- 
гулировке зазоров клапанов двигателя ‘‘Жигулей’’ 
(затягивает контргайку). Особенности: длина 310 мм, 
изогнутая под углом 45“ головка и мощные губки 
(рис. 1). В продаже не встречается. Экземпляр на 
фото сделан на “секретном ящике” из очень твердой 
(не царапается ножом) отполированной нержавейки. 
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Ключ торцовый 8x10 производства АП "ВИЗАС” 
(Витебск). Благодаря значительной длине (280 ш) 
очень удобен для скоростной разборки-сборки 
узлов системы питания, электрооборудования и 
отворачивания мелкого крепежа на двигателе. По- 
лированный хром, великолепная звенящая сталь, 
смешная цена (25 руб.). 



Ключ шарнирно-рожковый 13x13. Редкий слу- 
чай, когда типично любительский ключ полу- 
чился таким удобным. Порой кажется, что, не 
выпуская его из рук, можно разобрать полма- 
шины - торцевой головкой работаем под любым 
углом, а там, где доступ только сбоку, мгновен- 
но применяем “рожок”. Качеством отделки (до- 
рыночная цена 2 рубля) чудо-ключик не бле- 
щет, но сталь отличная, лет пять он даже у за- 
груженного работой слесаря прослужит. Жаль, 
что такие уже давно не делают... 



Ключ '‘то р мозной” 10x8. Один из множества 
встречающихся в продаже, непригодных для дли- 
тельного использования. Тонкие стенки разрезной 
головки со временем раздвинутся, и ключ провер- 
нется на шестиграннике накидной гайки, замяв ее 
ребра. Кроме того, рукоятку, выполненную пре- 
дельно дешево - из круглого прутка, неудобно 
держать в руке. 



Ключ 10x8 “ ТОРМОЗНОЙ” затяжной. Еще одна халтур- 
ная поделка, которую не посоветуешь даже автолю- 
бителям. Образец на фото отвернул всего две тор- 
мозные трубки, а на третьей зажим не выдержал и 
сломался. Кстати, профессионалы вообще избегают < 
ключей, которые надо долго прилаживать к гайке - 
обычный ключ-”рыбка” с разрезом под трубку и \ 
жесткими губками гораздо оперативней. 



Рис. 2. "Тормозной” ключ. 


Кш: і_10х8 для га е к тормозных трубок и поокачных 
клапанов. Классический профессиональный инстру- 
мент, сделанный на заказ из стали У8. Размеры (рис. 2) 
подобраны так, чтобы рука не задевала костяшками 
лалы^ за выступающие части тормозных механиз- 
мов. Экземпляр на фото проработал свыше 10 лет, об- 
служив тысячи машин, но резерв еще не исчерпан - 
люфт на шестигранниках в пре/щлах допуска. 




Съемн ик универ сал ьный. Чаще всего такой исполь- 
зуют для снятия колец двухрядных подшипников 
ступиц. Достоинства: неплохо задуманная конст- 
рукция, доступная цена. Недостатки: тяговый винт 
без шестигранной головки (работать воротком ме- 
нее удобно, чем ключом) и без конического нако- 
нечника (выскальзывает из центровой лунки цап- 
фы). Кроме того, зацепы на лапках недостаточно 
прочны и нередко ломаются. 



Ключ для натяжителя цепи пвигателя “Жигулей”. 

К сожалению, в продаже не встречается - прихо- 
дится заказывать по чертежу (рис. 3). Рассчитан- 
ная с точностью до миллиметра длина малого пле- 
ча (126 мм) позволяет подлезть к колпачковой гай- 
ке натяжителя, не снимая аккумулятора и корпуса 
воздушного фильтра. Ограниченный сектор вра- 
щения требует 12-гранной головки “на 13", поэто- 
му, учитывая большой момент затяжки (4 кгс м), 
выбирайте сталь получше, чтобы ключ не сорвал 
ребра гайки и сам прослужил долго. Головка 
“на 10” длинного плеча очень удобна для скорост- 
ного отворачивания гаек клапанной крышки - ко- 
роткое плечо, вращаясь как балансир, раскручива- 
ет ключ до двух оборотов в секунду. 



счет). Полная длина 550 мм, длина воротка 300 мм, 
головка “на 22” с удерживающей свечу резинкой. 
Позволяет быстро и не уставая отворачивать свечи 
хоть по нескольку сотен в день, в том числе и прики- 
певшие к головке блока. Начинающему автолюбите- 
I ЛЮ применять такой не рекомендуется - может не 
почувствовать, что свеча перекошена, и сорвет 
резьбу. И вообще, обслуживая собственную ухожен- 
ную машину, лучше работать штатным трубчатым, 
наживляя свечу пальцами. 
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Спеиключ для подтяжки ботов головки бло ка мвигэ- 
теля "Жигулей" без снятия распрепвала. Образец на 
фото сразу провернулся на шестиграннике болта - 
именно такой некондицией из сырой стали сейчас за- 
валены магазины и рынки. Даже если выдержит го- 
ловка, согнется скоба. Нормальный ключ придется 
заказывать из хорошей стали с термообработкой 
(рис. 4). Его особенности - скоба большого сечения 
и только 12-гранная головка (“на 19” или “на 12”). 



Съемник пальцев рулевых тяг. Уже внешний вид из- 
делия, в котором элементы из прокатной стали со- 
единены сваркой, внушает сомнения в его прочно- 
сти. И не зря - показанный на фото образец треснул 
при первой же выпрессовке. 



Съемник пальцев рулевых тяг. А вот это - инстру- 
мент профессионала. Откованные половинки съем- 
ника. соединенные мощной серьгой, сломаться не 
могут, а чтобы их согнуть, нужна такая силища... 
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Выколотка паль цев тормозн ых колод о к “Жигу- 
лей”. Простейший профессиональный инструмент, 
который легко сделать самостоятельно. Рукоятка 
длиной 120 мм - из толстого куска арматуры, в ко- 
торую запрессован стержень - обточенный до 
диаметра 5.9 мм кусок упругого рычага “жигулев- 
ского” регулятора давления тормозов. Общая дли- 
на выколотки - 250 мм. Как показывает опыт, слу- 
жит такая штука долгие годы, благополучно вы- 
держивая десятки тысяч ударов. 



Динамометричес кий ключ. Образец на фото впору за- 
нести в “Инструментальную Красную Книгу” - купить 
такой сейчас можно только случайно, с рук. Жаль, что 
этот замечательный ключ перестали выпускать - по 
прочности (один монолитный дюралевый корпус чего 
стоит!), надежности и точности показаний он превос- 
ходит не только азиатские изделия, но и современные 
отечественные “динамки". Перепробовав модные ны- 
не щелчковые ключи, способные коварно подвести 
автослесаря, профессионалы возвращаются к старым 
добрым стрелочным - так оно спокойнее... 



Карданнью^шючи^^линные. Незаменимы для быст- 
рого отворачивания крепежа снизу машины, напри- 
мер для снятия коробки передач, стартера и т. д. 
Большая длина штанги и двухшарнирный кардан по- 
зволяют орудовать воротком не под самым днищем, 
в тесноте, а там, где удобно - на просторе. Но все это 
умеет делать только ключ на фото слева. Тот, что 
справа - лишь его неграмотная имитация. Из-за 
большого расстояния между осями шарниров для 
многих операций ключ непригоден - не подлезает 
головкой к болту или гайке. Поэтому выбирайте кар- 
даны с минимальными (5-10 мм) расстояниями меж- 
ду осями шарниров. 


ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 

Слышал, что, сильно затянув элект- 
ромагнитный клапан карбюратора "Со- 
лекс”, можно повредить его седло. Ска- 
жется ли это на расходе топлива, устой- 
чивости оборотов холостого хода? 

Напоминаем, как обращаться с электро- 
магнитным клапаном "Солекса” Первое: чтобы 
двигатель нормально работал на холостом хо- 
ду и не терял приемистость в начале разгона 
(например, после переключения передач), 
электромагнитный клапан должен быть ввер- 
нут плотно, до посадки жиклера в седло. Де- 
лая это без ключа, от руки, вы рискуете оши- 
бочно принять сопротивление резиновой про- 
кладки за признак упора в седло. На самом 
деле его нет - и бензин в значительном коли- 
честве поступит в систему холостого хода, ми- 
нуя жиклер. Смесь на холостом ходу чрезмер- 
но обогатится, и в начале разгона происходит 
“провал” мощности, так как в дело включается 
еще и ускорительный насос. Машина “клюет 
носом" а потом уже начинает разгоняться. 

В этом случае карбюратор не реагиру- 
ет или слабо реагирует на положение винта 
токсичности (качества смеси). 

Если при замене электромагнитного 
клапана переусердствовать, туго завертывая 
его, то деформируются и жиклер, и его седло 
в крышке карбюратора. Жиклер, сжатый в 
зоне воздушных отверстий, уже не будет го- 
товить эмульсию положенного состава: при 
меньшей площади отверстий доля воздуха в 
эмульсии уменьшается. А так как жиклер не 
может плотно сесть в седло, через зазор в 
систему холостого хода течет “лишний” бен- 
зин. Результат тот же, что и при недоверну- 
том клапане. 

Чтобы не повредить детали, сначала за- 
ворачиваем клапан от руки. Затем на холостом 
ходу отключаем питание электромагнитного 
клапана - он закроется. Если он еще не завер- 
нут до конца, это не повлияет (или повлияет, но 
слабо) на состав эмульсии в канале холостого 
хода ниже жиклера - мотор не остановится. 
Теперь осторожно (ключом) доводим жиклер 
до упора в седло. Перед посадкой жиклера в 
седло двигатель увеличит обороты, так как со- 
став смеси от переобогащенного переходит к 
нормальному, в выхлопе исчезнет сажа. Когда 
же зазор между жиклером и седлом исчезнет, 
мотор сразу остановится. Это - признак того, 
что жиклер сел доааточно плотно, затягивать 
его сильнее нет необходимости. 

Восстановив электропитание клапана, 
убедитесь, что теперь мотор работает на хо- 
лостом ходу, а при снятии провода останавли- 
вается. Только после этого приступайте к ре- 
гулировке карбюратора (СО и др.). 
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Ответы на задачи, 
помещенные на стр. 120: 

4, 5, 7,10,12,15,18, 20 

I. Нельзя останавливаться в местах, 

где это сделает невозможным 
движение других транспорт- 
ных средств (пункты 12.1, 12.4). 

II. Мопед не относится к механиче- 

ским транспортным средст- 
вам, поэтому на него не рас- 
пространяет своего действия 
знак “Движение механических 
транспортных средств запре- 
щено” (пункт 1.2, приложение 
1, пункты 3.3. и 5.3). 

III. Водитель легкового автомобиля 

должен ждать, пока перекре- 
сток не покинут мотоцикл и 
грузовой автомобиль, движу- 
щиеся по главной дороге (пунк- 
ты 13.9, 13.12). 

IV. Приближаясь к остановившему- 

ся автобусу со знаком “Пере- 
возка детей”, водитель должен 
снизить скорость, при необхо- - 
димости остановиться и пропу- і 
стить группу детей независимо , 
от того, на какой стороне доро- ] 
ги стоит автобус (пункт 14.7). 

V. Табличка “Вид транспортного ^ 

средства” указывает, что знак 
“Поворот направо запрещен” 
распространяет свое действие 
только на грузовые автомоби- 
ли с прицепом (приложение 1, 
пункты 7.4.1 -7.4.8). 

VI. Со стороны правого бока регули- 

ровщика, у которого правая ру- 
ка вытянута вперед, движение 
запрещено, а со стороны лево- 
го бока безрельсовые транс- 
портные средства могут ехать в 
любом направлении (пункт 
6 . 10 ). 

VII. При движении с включенным 
маячком желтого цвета води- 
тель бензовоза может отсту- 
пать от требований дорожной 
разметки (пункт 3.4). 

VIII. Обгон - опережение движущих- 
ся транспортных средств, свя- 
занное с выездом из занимае- 
мой полосы. Он запрещен на 
самом переезде и в стометро- 
вой зоне до него. Поэтому во- 
дитель легковой машины мо- 
жет перестроиться на левую 
полосу в любом месте, но опе- 
редить грузовик и автобус - 
только после переезда (пункты 
1 . 2 , 11 . 5 ). 

Задачи подготовил 
Виктор ВОЛЧКОВ 


Знакомство россиян с корейскими автомо- 
билями состоялось не вчера; теперь на рынке 
одна за другой появляются новые модели, на- 
пример, "КИА-Рио". 



Мини-вэны - быстро растущий 
сектор европейского рынка. Знако- 
мим с новым "изданием" "Фольксва- 
гена-Шаран", сравниваем компакт- 
ные вэны: "Рено-Сценик", "Ситроен- 
Ксара Пикассо" и "Мазда-Премаси". 


Два непохожих вседорожника: пятидверная 
"Хонда НР-Ѵ" - "паркетный полноприводник", УАЗ- 
3162 с удлиненной базой — очередная попытка "оче- 
ловечить" суровый ульяновский вездеход. 



Простые, неприхотливые, дешевые автобусы МАРЗ из Мичу- 
все более популярны в российских городах. Завод на- 
выпуск и совершенствует машины. 

На отечественных предприятиях научились делать автома- 
ический привод сцепления для "Оки" и поршни, армирован- 
ые керамическими волокнами. 


РЫНОК 


сравниваем качества 13-дюймовых шин дю- 
жины разных моделей; имитируем вытаскивание 
автомобиля лебедкой - какая "сильнее" и безо- 
пасней; подвергаем экспертизе трансмиссион- 
ные масла. 



мы и АВТОМОБИЛЬ 


Говорят, власть развращает человека. Мы попытались проверить, насколько это 
справедливо по отношению к инспектору ДПС. С участием заинтересованных сторон 
возвращаемся к приключениям добросовестных приобретателей авто, ввезенных из- 
за рубежа. 


опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


в автопарке ЗР отсчитала первые сотни километров дизельная "четверка" ВАЗ- 
21045, а шестнадцатиклапанная "десятка" перевалила 50-тысячный рубеж. Еще - о 
том, как "бычки" возят пассажиров во Львове. 



КЛУБ автолюбителей 


Наше "Авто из магазина" - на этот раз "Волга" ГАЗ- 
3110. Тем, кого интересует суть вещей, - рассказы о 
синтетических маслах "Мотюль" и о том, как разобра- 
лись с врожденными дефектами "Волги" и "десятки". 


С_иламй Заменяем бензонасосы на двигателях "Москвича" и "Самары"; ре- 
монтируем раздатку Нивы ; проверяем и регулируем вакуумный усили- 
тель тормозов; предлагаем приспособление для замены сайлент-блоков "Москвича"; 
заменяем термостат на "Самаре" более надежным - с мотора ВАЗ-2112. 
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